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Die Hebezeuge
an der Schweiz. Landesausstellung Bern 1914.
Von Prof. Hans Krapf, Winterthur.

(Fortsetzung von Seite 9.)

Motor-Flaschenzug (von 2 t Tragkraft) der Giesserei
Bern, an einfacher Laufkatze aufgehéngt. Die Konstruktion
ist aus Abbildung 7 ersichtlich, wihrend Abbildung 8 eine
photographische Ansicht zeigt, wobei an Stelle des Last-
hakens ein Tragbalken zur Lastaufnahme vorgesehen ist
und der Flaschenzug quer zur Fahrrichtung hingt.

Der Antrieb erfolgt von einem als Flanschmotor aus-
gebildeten Drehstrommotor aus mittels geschnittener Stirn-
rader aus Stahl, die als Planetengetriebe wirken, wodurch
sich eine konzentrische #usserst gedringte, in Stahlguss-
gehiduse vollkommen eingeschlossene Anordnung ergibt.
Eine Backenbremse mit Federbelastung dient als Stopp-
bremse; ihr Gestinge ist wieder mit dem Anlasser derart
verbunden, dass durch eine unrunde Scheibe beim Anlassen
des Motors im Sinne des Hebens oder Senkens die Bremse
geliftet wird. Zur Sicherung gegen Ueberfahren der
hochsten Flaschenstellung ist eine Hubbegrenzung vorge-
sehen, ein durch die Flasche betitigter Hebel, der auf den
Anlasser wirkt. Die Konstruktionsdaten sind: 2 >< 2-fache
Seilaufhingung, 200 mm Trommeldurchmesser, Antrieb
durch 3,6 PS-Drehstrommotor von 965 Uml[min.

Die Anordnung und Wirkungs-
weise des Planetengetriebes, sowie
die Daten der Stirnrider ergeben
sich aus der beistehenden Tabelle
und dem Schema Abbildung 9.

Die Teilung ist durchwegs 5z7;
die Rédder 2 und 4 sind gekuppelt
(in Wirklichkeit doppelt angeordnet);
der diese Radachsen fassende Schild
ist im Schema als einfacher Dreharm
angenommen; Zahnkranz 3 ist fest.
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Abb. 7. Motor-Flaschenzug fiir 2 4 — Giesserei Bern, — 1:20.

Abb. 8. Motor-Flaschenzug fiir 2 # — Giesserei Bern.
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Man denke sich zunichst alle Rdder gegenseitig verriegelt
und das ganze System um eine Umdrehung nach rechts
gedreht. Die Umlaufzahlen der einzelnen Réader (Zeile 1
der Tabelle) sind -+ 1 (4 fiir Rechtsdrehung, — fiir Links-
drehung). Es werde nun der Schild in der neuen Lage
festgehalten und das System zuriickgedreht, sodass das
Zahnrad 3, das ja fest ist, wieder in seine urspriingliche
Lage kommt. Es ergeben sich dabei fir die einzelnen
Riéder die (relativen) Umlaufzahlen der Zeile 2 der Tabelle.
Die absoluten Umlaufzahlen, wenn der Schild eine Um-
drehung nach rechts macht und das Rad 3 stillsteht, sind
also durch die Summe gegeben (Zeile 3 der Tabelle), wo-
bei sich das Rad 4 wie das Rad 2 dreht, da es mit diesem
gekuppelt ist; d. h. also: bei einer Schild-Umdrehung macht

das Rad 1 nl=1+fi,dasRad5nf,=1— A
o
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Umdrehungen. Die Uebersetzung zwischen Rad 1 und g5,
also zwischen Motor und Trommel ist demnach:
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Die Hubgeschwindigkeit ergibt sich somit zu
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Unterflansch - Laufkatze fiir Handbetrieb (von 4 t Tragkraft) der
Giesseret Bern, auf dem Unterflansch eines I-Tragers laufend, nach
Die Laufrollen sind aus Gusseisen, zwei derselben mit
Zahnkranz versehen fiir den Antrieb durch ein Handkettenrad. Zwischen
Blechwangen ist das Hubwerk eingebaut, bestehend aus Kettennuss aus
Stahlguss, fiir 14 mm kalibrierte Kette, mit Stirnriderantrieb, gefrast,
Eine eingebaute
Schraubenbremse, dhnlicher Bauart wie oben beschrieben, hialt die Last

Abbildung ro.

die Kolben aus Flusseisen, die Rdder aus Stahlguss.

in jeder Stellung

= e schwebend: der auf
> der Handwelle auf

Flachgewinde

sitzende Zahnkolben
wird unter der Wir-
kung des Lastmo-
mentes gedreht und
achsial verschoben,
sodass er mittels
zwischengelagerter
FiberringedasSperr-
rad festklemmt und
dadurch abgestiitzt
wird. Zum Lastsen-
ken ist das Hand-
rad riickwirts be-
stindig zu drehen,
wobei das Gewinde
geliiftet wird, sodass
der Zahnkolben und
damit die Last riick-
wirts drehen kann,

=57 21208
g

Abb. 10. - Laufkatze fiir Handbetrieb. — 1: 10.

welche Drehung aber
nie schneller erfol-
gen kann als jene
des Handrades, da

870

angelriebe
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sofort wieder ein Festklemmen und Abstiitzen erfolgt; dabei muss das B
Reibungsmoment an den Fiberringen bestindig tberwunden werden.
Diese Schraubenbremse ist doppelt angeordnet, sodass sie auch in
entgegengesetzter Richtung wirken kann, was dann zu geschehen hat,
wenn das ebenfalls mit einem Haken versehene lose Kettenende belastet

wird. Dieses letztere gestattet die Forderung bis zur halben

Maximallast mit doppelter Geschwindigkeit. Die Konstruk- -

tionsdaten ergeben sich aus der Abbildung. Diese Unter-
flanschlaufkatzen werden fiir 1000, 1500, 2000, 3000 und
4000 kg Tragkraft gebaut.

Laufkatze fiir Handbetrieb (von 8 t Tragkraft) der
Giesserei Bern, ganz analoger Bauart wie die vorher-
gehende, aber bestimmt, auf den Trigern eines Lauf-
kranes zu laufen. Als Tragorgan der Last ist hier .eine
Gall'sche Kette vorgesehen, wobei das lose Kettenende
wieder einen Hilfshaken trigt. Auch hier erfolgt der An-
trieb mittels Stirnrddern mit zwischengeschalteter, doppelt-
wirkender Schraubenbremse gleicher Konstruktion, wie bei
der vorbeschriebenen Laufkatze. Samtliche Zahnrider sind
_ roh, aber sauber gegossen.

Motor-Laufkatze (von 3 t Tragkraft) der Giesserei Bern,
fur Laufkrane bestimmt, nach Abbildung 11. Der elek-
trische Antrieb  des Hubwerkes erfolgt unter Zwischen-
schaltung eines Schneckengetriebes normaler, moderner
Bauart und eines einfachen Stirnrddervorgeleges; die
Bremse ist mit Bremsliftmagnet ausgeriistet. Aus den
Daten der Abbildung ergibt sich eine Hubgeschwindigkeit
von 2 16 I g

RS0 GNB80 Y el o = 5D m/min.

Das Katzfahrwerk wird von Hand angetrieben mittels
einfachem, parallel arbeitendem Stirnridervorgelege aus
Grauguss mit rohen, sauber gegossenen Zihnen. Die
IHubbegrenzung geschicht mittels Seil, das auf einen End-
schalter wirkt, wie beim spater zu beschreibenden 20 ¢-
Kran derselben Firma.

Motor-Unterflansch- Laufwinde mit Fiihrersits (von 2 t
Traghkraft) der Maschinenfabrik Oerlikon. Diese in Abbil-
dung 12 wiedergegebene Winde ist das Fahrzeug der heute

Abb, 11. Motor-Laufkatze fiir 3 2 — 1:20.
(Abb. 10 u, 11 Giesserei Bern.)

Abb. 12.

Motor-Laufwinde fir 2 # — Maschinenfabrik Oerlikon.

vielfach in Werkstatt, Giesserei und Lagerplatz verwendeten
Elektro-Hangebahnen, bestimmt, auf dem Unterflansch der
durch I-Eisen gebildeten Fahrbahn zu laufen; sie stellt ein
vorziigliches Transportmittel fiir die Forderung kleinerer
Lasten mit grossen Geschwindigkeiten auf relativ grosse
Entfernungen dar und bildet ein Universalhebezeug fiir
moderne Betriebe.
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Stirnrddergetriebe, wobei das

1:57T, 2=18/46
br90/230

Motorvorgelege 4 7 Teilung,
14/126 Zahne, 56/504 mm
Durchmesser, die parallel arbei-

tenden zweifachen Laufrollen-
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7
Handbremse
des fahrwerkes

Bremsliftmagnet
des Hubwerkes

vorgelege 4 7 Teilung, 41/50
Zahne, 164/200 mun Durchmes-
ser besitzen. Bei einem Durch-
messer der Stahlguss-Laufrollen
von 150 mm ergibt sich eine
Fahrgeschwindigkeit von

14 41
126 50 =

¥ = 7. 0,15+ 1410 -

v 60 m/min.
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Abb. 13.

Die vorliegende Konstruktion besitzt zwei Drehgestelle,
wodurch die Moglichkeit gegeben ist, auch Kurven mit
kleinen Radien zu durchfahren. Der Unterteil ist in den
Drehgestellen scharnierartig aufgehangt. Als Triebkraft ist
Drehstrom von 500 Volt und 50 Perioden vorgesehen.

Das Hubwerk besitzt eine automatisch durch Brems-
liftmagnet gesteuerte Backenbremse, die ausserdem mit
einem Handhebel versehen ist, um das Lastsenken und
Regulieren der Senkgeschwindigkeit auch stromlos von
Hand vornehmen zu konnen. Ein Grenzschalter fiir die
Hubbewegung, durch Zahnradchen von der Schneckenrad-
ein zu
hohes Hinauffahren der Flasche. Das
Fahrwerk besitzt eine Backenbremse, die
durch Fusstritt vom Fiihrerstand aus
betatigt wird. Steuerapparate und Wider-
stande sind aussen seitlich vom Fiihrer-
sitz derart angebracht, dass der Ausblick
nach vorn und seitwirts in keiner Weise
gestort wird. Die Stromzufiihrung erfolgt
durch kleine Trolleys.

Grenzschalter

Die Konstruktionsdaten sind die
folgenden: Hubwerk mit 2 >< 2-facher
Seilaufhdngung, 8 mum Stahldrahtseil,
Trommel lings der Fahrrichtung auf-
gestellt, zwecks .zentraler Lastaufhan-
gung, 250 mm Durchmesser fir 5 m
Hubhohe. Antrieb mittels 4,6 2S- Dreh-
strommotor von 1425 Umljmin mittels
normalem Schneckengetriebe, dreigin-
giger Schnecke von 3 >< 5 7z Steigung,
Schneckenrad 5 7 Teilung, 30 Zihne,
150 mm Durchmesser; Stirnrdder 8 &
Teilung, 10/80 Zihne, 8o/640 mm
Durchmesser. Die Hubgeschwindigkeit
betrigt demnach :

3 10 T
U == 77+ 0,25 ¢ R el e
= 7 m/min

Das Fahrwerk wird angetrieben
durch einen 1,5 AS-Drehstrommotor
von 1410 Uml/min mittels zweifachem

Motor-Laufwinde fiir 1000 2g. — Giesserei Bern. — 1:2z0.

Abb. 14 u.

Motor-Unterflansch-Laufwinde
: mit Fiihrersits (von 1000 kg Trag-
kraft) der Giesserei Bern, dargestellt in Abbildung 13,
in #hnlicher Ausfihrung wie die vorstehend be-
schriebene. Auch hier ist der Unterrahmen dreh-
bar an die beiden Fahrgestelle aufgehingt, und
zwar mittels Kugellagern, sodass ebenfalls enge
. Kurven durchfahren werden kénnen.
L Das Hubwerk besitzt zwei Trommeln, deren

Achsen senkrecht zur Fahrrichtung stehen und die
links und rechts fliegend auf der Schneckenrad-
welle sitzen; die Last hingt in einem einfachen
y Haken an einer Traverse. Ebenso ist eine auto-
matisch durch Bremsliftmagnet gesteuerte Backen-
bremse vorhanden, sowie ein Grenzschalter,
der durch Hebelanschlag vom Haken aus be-
tatigt wird.

Die aus der Zeichnung ersichtlichen Daten ergeben
eine Hubgeschwindigkeit von

I o
D7 70 0,32 <040, n s E0NS m/min.

Das Fahrwerk mit doppeltem Stirnridergetriebe besitzt
eine Handbremse auf der Motorwelle. Die eingetragenen
Daten ergeben bei 180 mm Durchmesser der Stahlguss-
Laufrollen eine Fahrgeschwindigkeit von

22 18
U= 75+ 0,T8 v T430/>— -

e 66,3 m/min.

Unrunde Scheibe
2 Bremsliftung

|

15. Motor-Flaschenzug fir 2 7z — Maschinenfabrik Oerlikon
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Bahnhof-
Quai

I. Rang (II. Preis) Entwurf Nr. 16. — Querschnitt durch die Limmat oberhalb der Insel, flussabwirts gesehen. — Masstab 1 : 1000,

Motor-Flaschenzug (von 2 t Tragkraft) der Maschinen-
fabrik Oerlikon, ohne Fahrwerk, mit Aufbingehaken ver-
sehen, sodass der Flaschenzug an jedem beliebigen Ort
verwendbar ist. Die Stromzufiihrung erfolgte an der Aus-
stellung, durch ortliche Verhiltnisse bedingt, mittels Trol-
leys, wie die Abb. 14 u. 15 zeigen; normalerweise geschieht
sie indessen durch ein flexibles Kabel mit Steckkontakt.

Das Hubwerk besitzt Schneckenantrieb und Stirnrader-
paar, sowie eine Backenbremse als Stoppbremse, deren
Gestange derart mit dem Anlasser (Kontroller) verbunden
ist, dass mittels einer auf der Anlasserwelle sitzenden
unrunden Scheibe die Bremse geliftet wird, sobald der
Motor im Sinne des Hebens oder Senkens in Bewegung
gesetzt wird. Der Kontroller selbst ist mit Riickschnellfeder
versehen, sodass er, sobald die Zugschniire fiir die Steu-
erung losgelassen werden, selbsttitig und rasch in die
Nullstellung zurtickkehrt, womit der Motor abgestellt wird.
Ein Grenzschalter, von der Schneckenradwelle angetrieben,

stellt in der obersten Hakenstellung automatisch ab. Dieser
Grenzschalter ist derart beschaffen, dass nach dessen
Betatigung die Bewegung ohne weiteres in entgegen-
gesetztem Sinne umgesteuert werden kann, welche Eigen-
schaft tbrigens alle verwendeten Grenzschalter aufwiesen.

Die Konstruktionsdaten sind die folgenden: 2 >< 2-
fache Seilauthangung, 8 msm Seil, 200 mm Trommeldurch-
messer, fir 5 » Hubhthe bemessen. 3 PS-Drehstrommotor
fur 500 /7 Spannung bei 50 Perioden und 1410 Umi/min.
Schneckentrieb mit dreigingiger Schnecke, 3 - 4 = Steigung;
Schneckenrad 39 Zahne, 47 Teilung. Stirnrader 8 = Teilung,
10/80 Zihne, 80/640 mm Durchmesser. Die Uebersetzung

betragt demnach . _ 39 80 _ 104,
3 10
was eine Hubgeschwindigkeit ergibt von
T 0,2 - 1410

nDn 1

= 4,2 m/min.
(Forts. folgt.)

i 21T 104 - 2

I. Rang (Il. Preis) Entwurf Nr, 16 ,Briickenkopf“. — Architekten Bischoff & Weideli in Ziirich. — Lageplan 1 : 2500,
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