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Die Hebezeuge

an der Schweiz. Landesausstellung Bern 1914
Von Prof. Hans Krapf, Winterthur.

(Schluss von Seite 146).

In den beiden Aussichistiirmen des Restaurants
,Studerstein waren ebenfalls Personenaufziige installiert,
die wahrend der ganzen Dauer der Ausstellung dem offent-
lichen Verkehr dienten und eine gewaltige Leistung auf-
weisen konnten.

Im wnordlichen 7Twurm war ein Personenaufzug der
Firma Hans Emchs Wwe., Maschinenfabrik, Bern, fur eine
Tragfahigkeit von 600 kg bei rd. 20 .z Hubhohe in Betrieb.

Die Winde dieses Aufzuges zeigt einen Schnecken-
antrieb normaler Bauart mit eingingiger Schnecke von
1” engl. Steigung und einem Rad von 56 Zihnen, ange-
trieben durch einen Oerlikon - Drehstrommotor von 5 PS
bei 1100 Uml/min, sodass sich bei einem Trommeldurch-
messer von 500 mm eine Hubgeschw1nd1gke1t von etwa

0,5 m/sek ergibt.

Abbildung 45 zeigt eine Ansicht der Wmde, wahrend
die Abbildungen 46 und 47 einige Details wiedergeben.
Neu und sehr empfehlenswert ist die Lagerung
der ganzen Winde, inbegriffen das Aussenlager
der Trommelwelle und die elektrischen Apparate,
auf einer gemeinsamen gusseisernen Grundplatte,
was ein genaues und einwandfreies Zusammen-
bauen der Winde in der Werkstatt erméglicht;
dieser gute Zusammenbau bleibt alsdann durch
die Montage an Ort und Stelle unbeeinflusst.
Bemerkenswert ist ausserdem die ausschliessliche
Verwendung von Kugellagern, sowohl fiir die

Maschinenfabrik von Hans Emchs Witwe, Bern,

Schneckenwelle als auch fiir die Trommelwelle im Schnecken-
radgehiuse wie im Aussenlager.

In tblicher Weise dient die Kupplung des Motors als
Bremsscheibe, auf die eine Bandbremse einwirkt, deren
Gestinge durch einen Bremsliftmotor betitigt wird. Der
automatische Anlasser, die bekannte Ausfithrung der A.E.G.,
sitzt, wie bereits erwihnt, auf der gemeinsamen Grundplatte.

Die ganze Anlage zeigt eine saubere und sorgfiltige
Ausfiihrung und gutdurchdachte konstruktive Formen, was
beispielsweise auch die Konstruktion und die Lagerung der
Schlaffseilrollen erkennen lisst; es darf dies umso mehr
hervorgehoben werden, als die Firma erst seit kiirzerer
Zeit den Bau von Aufziigen aufgenommen hat.

Auch die Kabine war von geschmackvoller reicher
Ausstattung und mit den tiblichen schon mehrfach erwéhnten
Sicherheitsvorrichtungen ausgestattet. Die Aufhéngevor-
richtung war durch einen kuppelartigen Aufbau der Kabine
verdeckt, was besonders die Herren Architekten befriedigen
durfte, deren 4sthetisches Empfinden durch die sonst tibliche
sichtbare Tragkonstruktion verletzt wird. Die Fihrungen
bestanden aus Vierkant-Hélzern, auf I-Eisen montiert, die
an die Tragkonstruktion des Gebiudes mit Klemmplatten
befestigt werden, wodurch eine rasche Montage erzielt wird.

Abb. 47. Aeusseres Trommellager. — 1:1o0.

Abb. 45.

Ansicht der Aufzugswinde im ndrdlichen Aussichtsturm,

Abb. 46. Schnecke zur Aufzugswinde in Abb. 45. — 1:To.
Die Fangvorrichtung war die tbliche mit Klemmkeilen,
wovon je zwel an jeder Fithrung.

Im siidlichen Aussichtsturm des Restaurant ,Studer-
stein® hatte die Aufziige- und Réiderfabrik Seebach A.-G.
einen Spezialaufzug ausgestellt, einen sogenannten ,Express-
Lift, fir eine Nutzlast von 10 Personen = 8oo kg, bei
etwa 20 m Hubhdhe und fiir sehr hohe Fahrgeschwindigkeit
von rund 1,8 m/sek, die unseres Wissens grosste bis heute
in der Schweiz bei Aufziigen angewendete Fahrgeschwindig-
keit. Da ein Anfahren mit so grosser Geschwindigkeit
fiir die Fahrgiste sehr unangenehm wire, wird die Fahrt
mit kleiner Geschwindigkeit eingeleitet und etwas spiter
der Motor auf grosse Geschwindigkeit geschaltet, wie unten
eingehend erkldrt wird.

Die Winde war von gleicher Bauart wie jene des
Personenaufzuges in der Maschinenhalle derselben Firma
(Abb. 41, S. 145). Der Schneckenantrieb hatte zwecks Er-
hohung des Wirkungsgrades dreigiingige Schnecke, das
Rad 111 Zihne von 5,5 x Teilung. Der Antrieb erfolgte
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durch einen Oerlikon-
Drehstrom-Stufenmotor
von 23 PS bei 570/1140

Uml/min; bei 1100 mm
Trommeldurchmesser er-
geben sich somit die Fahr-
geschwindigkeiten zu etwa
0,9 bezw. 1,8 m/sek.

Die in der Kabine an-
gebrachte Steuerung war
ebenfalls eine Hebelsteue-

rung, derart beschaffen,
dass: der Motor mt der
kleinen Geschwindigkeit
anlauft, wihrend der
Fahrt automatisch auf die
grossere Geschwindigkeit
umschaltet und vor dem Schitt e-e
Einlaufen in die Endsta-
tion wieder automatisch
auf die kleinere Fahrgeschwindigkeit zurtickschaltet. Diese
Umschaltung des Hubmotors erfolgt durch einen besondern,
durch Umschaltmotor betitigten Stufen-Umschalter, dessen
Wirkungsweise aus dem Schema Abbildung 48 hervorgeht.
Zu dessen Erlauterung nehmen wir an, die Kabine befinde
sich beispielsweise in der untern Haltestelle in Ruhe. Ein
an der Kabine befindlicher Schalter XS ist in dieser
Stellung geoffnet, da dessen mit Laufrolle versehener
Hebel auf die unten im Fahrschacht angebrachte Leit-
schiene S, aufgelaufen ist; desgleichen ist auch der untere
Endschalter £, geoffnet infolge Berihrung mit dem am
Fahrstuhl befindlichen Anschlag 4,. Sind alle Tiren ge-
schlossen und wird der Fahrschalter 7 in der Kabine fiir
Aufwirtsfahrt nach oben gedreht, so
ist der Stromverlauf folgender: Vom
Transformer 77 tber die Tirkon-
takte 7 zur Klemme 5 der Klemm-
e platte im Schacht, von dort tber

—
(%)

N
)& Signallampen

6-polig 4-polig

Abb. 48. Steucrungsschema des «Express-Lift> im «Studersteins,
ausgefithrt von der Aufziige- und Réiderfabrik Seebach «ARSAGo.

Aussere Ansicht

Abb. 49. Automat. Tiirschloss
Bauart <ARSAG>.

Schnift d-d
Masstab 1:5.

die Leitung 5, den Kabinen-Tirkontakt 77, den Fahr-
schalter 7 durch die Leitung 4 zur Klemme 4 der Klemm-
platte, tber den obern Endschalter £, durch die ,Auf“-
Wicklung des Bremsmotors BM zum Transformer zurick.
Der Bremsmotor BM zieht an, liftet die Bremse, schaltet
den Umschalter U des Hubmotors M fiir die Aufwarts-
fahrt, schliesst den Verzdgerungsschalter VS, sowie den
Signalschalter SS fur den ,Besetzt‘-Anzeiger. Sobald
der Schalter VS geschlossen wird, erhilt der Umschalt-
motor UM Strom, sodass er durch seinen Ausschlag den
Stufenschalter St/ so bewegt, dass der Hauptstromkreis
der achtpoligen Wicklung des Hubmotors geschlossen wird,
wiahrend er gleichzeitig den automatischen Anlasser 4 in
Tiatigkeit setzt. Der Hubmotor lduft infolgedessen lang-
sam unter dem allmihlichen Abschalten der Anlasswider-
stinde des Anlassers 4 mit der kleinen Geschwindigkeit
an. Sobald die letzte Widerstandsstufe kurzgeschlossen
ist, wird durch den Anlasser der Kontakt K geschlossen. Beim
inzwischen erfolgten Ausfahren der Kabine wurde zuerst der
Schalter £,, und sodann, sobald der Hubmotor #/ die der
achtpoligen Schaltung entsprechende Umlaufzahl erhalten
hat, beim Verlassen der Schiene S, auch der Schalter KS
und dadurch der Stromkreis fir das Umschaltrelais R ge-
schlossen. Dieser Parallelstromkreis geht nun vom Schalter
VS iiber den Kontakt K des Anlassers 4 durch die Spule
S zur Klemme 2, durch den Schalter XS zur Klemme 1
und iiber einen Kontakt am Umschaltrelais £R zum Trans-
former zuriick. Durch die Wirkung der Magnetspule Sp
wird die Briicke des Umschaltrelais £R umgeschaltet (im
Schema nach links) und dadurch der Stromkreis des Um-
schaltmotors UM unterbrochen, sodass auch der Stufenum-
schalter StU sowie der Anlasser 4 in die Mittellage zurtick-
kehren und der Kontakt X wieder unterbrochen wird. Im
nichsten Moment aber empfangt der Umschaltmotor infolge
der neuen Lage des Umschaltrelais £R wieder Strom und
schaltet durch seine Drehung in entgegengesetzter Richtung
den Stufenschalter StU fiir die vierpolige Wicklung des
Hubmotors, gleichzeitig wieder den Anlasser auslosend,
sodass dessen Widerstinde zum zweiten Mal allmahlich kurz-
geschlossen werden und der Kontakt K sich gleichfalls
wieder schliesst. Fahrt der Fahrstuhl in die obere Halte-
stelle ein, so wird der Schalter XS durch die feste Anschlag-
schiene S, geodffnet und das Umschaltrelais £R stromlos
gemacht, wodurch der Umschaltmotor UM den Stufenschalter
wieder achtpolig schaltet. Der Fahrstuhl fihrt dann wieder
mit der niedrigen Geschwindigkeit, bis er am Ende des
Hubes, durch Oeffnen des obern Endschalters %, abgestellt
wird. Das Abstellen kann auch durch den Fahrschalter 7
von Hand erfolgen.

Durch diese Schaltung erfolgt also der Geschwindig-
keitswechsel, unabhingig vom Fiihrer, ganz automatisch.
Bemerkenswert ist die Anordnung besonders dadurch, dass
nur ein Anlasser fiir die beiden Rotorwicklungen der beiden
Geschwindigkeitsstufen des Hubmotors notig wird, von
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gleicherBauart,wie . 2
in Abb. 42 (S. 145)
dargestellt, der das

allmahliche ~ Ab- {1 SH N G &
schalten der Wi- e b S
derstinde zweimal A A Y
nacheinander be- e

sorgt. Als Sicher- E . A ;

heit gegen Ueber-
fahren der End-
stellung, falls diese
automatische Steue-
rung nicht wirken
sollte, wird ausser
der gewohnlichen,
vorbeschriebenen
Endschaltung oben
und unten im Fahr-
schacht je ein Oel-
puffer angebracht,
der beim Einfahren
mit maximaler Ge-
schwindigkeit die
Energie abbremst
und den Fahrstuhl
ohne nennenswer-
ten Stoss zur Ruhe bringt. Die tibrige Konstruktion des
Aufzuges, die Fangvorrichtung und die Sicherheitsvorrich-
tungen waren gleich wie beim Personenaufzug in der
Maschinenhalle.

Tirverriegelung und Steuersperre waren hier in einem
automatischen Tiirschloss vereinigt, dessen Konstruktion aus
Abbildung 49 hervorgeht. Die gezeichnete Stellung ent-
spricht dem Moment, in dem der Fahrstuhl hinter der be-
treffenden Tiire steht. Der mit Rolle versehene Hebel A
ist durch eine am Fahrstuhl angebrachte Leitschiene zuriick-
gedriickt worden und hat dabei, unter Spannung einer
Feder, den Hebel X und den Riegel R mitgenommen,
sodass die Klinke /, durch eine Feder nach links gedreht,
die Gabel G und damit die Tirklinke freigibt. Beim
Niederdriicken der Tirklinke und Zuriickziehen der Tirfalle
F springt auch der Doppelhebel D vor, dabei die Kon-
takte U/ des Steuerstromkreises unterbrechend, dagegen
die Kontakte Z der Kabinenbeleuchtung und des ,Besetzt®-
Anzeigers schliessend. Ein Anfahren des Motors ist somit
bei geoffneter Tiire, ja schon bei niedergedriickter Tiir-
klinke unmoéglich gemacht. Nachdem die Tire wieder
geschlossen und der Fahrstuhl weggefahren ist, springt
der Hebel K mit dem Riegel R wieder vor, hebt dadurch
die Klinke / hoch und stiitzt durch die Gabel G die Tiir-
klinke ab, sodass das Oeffnen der Tiire verunmoglicht wird.

Endlich hatte die Firma Schindler & Cie. in Luzern
noch einen Personenanfzug im Gebdude ,Hospes“ aufge-
stellt, fir eine Férderlast von 350 k¢ und 17,8 m Forder-
hohe bei vier Haltestellen. Der Antrieb erfolgte durch
einen Elektromotor der A.E. G. von 6,5 S bei 1150 Uml/|min.
Die Anordnung der Winde und die Réaderabmessungen
waren dieselben, wie bei den andern Winden dieser Firma.
Bei 600 mm Trommeldurchmesser ergibt sich eine Fahr-
geschwindigkeit von etwa 0,6 m/sek. Die elegante Kabine
in Mahagoni enthielt eine Druckknopfsteuerung und ausser-
dem noch eine Hebelsteuerung.

Infolge der Mehrzahl von Haltestellen ist ausser den
oben genannten Apparaten hier noch ein Stockwerk-Kon-
laktapparat mit den zugehdrigen Stockwerk-Magneten notig,
um bei Beniitzung der Druckknopfsteuerung auch in den
Zwischenhaltestellen automatisch anhalten zu kénnen. Der
Kontaktapparat wird von der Trommelwelle mittels Zahn-
kolbchen angetrieben (siche Abb. 36, S. 144); seine Kon-
struktion und Wirkungsweise geht aus der Abbildung 50
hervor, die auch die zugehorigen Stockwerk-Magnete zeigt
(beide Apparate fiir sieben Haltestellen). Durch Niederdriicken
eines Stockwerkknopfes wird der betreffende Stockwerk-
Magnet erregt, er zieht an und schliesst dadurch den

Abbb. s0.
von Schindler & Cie, in Luzern.

Stockwerk-Kontaktapparat

Druckknopf - Steue-

Stromkreis iiber einen demselben Stockwerk entsprechen-
den Kontakthebel des Kontaktapparates. Bei der Drehung
des aus der Abbildung ersichtlichen Zahnkranzes werden
diese Kontakthebel der Reihe nach in demselben Moment
umgelegt, in dem der Fahrstuhl am betreffenden Stockwerk
vortberfahrt; sofern der entsprechende Kontakthebel strom-
fiihrend war, wird dabei der Steuerstrom unterbrochen und
der Antriebsmotor kommt zum Stillstand.

Dieselbe Firma hatte im gleichen Gebiude ,Hospes“
noch drei kleinere Warenaufziige zur Férderung von Speisen,
Wein und Kohlen, sowie ebenfalls zwei kleinere Aufziige
im  Maggi-Pavillon
und in der Milch-
wirtschaft eingerich-
tet, alle fiir Forder-
lasten von 25 bis
100 kg wund mit

rung  ausgestattet.
Bei diesen Leicht-
aufztigen sitzt die
Winde unmittelbar
tiber dem Fahr-
schacht, sodass eine
bequeme und ein-
fache Montage mog-
lich ist. Abb. 51
zeigt die Anordnung
eines dieser Aufziige
fur 100 kg Forder-
last und 3 m For-
derhohe.

Zum Schluss mége
noch die automa-
tische Schmierung
der Fiihrungen erwihnt werden, die einesteils bezweckt, durch
fortwahrende gleichméssige Schmierung die Reibungswider-
stinde an den Fihrungen auf ein Minimum zu reduzieren,
andernteils die Gefahr auszuschliessen, die bei der sonst
tiblichen Schmierung vom Dach des Fahrstuhles aus fiir
das Bedienungspersonal vorhanden ist.

Der von der Aufziige- und Réderfabrik Seebach an-
gewendete Apparat ist in dem schon mehrfach erwihnten
Artikel beschrieben und abgebildet. Die Firma Schindler
& Cie. in Luzern verwendet einen Apparat eigener
Fabrikation.

Abb. 51. Leicht-Aufzug Schindler & Cie.
Masstibe: links 1 : 50, rechts 1 :100.

Die St. Galler Rathausbaufrage.

Wenn wir mit der Berichterstattung tber die schon
seit Jahren studierte St. Galler Rathausbaufrage unsere
Leser etwas linger haben warten lassen, als es in unserer
Absicht lag, geschah es einem Wunsch der Baubehdrde
entsprechend, an die wir uns vor zwei Jahren um Ueber-
lassung des Materials gewendet hatten. Im Jahre 1913
war ein von zahlreichen Plinen und Bildern begleiteter
,Bericht des Stadtrates zur Rathausbaufrage“ erschienen,
auf den wir beziiglich der geschichtlichen Entwicklung der
sehr interessanten Baufrage verweisen. Nach jenem Be-
richte haben wir die Abbildungen 2 bis 7 (Seite 160 u. 161)
bearbeitet; sie stellen die Hauptphasen des Werdeganges
dar, den das Projekt im Laufe der Jahre durchgemacht hat.
Die Unterlagen zu den Abbildungen 8 bis 14, das heute
zur Diskussion stehende Projekt 1915 betreffend, verdanken
wir samt den erliuternden Angaben der Baubehorde.

Im erwahnten ,Bericht 1913“ heisst es einleitend:
»S0 ist bereits von Anfang an (bezw. seit 1899) die Rat-
hausbau-Angelegenheit als eine tiber die Bedeutung blosser
Verwaltungsbauten weit hinausgehende Stidtebaufrage gros-
sern Stils erkannt worden, durch welche die zukiinftige
Gestaltung eines grossen Teils der Altstadt wesentlich
bestimmt wird. Immer mehr trat dann auch das Bestreben
hervor, im Zusammenhang mit dieser Baufrage eine Besse-
rung der Verkehrsverhiltnisse zu schaffen. Der Mangel einer
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