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[Bd. LXVII Nr. 1

wendete, noch so unbedeutende Material einer Priifung unterzogen
wird, sondern auch eine bis jetzt uniibertroffene Lokomotivpriifanstalt.
Das Arbeitsprogramm dieser letzteren, auf der gleichen Grundlage,
wie die beiden bereits erwihnten, errichteten Anstalt, besteht in
der genauen Feststellung der wirklichen Leistung bestimmter Loko-
motivtypen, zu welchem Zwecke eine weitgehende Priifung sowohl
der Leistung des Kessels wie jener der Maschine durchgefiihrt
wird; daneben werden auch die verschiedenen Eigentiimlichkeiten
der Maschinentitigkeit, wie Schlingern, Stampfen und dergleichen
untersucht.

Von den zahlreichen anderweitigen industriellen Versuchs-
laboratorien sei die Anstalt fiir die Priifung von Turbinen in Holyoke
am Connecticut genannt, die iiber eine durch 158 Turbinen in drei
Stufen ausgeniitzte Wasserkraft von 27000 PS bei 18 m Gefille
verfiigt, im iibrigen unsern Lesern bekannt sein diirfte.

Die Mehrzahl der ausgefiihrten Untersuchungen in allen diesen
Priifungsinstituten entsprechen den Bediirfnissen der Praxis und
des Unterrichts. Die eigentlichen Forschungen wiren der Gefahr
ausgesetzt, kostspielige Wiederholungen zu sein, wenn nicht durch
technische und volkswirtschaftliche Verbidnde eine stete Fiihlung
aller Interessenten stattfinden wiirde. Speziell fiir das Material-
priifungswesen spielt in den Vereinigten Staaten die ,American
Society of Testing Materials" eine sehr wichtige Rolle, indem sie
die Lieferungsvorschriften fiir die verschiedenstén Materialien der
Technik auf Grund der vielen Untersuchungen, durch Kommissionen,
in welchen sowohl die Konsumenten wie die Produzenten ihren
Standpunkt vertreten konnen, vorbereiten ldsst. lhre mehrtagigen
Jahresversammlungen und ihre ausfiihrlichen Protokolle dienen
wesentlich dazu, Anregung zu weiteren Forschungen zu bieten.

Miscellanea.

Neuartige Absperrventile. Mit Bezug auf die Beschreibung
des ,Nadelventils® von Ing. R.D.Johnson auf S.94 in Nr.8 letzten
Bandes werden wir darauf aufmerksam gemacht, dass das Eisen-
werk Clus der Gesellschaft der L.von Roll’schen Eisenwerke seit
einigen Jahren Absperrorgane dhnlicher Bau-
art unter der Bezeichnung , Ringschieber”
herstellt. Aus den beiden beigegebenen

Abbildungen ist die Konstruktion dieses
bisher allerdings nicht fiir so grosse Rohr-
durchmesser wie das Johnson-Ventil zur
Austiihrung gelangten Schiebers ersichtlich.
Der Ringschieber ist, wie das Nadelventil,
besonders fiir hohe Drucke verwendbar und

Abb. 1 u. 2. Ringschieber fiir Hochdruckleitungen, Konstruktion der L. von Rollschen Eisenwerke, Clus.

lisst sich unter dem vollen, einseitigen Druck, ohne vorherige
Entlastung durch eine Umleitung betdtigen. Der zylindrische
Kolben wird durch Lederstulpen abgedichtet, wihrend der Sitz mit
Bronzegarnitur versehen ist, daher vollstindig dicht schliesst. Eine
Expansionsstopfbiichse, bei der der Enddruck durch Entlastungs-
schrauben aufgehoben wird, erméglicht ein leichtes Aus- und Ein-
bauen des Apparates in die Leitung. Die Betdtigung des Schiebers
geschieht in gleicher Weise wie beim Johnsonventil durch Einlassen
von der Leitung entnommenem Wasser vor oder hinter dem Ab-
schlusskolben. Das beim Schliessen des Schiebers aus dem innern
Raume verdringte Wasser wird in einen {iber dem Steuerventil
angebrachten Topf mit Wasserstandsglas geleitet (vergl. Abb. 2)
und dient auf diese Art als Indikator fiir die jeweilige Stellung
des Schiebers.

Nach den uns von Oberingenieur Ch. Bock in Clus gemachten
Angaben ist der erste Versuchsapparat dieser Bauart im Jahre 1909

in die eigene Druckleitung des Werkes Clus eingebaut und ein-
gehend ausprobiert worden. Im Jahre 1910 wurde der erste Ring-
schieber an das Werk Chippis der Aluminium-Industrie-A.-G. in
Neuhausen fiir eine Leitung von 350 mm Lichtweite und 57 at
Arbeitsdruck geliefert. Der Apparat ist dort seither ohne irgend-
welche Stérung in Betrieb und hat die Ueberlegenheit dieser
Konstruktion, besonders bei Absperrorganen fiir hohen Druck und
sandhaltises Wasser, gegeniiber den Keilschiebern gezeigt. In der
Folge entschloss sich dann auch die A-G., Motor“, mit der
siebenten Turbine im Lontschwerk (1913) gleichzeitig drei Ring-
schieber von 600 mm 1.W. fiir 36 at Arbeitsdruck einzubauen. Nach
dem Uebergange des Lontschwerkes an die Nordostschweizerischen
Kraftwerke wurden sodann die Schieber noch mit einer Vorrichtung
ausgestattet, die bei Vorkommen eines Rohrbruches den selbst-
titigen Abschluss der Schieber bewirkt, sodass letztere auch als
automatische Rohrabschliisse dienen. Ein weiterer Ringschieber
von 400 mm 1.W. fiir 53 at Arbeitsdruck wurde 1913 im Elektrizi-
titswerk Vernayaz installiert, und auch im Kraftwerk Fully finden
Absperrorgane ihnlicher Bauart von 250 und 500 mm 1. W. fiir
165 at Arbeitsdruck Verwendung. Ferner sind gegenwirtig fiir den
fiinften Ausbau des Kraftwerkes Tyssedalen in Norwegen vier Ring-
schieber von 550 mm 1. W. fiir 41,5 at Arbeitsdruck in Ausfiihrung.

Die Wasserkraftanlagen am Pescara. Das Gefille des
bei der gleichnamigen Stadt sich ins Adriatische Meer ergiessenden
Pescara wird unterhalb der Ortschaft Popoli in zwei Stufen aus-
geniitzt. Das im Jahre 1907 erbaute obere Kraftwerk mit 8400 PS
Leistung liefert Strom an die elektrochemischen Anlagen in Bussi
und Piano d’Orte, wihrend die untere, seit 1912 in Betrieb befind-
liche Anlage mit 25000 PS Leistung die Stadt Neapel mit elektri-
scher Energie versorgt. Diese Uebertragung auf 185 km Entfernung
erfolgt mit der vorher in Europa noch nicht zur Anwendung ge-
kommenen Spannung von 88000 Volt.

Der Zuleitungskanal zur unteren Zentrale zweigt vom Unter-
wasserbecken der oberen ab und hat 9,03 km Linge, wovon 3,51 km
in Stollen liegen; er ist fiir 40 m®/sek Wassermenge berechnet,
entsprechend der spiteren ErhShung der Zentralenleistung auf

33000 PS. Von dem am Kanal anschlies-
o senden Wasserschloss fithren vier 355 m
lange Rohrstringe von 2,3 m Anfangs- und
1,75 m Enddurchmesser zur Zentrale. Diese
enthilt vier horizontalachsige Doppel-Francis-
turbinen, die bei 76 m Gefille und 420
Uml/min je 9000 PS abzugeben imstande
sind und direkt mit Drehstrom-Generatoren
von 7200 kVA bei 6600V und 42 Per ge-
kuppelt sind, sowie zwei Erregerturbinen
von 600 PS bei 630 Uml'min. Der unge-
wohnlich lange Unterwasserkanal umfasst
537 m Stollen und 415 m offenen Kanal.
Die Turbinen stammen von der Firma
A.Riva & Cie. in Mailand, die Generatoren
vom Werk Mailand der Firma Brown, Boveri
& Cie., die in ihren ,BBC Mitteilungen“
eine ausfithrliche Beschreibung der Zentrale,
insbesondere von deren elektrischem Teil
bringt.

Die verstirkte Kirchenfeldbriicke in
Bern (vergleiche eingehende Beschreibung
in Bd. LXV, Mai 1915) ist am 28. Dezember 1915, anldsslich des
Ablaufs der Unternehmer-Garantiefristen, in Gegenwart der Organe
des Eisenbahn-Departements einer genauen Besichtigung unterzogen
worden. Dabei konnten an der im Sommer 1913 unter teilweiser
Aufrechterhaltung des Strassenbahnbetriebes erstellten Eisenbeton-
Fahrbahntafel nicht die geringsten Veriinderungen beobachtet werden.
Der s. Zt. bekanntlich nicht allseitig befiirwortete Bauvorgang hat
sich. somit im Ergebnis als durchaus zweckentsprechend erwiesen.

Elektromedizinisch-technische Vorlesungen in Char-
lottenburg. Infolge der zunehmenden Verwendung der physikali-
schen und elektrischen Verfahren in der Medizin ist es notwendig,
dass der Arzt ebenso gute elektrotechnische wie auch theoretisch-
physikalische Vorkenntnisse besitze. Zum Zwecke, das Verstindnis
fiir die technischen Vorginge in der Elektromedizin zu vertiefen,
sollen mit dem beginnenden Quartal in der Technischen Hoch-
schule in Charlottenburg von Dr. med. Bucky und Privatdozent
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Dr. Fassbender Experimentalvorlesungen fiber Diathermie, Ront-
genologie und ausgewihite Kapitel aus der Elektromedizin gehalten
und mit der Besichtigung von Sonderfabriken verbunden werden.
Den Zeitverhiltnissen entsprechend wird die Verwundeten-Behandlung
besonders beriicksichtigt werden. Anfragen betreffend diese am
8.Januar beginnenden Vorlesungen sind an Dr. Fassbender an der
Technischen Hochschule in Charlottenburg zu richten.

Intern. Verband fiir die Materialpriifungen der Technik.
Donnerstag den 20. Januar 1916 findet um 2, A im Horsaal der
Eidgen. Materialpriifungsanstalt in Ziirich eine Sitqug der schweizer.

Mitglieder statt, die dem
Eisenbeton

gewidmet ist. Anschliessend an die neue Verordnung vom 26. Nov.
1915, deren Wiedergabe und Erlduterung in dieser Nr. unseres Blattes
begonnen hat, wird Prof. F. Schiile die Frage der Dimensionierung
von gekreuzt armierten, rechtwinkligen Platten behandeln. Inte-
ressenten sind zu dieser Sitzung willkommen. Die Anmeldung
weiterer Mitteilungen nimmt Prof. Schiile gern entgegen.

Neues Museumsgebidude Winterthur. Der Neubau des
Museums, ein Werk der Architekten Rittmeyer & Furrer, ist
bezogen und soll mit einer einfachen Feier am 2. Januar eingeweiht
werden. Der Festakt wird vormittags 10 Uhr im Museum abgehalten.
Nach Besichtigung des Baues und einem vom Stadtrate den Ein-
geladenen gebotenen gemeinsamen Mahle im Kasino findet fiir die
Giste und Mitglieder des Kunstvereins ein Vortrag von Professor
Heinrich Wolfflin statt.

Internationale Rheinregulierung. In ihrer am 20. Dez.
in Rorschach abgehaltenen Sitzung wihlte die internationale
Rheinregulierungskommission Herrn k. k. Hofrat Phailipp Krapf in
Innsbruck zum Vorsitzenden fiir die Dauer des Jahres 1916; sie
setzte das Bauprogramm und den Voranschlag fiir 1916 fest und
traf die ndtigen Massnahmen zur Fortsetzung der Bauarbeiten am
Diepoldsauer Durchstich.

Eidgenodssische Technische Hochschule. Dip/lomerteilung.
Der Schweizerische Schulrat hat dem Studierenden der Eidgen.
Technischen Hochschule, Herrn Louis Streuli von Widenswil
(Ziirich), auf Grund der abgelegten Priifungen das Diplom als
technischer Chemiker erteilt.

Konkurrenzen.

Kirchliches Gebdude mit Pfarrhidusern in Basel (Bd. LXV,
S. 276, Bd. LXVI, S.286). Das Preisgericht hat am 28. und 29. Dez.
v.]. geamtet und folgendes Urteil gefillt:

Ein I Preis wurde nicht zuerkannt.

Il Preis (2200 Fr.) Entwurf Nr. 49 , Advent“. Verfasser: Arch.
Suter § Burckhardt, Basel.

IlI. Preis (1700 Fr.) Entwurf Nr.54 ,Immanuel®. Verfasser: Arch.
Ludwig Senn von Basel, z.Z. im Bureau A. Witmer-Karrer
in Ziirich.

IV. Preis ex aequo (1300 Fr.) Entwurf Nr. 46 ,M“. Verfasser:
Arch. Alb. Rieder von Basel, in Berlin, z. Z. in Ziirich,
Mitarbeiter Arch. E. Hess in Ziirich.

IV. Preis ex aequo (1300 Fr.) Entwurf Nr. 38 , Schwarz-Weiss".
Verfasser; Arch. Alb. Gyssler von Basel, z.Z. in Chemnitz.

Simtliche Entwiirfe sind ausgestellt in der Turnhalle des
Isaak Iselin-Schulhauses in Basel (Eingang Hagentalerstrasse) vom
2. bis und mit 16. Januar, tdglich von 9 bis 4 Uhr, Sonntags von
10 bis 4 Uhr.

Stadtisches Schulhaus in Liestal (Bd. LXVI, S. 144, 286
und 307). Als Verfasser des angekauften Entwurfes Nr. 41 ,Schul-
hof" hat sich Architekt Ryf-Eggler in Liestal genannt.

Literatur.

Graphisch-statistischer Verkehrs-Atlas der Schweiz, heraus-
gegeben vom Schweizer. Post- und Eisenbahndepartement.
Mit zahlreichen Zahlentabellen, graphischen und bildlichen
Darstellungen. Bern 1915, zu beziehen beim Drucksachenbureau
des Departements zum Preise von 5 Fr.

Der stattliche Band enthilt in der Hauptsache eine Zusammen-
fassung der auf die Landes-Ausstellung in Bern 1914 hin ausgefiihrten
statistischen Arbeiten iiber das Eisenbahnwesen im Besondern,

sowie das Verkehrswesen im Allgemeinen, und zwar wird die
Entwicklung vorgefiihrt inbezug auf Bau-, Betriebs-, Verkehrs- und
Personal-Verhiltnisse der Normalspur-, Schmalspur- und Drahtseil-
bahnen, der Schiffahrts- und Automobilunternehmungen u. a. m.
Wir kommen auf den Gegenstand in diesem Jahrgang in einem
austiihrlichen Aufsatz zuriick, mdchten aber heute schon auf die
wertvolle, vollstindige Sammlung aller wissenswerten Verkehrs-
daten unseres Landes mit Nachdruck aufmerksam machen, die mit
vorliegendem Atlas der Oeffentlichkeit geboten wird.

Schweizerisches Eisenbahnamtsblatt. Laut Beschluss des
Bundesrates wird an Stelle des vom Eisenbahndepartement heraus-
gegebenen Publikationsorgans fiir das Transport- und Tarifwesen der
Eisenbahnen und Dampfschiffunternehmungen, sowie der bisherigen
drei Ausgaben des von den Bundesbahnen herausgegebenen
Eisenbahnamtsblattes vom 1. Januar 1916 weg ein dreisprachiges
Eisenbahnamtsblatt wochentlich erscheinen, das die Tarifveroffent-
lichungen aller konzessionierten schweizerischen Eisenbahnen und
Dampfschiffunternehmungen enthalten wird. Die Redaktion des neuen
Blattes ist den Schweizerischen Bundesbahnen iibertragen.

Korrespondenz.

An die Redaktion der ,,Schweiz. Bauzeitung‘
Ziirich. J

In Nr. 22 des letzten Bandes der ,Bauzeitung® (27. Nov. 1915)
berichtet Herr Oberingenieur E. HOohn iiber zwei Explosionen an
feuergeschweissten Kesseln, und ldsst dann ganz allgemein einige
Betrachtungen iiber Schweissungen folgen, die zu Missverstind-
nissen fithren konnen. Er zieht auch die

Autogene Schweissung
in den Bereich seiner Diskussion, und zwar in warnendem Sinne.

Die autogene Schweissung steht aber mit diesen beiden Ex-
plosionsfillen gliicklicherweise in keiner ndheren Beziehung. Die
von Herrn Hohn selbst angezogenen Versuche des Schweizerischen
Vereins von Dampfkesselbesitzern haben gezeigt, dass heute schon
die autogene Schweissung in den meisten schweizerischen Fabriken
achtungswerte Resultate liefert. Laut Versuchsbericht ergaben die |
zwolf mit Azetylen geschweissten Probebleche im Mittel 82,7°/, der
urspriinglichen Zugfestigkeit, und 61°/, der urspriinglichen Dehnungs-
fihigkeit. Die besten Probebleche hatten iiber 90°/, der urspriing-
lichen Festigkeit, und iiber 90°/, der urspriinglichen Dehnungsfihig-
keit. Nur ein einziges, mit Azetylen geschweisstes Blech hatte
unter 70°/, der urspriinglichen Festigkeit (56°/).

Sicher ist, dass gewissenhafte Firmen, welche in der Aus-
bildung der Schweisser und in der Herrichtung und Nachbehand-
lung der Schweisstiicke griindlich und systematisch vorgehen, bei
Anwendung der autogenen Schweissung die Verantwortung leichter
tragen als bei Anwendung der {iberlappten Feuerschweissung. Bei
autogener Schweissung wird die Naht nicht auf einmal in ihrer
ganzen Linge geschlossen und zugedeckt, sondern vorweg, unter
reichlichem Zeitaufwand, fertiggestellt. Es ist dabei dem gewissen-
haften Arbeiter méglich, die Schweissnaht in ihrer vollen Tiefe und
Linge dauernd zu iiberwachen. Es bleibt ihm Zeit, den Metallfluss
zu beobachten und zu regulieren, Materialmidngel zu erkennen, Ab-
hilfe zu schaffen, wo Schlackeneinschliisse drohen usw. Niemals
wird es einem sachkundigen und gewissenhaften Autogenschweisser
begegnen, Schweissnihie in halber oder ganzer Linge nur so ober-
flachlich zu pappen. Es kann sich bei richtig ausgefiihrter Arbeit
hochstens um lokale Oxyd- oder Schlackeneinschliisse handeln, die
jedoch die Festigkeit der Schweissnaht nicht in dem Masse in Frage
stellen konnen, wie es bei der {iberlappten Feuerschweissung durch
in der ganzen Linge stehenbleibende Schlacken- oder Oxydein-
schliisse nachgewiesenermassen oft der Fall ist. Kleine Unterschiede
im Blechmaterial haben bei der autogenen Schweissung keine aus-
schlaggebende Bedeutung mehr.

Auch der Meister kann die Arbeit Ofters kontrollieren und
wihrend der Ausfiihrung beurteilen. Darin besteht ein grosser Vor-
teil der autogenen gegeniiber der iiberlappten Feuerschweissung.
Einmal fertiggestellt, gestattet allerdings keines der Schweissver-
fahren bis heute eine dussere Kontrolle, es sei denn diejenige auf
Festigkeit, wobei das Probestiick natiirlich verloren geht. Armierter
Beton, elektrische Wicklungen und dergl. sind aber in einem ihn-
lichen Falle. Wesentlich scheint uns, dass wihrend der Ausfiihrung
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