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Die Waldeckbriicke bei Burgdorf.
Vou Ing. M. Schnyder, Burgdorf.

Das Emmental ist reich an schonen Holzbriicken aller
Systeme, von denen einige bis 60 7 Spannweite erreichen.
Wihrend diese Briicken das Landschaftsbild beleben, wurden
die neueren Briicken in Eisen erstellt, ohne dass, was ja
auch bei Eisenkonstruktionen moglich ist, auf die Schonheit
Riicksicht genommen worden wére. Zu ihnen gehoérte auch
die Waldeckbriicke bei Burgdorf, die in den goer Jahren

Abb. 10. Ansicht der Waldeckbriicke,

Da die neue Briicke wieder in Eisen erstellt werden
sollte, setzte sich der Verfasser mit aller Kraft dafiir ein,
dass auch die Frage einer Eisenbetonbriicke studiert werde,
mit dem Erfolge, dass bei der Unternehmerkonkurrenz auch
Eisenbetonbriicken zugelassen wurden. An dieser Konkur-
renz beteiligten sich 28 Firmen mit einer grossen Zahl von
Projekten, unter denen allerdings einige die technischen
Schwierigkeiten vollstindig verkannten. Bei einer Licht-

weite von 40 7 im Strombett und beidseitig flachen Ufern,
wobei

man noch mit der Unterkante der Konstruktion
mindestens 1 m tiber dem aussergewthn-
lichen Hochwasser bleiben musste, waren
die Verhiltnisse fir Eisenbeton sehr un-
ginstige. Nach grindlichem Studium aller
technischen Verhiltnisse, hatte ich drei
Losungen vorgeschlagen, deren Andeutung
an dieser Stelle deshalb interessieren
dirfte, weil sie, durch die gleichen Unter-
nehmer und auf gleicher Grundlage be-
rechnet, einen Kostenvergleich erméglichen
(Abbildungen 1 bis 3).

1. Projekt (Offertsumme 20500 Fr.).
Ein Bogen tber der Fahrbahn, die Fahr-
bahn am Bogen aufgehidngt, der Hori-
zontalschub durch ein in der Fahrbahn
liegendes Zugband aufgenommen. Um Risse
am obern und untern Ende der Aufhin-
gungen zu vermeiden, wie sie bei 4hn-
lichen Briicken auftraten, wenn die Hange-

Abb. 4.

Léngsschnitt.

Masstab 1 : 600.

an Stelle eines baufilligen Holzsteges und unter Beniitzung
der alten Widerlager erstellt worden war. Da die Emme mit
ihrem grossen Geschiebetransport den Stromstrich bestindig
andert, wobei sie sich ,unter konzentrischem Angriff* stellen-
weise bis 2 m tief einkolkt, verursacht sie bei jedem Hoch-
wasser grossen Schaden. Als das Hochwasser vom Juni 1912
die Uferschutzbauten bei Burgdorf auf lange Strecken zer-
storte und sogar durch einen Dammbruch einen Teil der
untern Quartiere der Stadt mit Ueberschwemmung bedrohte,
war auch das Schicksal der missachteten Eisenkonstruktion
besiegelt, indem das linksseitige Widerlager unterkolkt und
so die ganze Briicke zum Einsturz gebracht wurde.

Abb. 1

Abb. 2.

Abb. 3.

1: 1000,

stangen aus Eisenbeton gebildet wurden, waren an ihrer
Stelle frei bewegliche einzelne Eisenstangen vorgesehen.

2. Projekt (Offertsumme 19600 Fr.). Ein Wandtriger
tiber der Fahrbahn, mit Durchbrechungen. Die beiden
Ueberflutdffnungen sind als freitragende Auskragungen,
also ohne Endunterstiitzung, in den Haupttriger verspannt.
Beide Losungen hatten horizontale Fahrbahn, aber auch,
da die Breite der Briicke nur 1,80 2 betragen sollte, den
Nachteil, wie enge Kasten zu wirken.

3. Projekt (Offertsumme 21500 Fr.). Zwei Winde
als Bogen konstruiert und gleichzeitig Briistung bildend.
Bei dieser Losung hitte sich aber eine Steigung der Fahrbahn
von iiber 12°%/, ergeben und zudem wire bei Hochwasser
nur eine Lichtbreite von 50 m fir den Wasserdurchfluss
geblieben ; aus letzterem Grunde wurde dieses Projekt vom
Wasserbauinspektorat nicht genehmigt.

Es war mir nebenbei besonders auch um den Beweis
zu tun, dass es wnicht nitig ist, fiir so kleine Objekte den
grossen Apparatl einer Konkurrenz in Bewegung zu selzen,
sondern dass, wie es bei den Architekten auch geschieht,
einem Ingenieur der Auftrag erteilt werden konnte, der die
verschiedenen Losungen studiert und geeignete Vorschlige
machen kann, sodass nicht 20 bis 30 Firmen unbesahlte
Arbeit leisten miissen. Nur so ist es moglich, die einge-
reichten Offerten auf derselben Grundlage zu vergleichen.
Besonders kann, wenn in den vergebenden Kommissionen,
wie es hiufig der Fall ist, keine Fachleute sitzen, nicht
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