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Nr. 6.

Der Ausbau der Druckpartie im Simplontunnel II

Km. 4,452 bis 4,504 ab Siidportal.
Von Oberingenieur #. Rothpletz in Bern.

(Schluss von Seite 49.)

2. Das Evrstellen der Widerlager (Abbildungen 26 bis 34,
Seite 59). Die guten Erfahrungen, die mit dem Sohlenblock
gemacht wurden, wie namentlich auch die Ueberlegung, dass
der Druck in der Bauzeit, die diese Stollen und das Auf-
mauern der Widerlager erforderten, kaum fihlbar werde,
veranlasste die Bauleitung, um Zeit zu sparen, die Stollen zur
Einbringung der Widerlager 3 » hoch anzulegen, um diese
in einem Zuge bis iiber die Rahuen des Sohlenstollens hinauf

e R - | — g : Abb. 3s.

o i A - Gebrochener
e i/l T Deckentrager
DU A ) (e s ) ) Iy o v e ) i g

"“‘1‘lll‘t[l‘h‘{'i‘lll‘l‘lj'll der eisernen

T - i

R, \[:H“,HHHXHI‘H'}' Stollenrahmen.
I T o (o e i) e D B ) G 3 ) B g e

2 [ P ) [ o o e G T

Sy b e

Abb. 43. Tunnelprofil bei Gewdlbeschluss, — 1 :150.

auffiihren zu kénnen. Urspriinglich wollte man der Sicher-.

heit halber diese Widerlager in zwei Malen, also mit zwei
tibereinanderliegenden, zeitlich sich folgenden, kleinern
Stollen ausfihren. Man hielt auch nicht daran fest, zuerst
den Oberstollen rechts und dann jenen links auszufiihren.
Der Unterstollen hatte gelehrt und bestitigt, dass Rasch-
heit der Ausfithrung Hauptgrundsatz sein und bleiben miisse.
Natiirlich wurden diese Oberstollen nunmehr von beiden
Enden der Druckstrecke aus vorgetrieben und von der
Mitte aus nach beiden Enden ausgemauert. Auch diese
Arbeit konnte glatt und ohne besondere Schwierigkeiten
durchgefithrt werden.
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Bei der Ausfihrung des Widerlagers links begannen
sich die Deckentrager des Sohlenstollen-Einbaues bedenk-
lich durchzubiegen (Baustadium IV in Abb. 24, S. 49). Aus
diesem Grunde wurde das Widerlager links von mehreren
Stellen aus in Angriff genommen, indem man zwischen
dem Eisenrahmen Oeffnungen ausbrach, durch die die
Mauerungsmaterialien eingefiihrt wurden.

Abb. 44. Abbruch des cisernen Stollen-Einbaues.

Der Einbau des Sohlenstollens bewegte sich wahrend
der ganzen Arbeit wie beim Bau des Sohlenblockes gegen
Tunnel I, die Deckentrager brachen (Abbildung 35) und
wurden, wie dies schon beim Rau des I. Tunnels der Fall
war, verbogen. Fast alle Eckverstrebungen wurden durch
Abscheeren der Nieten abgerissen. Der eiserne Einbau
musste stellenweise durch Unterziige abgefangen werden.
Einmal die Widerlager eingebaut und alle Hohlraume aus-
gefiillt, konnte die Bauleitung wieder aufatmen. Eine Ge-
fahr fir Einbriiche war nunmehr beseitigt, weil der Druck
von oben teilweise von den fertigen Wlderlagern aufge-
nommen werden konnte.

3 Gewolbe-Ausbruch und Mauerung (Abbildungen 36
bis 44). Der Ausbruch und die Mauerung des Gewolbes
erfolgten ringweise von beiden Enden der Druckstrecke aus,
und zwar so, dass auf jeder Seite in je einem Ring von 4 m
im Firststollen, in einem Ring im Vollausbruch und in einem
Ring in der Mauerung gearbeitet wurde (Abbildung 36).
Wihrend der Ausfihrung des Ausbruches und der Mauerung
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Abb. 36.
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