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Last in der Hohe der Geleise und 150 kg/m? als ruhende
Last auf die exponierte Fliche der Briicke; Bremskraft
3000 kg pro lfd. m Briicke und endlich Krafte herrithrend
von einer Temperaturinderung von - 400 C.

Die Summe der Stabkrifte, herriihrend von Wind,
Bremskraft und Temperaturinderung weniger 2009, der
andern, oben erwihnten Stabkrifte ergab die sog. ,Exzess-
spannung®. Die Summe der Spannungen durch Eigenlast,
Verkehrslast, ,Impakt- und Horizontalkraft plus ,Exzess-
spannung’, dividiert durch die zuldssige Beanspruchung,
ergab die bendtigte Querschnittsflache.

In Anbetracht des hochwertigen Materials und der
ungiinstigen Belastungsannahmen ist die zuldssige Bean-
spruchung zu dem scheinbar hohen Betrag von 1,7 #/cm?
angenommen worden, fiir Druck reduziert entsprechend
dem Verhiltnis von Liange zu Trigheitsradius und je nach
dem Charakter des Querschnittes. Zudem sind auch bei
Druckstiben die Nietlécher in Abzug gebracht worden,
wihrend dies hierzulande in der Regel nur bei Zugstiben
geschieht. Die Spannungen durch Eigenlast und ruhende
Verkehrslast allein tbersteigen in keinem Fall 1,3 #/cm?
Druck auf den Bruttoquerschnitt und 1,0 #/em? Zug auf
den Nettoquerschnitt.

Herstellung. Die Grosse und der aussergewohnliche
Charakter der Konstruktion verlangten durchaus erstklassige
Fabrikationsarbeit unter Verwendung der besten Werk-
zeuge und Arbeitsmaschinen. Die Nietlocher werden
meistenteils gebohrt, nachdem die zu vernietenden Teile
zusammengesetzt sind; Stanzen ist nur bei diinnem Material
gestattet.

Die Nieten der Haupttrager sind 32 mm stark und bis
230 mm lang. Der Schaft dieser langen Nieten ist konisch

geformt, mit dem grosseren Durchmesser am Setzkopf, da

Versuche gezeigt haben, dass solche Nieten nach dem
Stauchen die Loécher vollstindiger ausfiillen, als Nieten
mit langem zylindrischem Schaft, die sich wahrend des
Stauchens leicht verbiegen. Wo immer méglich, werden
die Nieten in der Werkstitte mit 6o bis Too ¢ schweren

Abb. 6. Auflagerstubl, 230 7

hydraulischen Nietmaschinen gepresst; wo dies nicht méglich,
‘werden pneumatische Hammer verwendet.

Die Endflachen samtlicher Untergurtglieder werden
mit einer eigens fiir diesen Bau aufgestellten Hobelmaschine
von aussergewdhnlichen Dimensionen abgehobelt, und zwar
nach drei Ebenen, sodass anstossende Gurtstibe nur mit
dem mittleren Drittel des Querschnittes satt aufeinander-
stossen, wahrend die &ussern Drittel eine Keilfuge von
3 mm Husserer Breite bilden. Es wird damit bezweckt,
die Stabkraft wahrend der Aufstellung moglichst auf das
mittlere Drittel zu konzentrieren und damit geféhrliche
Randspannungen zu verhindern.

Um grosstmogliche Genauigkeit in den Knotenver-
bindungen der Haupttrager zu erhalten, werden je vier
Felder eines Trigers im Werkhof vollstdndig zusammen-

gesetzt, und zwar wird je das letzte der vier Felder wieder
mit den drei n#chsten Feldern vereinigt. Die einzelnen
Glieder sind dabei vertikal adjustierbar auf Holzgeriisten
gelagert. In dieser Lage werden die Lo&cher der Ver-
bindungsnieten gebohrt. Zum Zwecke der Handhabung
der schweren Stiicke ist ein besonderer elektrischer Bock-
kran von 150 ¢ Tragkraft und 40 m Spannweite fiir diese
Briicke errichtet worden (Abb. j5).

Das vollstindige Zusammensetzen von Fachwerk-
tragern in der Werkstatte hat sich in den letzten Jahren
in den Vereinigten Staaten mehr und mehr eingebiirgert.
Friher und zum grossen Teil heute noch werden die
Locher der Verbindungsnieten nach eisernen Schablonen
gebohrt oder nachgerieben. Die erstere Methode ist ohne
Zweifel die genauere.

Aufstellung. Die von Gustav Lindenthal urspriinglich
vorgeschlagene originelle Aufstellungs-Methode (vergl.
Schweiz. Bauztg., Bd. L, S. 192) ist von der ausfithrenden
Firma, der American Bridge Company, im Prinzip ange-
nommen, in Einzelheiten jedoch etwas abgeindert worden
(Abb.8). Die Aufstellung geschieht durch Auskragen von
beiden Seiten. Etwa 859, des Materials der temporiren
Gegengewichtsfachwerke besteht aus Teilen der perma-
nenten Briicke und der Zufahrtsviadukte. Die in Abb. 8
mit vollen Strichen gezeichneten Teile der Briicke zeigen
den Stand der Arbeiten am 23. Juli 1915.1) Niheres iiber
die Aufstellung, die letzten Herbst begonnen hat und Ende
dieses Jahres vollendet sein soll, ist fiir einen spitern
Bericht vorgesehen.

Die Heilstatte ,,Deutsches Haus* Agra
bei Lugano.

Von Arch. E. Wipf in Zirich,
(Mit Tafeln 22 und 23.)

Auf dem stdlichen Ausliufer der Collina d'oro, da
wo dieser schroff gegen den Luganersee abfallt, erhebt
sich, etwa 270 m tber dem Seespiegel und die ganze
Gegend beherrschend, der stolze Bau der deutschen Heil-
statte, einer Tochteranstalt der Deutschen Heilstitte in
Davos. Inmitten einer paradisischen Landschaft, wohl an
einem der schonsten Punkte der italienischen Schweiz, steht
der Zeuge deutschen Opfersinns. Ganz selbstverstindlich
schmiegt er sich der Bodengestaltung an. Einfach und
schlicht, wie aus der Landschaft hervorgewachsen, bildet
er mit ihr ein harmonisches Ganzes von ruhigem, anspre-
chendem Aussehen.

Von Lugano aus erreicht man Agra zunichst unter
Beniitzung der Hauptstrasse nach Agno-Ponte Tresa, die
man bei Sorengo verliasst, um in stdlicher Richtung tiber
Gentilino und Montagnola zu gehen (vergl. den Ausschnitt
aus der Reliefkarte der oberitalienischen Seen von F. Becker,
Abb. 1, S. 186). Das schmale Strasschen zieht sich zwischen
Weingirten und Wiesen, Mauern und malerischen alten
Hiusern lings des Kammes der Collina d'oro hin und
bietet eine Fiille iiberraschender und eindrucksvoller Bilder
der in Formen und Farben gleich tppigen siidlichen Land-
schaft. Das Deutsche Haus sieht man erst da, wo der Weg
sidlich des Dorfleins Agra buchstablich um die Ecke biegt,
und wo der Blick auf einmal iiber den in der Tiefe ruhenden
westlichen Arm des blauen Sees in die italienischen Berge
am Sidfuss der Alpen hintberschweift bis zum fernen
Monte Rosa. Die Steilheit des Hanges vermehrte noch
die Gelandeschwierigkeiten und zwang zur Entwicklung
des Hauses in die Lange und Hoéhe. Dies bedingte ein
dreimaliges Abbiegen der Gebiudefront, sodass der Mittel-
bau fast genau nach Stiden blickt, der westliche, sog.
,Monte Rosa-Fliigel* nach Stidwesten und der 6stliche,
sog. ,Salvatore-Fliigel* nach Siidsiidosten (Taf. 22). An
diesen schliesst sich weiter Ostlich und nochmals gegen
Osten abgedreht das zuriickgesetzte Dienstgebdude an
(vergl. Abb. 2 und 3, S.187). Auf dem untern Bild der

1) Vergl. <Eng. News> vom 29. Juli 1915.
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Tafel 22 sieht man das Ende des Salvatore-Flugels, dahinter
gerade noch die dusserste Ecke des Dienstgebiudes. Von
dort fihrt der Weg nach dem Doérfchen Agra mit seinem
Kirchturm (und interessanter, alter Backsteinfassade); das
weisse Haus herwirts enthalt die Wascherei und Glitterei

Die Heilstéidtte ,,Deutsches

nicht eignete, mussten die Bausteine von Caprino gegen-
tber Lugano auf dem Seewege bezogen und mit einer
hierfiir erstellten Schwebe-Drahtseilbahn vom Seeufer bei
Carabietta zur Baustelle geférdert werden. Trotz dem
ziemlich weiten Transport kam das Bruchsteinmauerwerk

Haus* Agra bei Lugano.

Abb, 2. Abwicklung der dreimal gebrochenen Hauptfassade und Schnitt durch die Eingangsterrasse. — Masstab 7 : 700.

der Anstalt (Abb. 4), das Tiirmchen darunter ist das Trans-
formatorenh4uschen, zu dem der alte Roccolo (Jagdhiuschen
der Vogeljiger) auf dem benachbarten Hiigel das Vorbild
geboten. . Die Bergspitze rechts im Bilde ist der Monte
San Salvatore.

Trotz ihrer Linge wirkt die Fassade (Tafel 22, oben)
keineswegs langweilig; klare Gliederung der Massen, male-
rische Loggien und grosse Terrassen geben eindrucksvolle
Bilder. Ueberwiltigend sind die Durchblicke, die sich den
Bewohnern offenbaren. Der dunkle Kalksteinsockel, die
hellgelbliche Fassade mit den olivgriinen Liden, den hell-
grauen Granitsdulen und dem roten Dache, stehen mit dem
satten Griin des umgebenden Kastanienwaldes in schénstem
Einklang (Tafel 23 und Abb. 5).

sehr billig zu stehen, sodass ihm vor jedem andern Material
der Vorzug zu geben war. Decken und Unterziige wurden
in Eisenbeton ausgefiihrt.

Ende Oktober 1912 wurden die Erdarbeiten begonnen,
diese im Laufe des Winters in der Hauptsache vollendet
und die Fundamentierungsarbeiten vorgenommen. Da das
ganze Gebidude auf Felsgrund zu stehen kam, waren auch
vor Beginn der eigentlichen Maurerarbeiten siamtliche
Kanalisationsgriben zu erstellen. Die Drahtseil-Hingebahn
ist im Dezember 1912 dem Betrieb iibergeben worden; sie
forderte im Laufe des Winters gewaltige Mengen Bausteine
und Sand auf die Baustelle, sodass mit Eintritt der milderen
Witterung mit aller Kraft das Mauerwerk in Angriff ge-
nommen werden konnte. Die Arbeiten wurden so gefordert,

Abb. 1. Uebersichtskarte Lugano-Agra, — Masstab I :150000.

Als Baumaterial kam ftar die Fundamente und im
Boden liegenden Geb#udeteile Beton zur Verwendung; das
hierfiir notwendige Steinmaterial lieferte der auf der Bau-
stelle anstehende brocklige Fels, der sich sehr leicht zer-
kleinern liess und einen ausserordentlich harten Beton
ergab. Das aufgehende Mauerwerk ist in Bruchsteinen
erstellt; da das vorhandene Gestein sich fiir diesen Zweck

Abb. 5. Westliche Ecke des Hauptgebiudes.

dass im Oktober 1913 das Dach fertig gestellt war und
schon der Winter 191314 fiir den innern Ausbau beniitzt
werden konnte. Rasch schritten die Arbeiten voran und
schon war bestimmt, dass in den ersten Tagen des Sep-
tember die Erdffnung der Anstalt erfolgen sollte. Da kam
der Krieg. Die Arbeiten mussten eingestellt werden und
konnten erst im September wieder teilweise aufgenommen
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OBEN: GESAMT-ANSICHT VON SUDEN

UNTEN: BLICK GEGEN AGRA (NACH N-O)

HEILSTATTE DEUTSCHES HAUS AGRA — ARCHITEKT E. WIPF IN ZURICH

Aufnahmen Phot. Himmelsbach, Davos

Actzungen von C, Angerer & Goschl, Wien
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verschiedene
einzelne Unternehmer hatten

werden. Nur langsam ging es vorwirts,
Lieferungen blieben aus,

die notigen Leute nicht zur Verfiigung und erst anfangs
Dezember 1914 konnte der Bau dem Betriebe tbergeben
(Schluss folgt.)

werden.

Abb. 3. Ost-Ecke des Hauptgebiudes; rechts das Dienstgebdude.

Selbsttatige Kupplung fiir Nebenbahn-Fahrzeuge

System gp GF b der A.-G. der Eisen- und Stahlwerke
vorm. Georg Fischer, Schaffhausen.

Soll eine selbsttitige Mittelpuffer - Kupplung ihren
Zweck vollstandig erfilllen, so muss sie vor allem beim
Kuppeln keiner Ueberwachung von Seiten des Rangier-
Personals bediirfen, sondern sich selbst bei den schwierigsten
vorkommenden Verhéltnissen selbsttitig in die Kuppellage
einstellen. Die Erfillung dieser Bedingung bietet nun bei
Kupplungen fir Nebenbahn-Fahrzeuge ungleich grossere

Abbildung 1.

Abbildung 2.

“vorderer Gelenkpunkt nach innen gerichtet ist,

Schwierigkeiten, als bei Kupplungen fir Hauptbahn-Fahr-
zeuge, denn es stehen ihr hier nicht so leicht zu um-
gehende Schwierigkeiten gegeniiber. Sehr erschwerend
wirken z. B. die Geleisekurven mit kleinen Kriimmungs-
Radien, sowie der meistens sehr grosse Ueberhang der
Fahrzeuge und die damit verbundene Zuricksetzung des
Angreifspunktes der Kupplung weit nach rickwirts unter
das Fahrzeug.

An der letztjghrigen Schweizerischen Landesaus-
stellung in Bern ist von der A4.-G. der Eisen- und. Stahl-
werke, vormals Georg Fischer in Schaffhausen eine selbst-
tatige Nebenbahnkupplung vorgefiihrt worden, die allen
Anforderungen vollkommen gerecht wird und sich im
praktischen Betrieb als durchaus zuverldssig erwiesen hat.
Im Anschluss an den Bericht iiber die Eisenbahntransport-
mittel an der Schweiz. Landesausstellung bringen wir heute
eine ausfthrliche Darstellung dieser fiir die Vereinfachung
des Betriebes auf Sekundédrbahnen wichtigen Neuerung.

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen schematisch den
Grundgedanken, auf dem die Konstruktion der betreffenden
Kupplung beruht. An den Enden der Fahrzeuge sind ge-
kreuzte Stangen (Scheren) eingebaut, die je mit einem
Ende mit dem Fahrzeug und dem andern mit dem Kuppel-
kopf in gelenkiger Verbindung stehen, sodass letzterer von
der Mittellage aus seitwirts ausschlagen kann. Die Kuppel-
kopfe sind durch die Querlinien markiert, die die vordern
Gelenkpunkte der gekreuzten Stangen miteinander ver-
binden. In Abbildung 1 sind die beiden zu kuppelnden
Fahrzeuge in einer starken Geleisekurve stehend gezeichnet,
in der Stellung, in der sich die einander zugekehrten
Kuppelkspfe eben zu beriihren beginnen. Wesentlich fiir
den Kupplungsvorgang ist hierbei, dass in dieser Stellung
die beiden innern Scherenstangen, d. h. diejenigen, deren
einen
Winkel mit nach dem Kurveninnern gerichtetem Scheitel
bilden. Bei zunehmender Verringerung der Entfernung
zwischen den beiden Fahrzeugen wird dann dieser Scheitel
immer mehr nach einwérts gedriickt, bis sich die Kuppel-
kopfe parallel zueinander eingestellt haben (Abb. 2), worauf
der Schliessmechanismus der Kupplung in Funktion treten
kann. Die Kup- :
pelkopfe, Sche- = S e
renstangen und
Fahrzeugrahmen
bilden  alsdann
zusammen  ein
starres  System,
dessen in den
einzelnen  Glie-
dern  wirkende

Abb. 4. Das Waschhaus von Siiden.

Krifte mit den Richtungsveridnderungen
des Geleises variieren. Dabei werden die
in den Kurven auftretenden Seitenkrifte
von den Spurkrinzen der Rader auf die
Laufschienen tibertragen.
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