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Es gilt bei derartigen Bauten einerseits die Bedeutung des
Geschiftes nach aussen zu kennzeichnen, den K#ufern die
Waren in moglichst vorteilhaften, vornehmen Raumen vor-
zulegen, anderseits die Arbeits- und Lagerriume moglichst
einfach und zweckméssig, hell und luftig zu gestalten. Eine
weitere im vorliegenden Falle zu tiberwindende Schwierig-
keit lag in der Schaffung eines mit den nétigen Zufahrten
versehenen innern Packhofes, was infolge der Grenz- und
Hohenverhaltnisse nicht leicht war.

Abb. 3.

Arbeitsraum im Geschiftshaus Reichenbach & Cie.

Haupteingang und Riume fir die Kundschaft liegen
an der Unterstrasse, die Arbeitsrdume (Abbildung 3) in der
Hauptsache an der sonnigen Front lings der Teufener-
strasse. Besonders vornehm in Material und Formen sind
die Verkaufsrdume gehalten (Tafeln 16 und 17 unten); als
Holzer fiir Mobel und Wande wurden in diesen drei, i
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Abb. 1. Geschiftshaus Reichenbach & Cie, — Grundriss I : 400.

L. Stock liegenden Zimmern Kirschbaum, Mahagoni und
Nussbaum verwendet; Sitzungszimmer und Direktionsbureau
sind in Eiche. Hinsichtlich der tbrigen Ausstattung und
des Ausbaues sei nur erwihnt, dass der ganze Bau absolut
feuersicher in Beton und Eisenbeton (Hohlsteindecken)
errichtet ist. Fir die Fassaden wurde iiber Granitsockel

Abb. 2. Geschiftshaus Reichenbach. ENITTCD,

Schnitle A-B und C-D. — 1: 400. ‘\\ o
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Rorschacher Sandstein (mit Backstein-Hintermauerung) ver-
wendet, fiir die gesamte Spenglerarbeit ausschliesslich
Kupfer. Die Boden erhielten je nach Bestimmung Parkett,
Limmhholz- und Buchenriemen, Linoleum auf Kork, Asphalt
und andere Belige, die Wande Téafer, Rupfenbespannung
oder Oelfarbenanstrich, die Fenster Doppelverglasung.
Zentralheizung, elektrische Beleuch-
tung, Telephon mit 70 Sprechstellen
nach Auswirts, verschiedene Auf-
zlige u.a.m. vervollstindigen die
in jeder Hinsicht erstklassige Aus-
stattung. An nutzbarer Bodenfliche
entfallen auf Arbeitsrdume 8223 m?2,
auf Lagerriume 1092 m2, Abwart-
wohnung 107 m2, Vorplitze, Trep-
pen, Aborte, Garderoben und son-
stige Nebenrdume 1578 m2; insge-
\ ' samt sind verfiighar rund 11 0oo 2.
Ende Juli 1912 wurde mit dem
Aushub der Baugrube, am 24. Sep-
tember mit den Fundament- und
Betonarbeiten begonnen, Ende Dezember 1913 war der
Bau bezugsbereit. Die Baukosten werden angegeben
zu 27,40 Fr./ms.

Miscellanea.

Die Detroit-Superiorbriicke in Cleveland. Ein Viadukt
von ungewohnlichen Abmessungen und eigenartiger Konstruktion
wird gegenwdrtig in Cleveland, Ohio, zur Verbindung der Detroit-
und der Superior-Avenue iiber das Tal des Cuyahogaflusses
erstellt. Der Wasserspiegel liegt an dieser Stelle etwa 25 m
unter der Nivelette beider Strassen, und infolge ihrer Schrig-
stellung unter einem Winkel von etwa 26° zur Stromrichtung
ergibt sich fiir die Briicke einschliesslich der Zufahrtsrampen
eine Gesamtlinge von 880 m. Der Fluss wird nach ,Eng. News*
mittels eines aus zwei dreigelenkigen Fachwerkbogentrigern
bestehenden Hauptbogens von 180 mz Stiitzweite und 44 m
Pfeilhohe iibersetzt, an dem etwa in der Mitte der Pfeilhohe, in
einer lichten Hohe von 4,5 m voneinander, die beiden Fahr-
bahnen hidngen. Bei einem Axenabstand von 15,0 m zwischen
den Triagern hat die obere, fiir den Fuhrwerkverkehr vorgesehene
Fahrbahn eine Breite von 13,6 mz mit zwei ausserhalb der Triger
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angeordneten, je 3,6 m breiten Gehwegen, wihrend die untere
Fahrbahn zur Ueberfiihrung von sechs Strassenbahngeleisen, davon
zwei ausserhalb der Triger, dienen soll. Fiir die Schiffahrt bleibt
eine -lichte Hohe von rund 29 m frei. Am linken Ufer schliessen
sich an die Briicke drei Oeffnungen von 38 bis 55 m, am rechten
Ufer neun Oeffnungen von 23 bis 69 m an. Die Tragwerke dieser
Seitenéffnungen sind in Eisenbeton hergestellt und umfassen vier
parallele Bogenreihen, auf die die Plattenbalken der beiden Fahr-
bahnen mittels Sdulen abgestiitzt sind. Die Plattenbalken der Zu-
fahrtsrampen ruhen ebenfalls auf Siulen. Simtliche Pfeiler sind
senkrecht zur Briickenaxe gestellt. Die beiden Pfeiler der Haupt-
offnung wurden 13,7 m tief unter dem Wasserspiegel in blauen
Lehm mittels Kastenfangdimmen aus Stahlblech mit Erdfiillung
fundiert. Die Kosten des gesamten Bauwerkes sind auf rund
12,5 Mill. Fr. veranschlagt, wovon fast genau 3 Mill. Fr. auf das
stihlerne Tragwerk des Hauptbogens entfallen.

Chemische Wassermessung. In seiner auf Seite 97 dieses
Bandes veroffentlichten Arbeit hat Professor Ernst Reichel gezeigt,
dass die von Dr. Collet und Ingenieur Zuppinger gehegten Befiirch-
tungen, die bei Peltonturbinen gute Resultate ergebende chemische
Wassermessung diirffe wohl wegen ungeniigender Mischung der
Soole mit dem Betriebswasser nicht ohne weiteres bei Francis-
turbinen angewendet werden, ihre Berechtigung haben. Anderseits
hat Dr. Collet darauf hingewiesen, dass er mehrfach Zuschriften
von amerikanischen Ingenieuren erhalten habe, die die neue Mess-
methode auch bei Francisturbinen mit Erfolg angewendet hitten.
Dies scheint nun darauf zurfickzufiihren sein, dass dort Vorrich-
tungen verwendet werden, die eine mdglichst weitgehende Mischung
der Soole mit dem Betriebswasser schon vor dessen Eintritt in die
Turbinenkammern gewihrleisten. Wir geben nebenstehend nach
nElectrical World" vom 31. Juli 1915 die von der Pennsylvania
Water & Power Co. in ihrer Anlage in FHoltwood getroffene,
beziigliche Anordnung, in der Meinung, dass sie unsre Leser, ins-
besondere jene, die an der kommenden Exkursion des S.I. A.
teilzunehmen gedenken, interessieren diirfte.
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Die Soole befindet sich im Behilter B. Eine durch einen
Druckluft-Motor angetriebene Zentrifugalpumpe P saugt durch das
vor dem Rechen der Turbinenkammer angeordnete Rohr r von
150 mm Durchmesser Wasser aus dem Oberwasserkanal und gleich-
zeitig Soole aus dem Behilter B. Zur Ueberwachung des Soole-
zuflusses, dessen Konstanthaltung durch Regulierung der Umlaufzahl
der Pumpe erfolgt, dient das Vakuummeter M, wihrend ein am
Behilter angebrachtes, graduiertes Wasserstandsrohr die jederzeitige
Bestimmung der abgegebenen Soolenmenge gestattet. Die unter
dem Vakuummeter eingezeichnete Flasche dient zur periodischen
Kontrolle des Salzgehaltes der Soole. Ein am unteren Ende des
Rohres r angebrachtes Riickschlagsventil verhindert, dass Soole
auf diesem Wege in den Kanal gelangt. Von der Pumpe aus wird
die Salzmischufg durch sechszehn, in der aus der linken Ansicht
der Abbildung ersichtlichen Weise angeordneten R6hren von 50 mm
Durchmesser, die an ihrem horizontal umgebogenen Ende mit 6 mm
Lochern versehen sind, kurz vor der Einlaufschiitze in das Betriebs-
wasser gedriickt. In dhnlicher Weise wird im Unterwasserkanal das
von der Turbine kommende Wasser an verschiedenen Stellen ent-
nommen, wobei durch zwei getrennte Pumpen und entsprechende
Rohrverzweigungen die Moglichkeit gegeben ist, entweder das aus
jeder Rohre kommende Wasser einzeln aufzufangen und zu titrieren
oder direkt eine Mischung sidmtlicher Proben zu erhalten. .

Das Wasserkraftwerk Aelfkarleby des schwedischen
Staates. Mit diesem, am 1.]uni dieses Jahres in Betrieb genommenen,
neuen staatlichen Werk von 45000 PS Leistung hat das an Kohlen
arme Schweden neben dem Werk bei Trollhdttan') mit vorliufig
80000 PS und dem zunichst auf 50000 PS ausgebauten Kraftwerk
an den Porjusfillen?) eine weitere michtige Kraftquelle zur Hebung
von Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erhalten. Die Wasser-
kraft wird aus dem sich in der Gifle-Bucht ins Meer ergiessenden
Dalaelf an den etwa 8 km oberhalb dessen Miindung liegenden
Aelfkarleby-Fillen gewonnen, die sich iiber 150 7z mit 16 bis 18 m
Gefille erstrecken. Die Wassermenge schwankt zwischen 100 und
1300 bis 2100 m?/sek; infolge der seenartigen Ausbildung des
Flusses oberhalb der Fille und einer kiinstlichen Stauanlage kann
jedoch mit einem stindigen Wasserzufluss von 250 m?®/sek gerech-
net werden. Die sich daraus ergebende Dauerleistung von 45000 PS
ist nach der ,Z.d.V.D.L", der wir diese Notiz entnehmen, auf vier
Doppelzwillings -Francis-Turbinen verteilt, die fiir je 13000 PS bei
15,6 m Gefille und 150 Uml/min gebaut sind; eine fiinfte gleich-
grosse Turbine dient als Reserve. Jede Turbine treibt einen Dreh-
stromgenerator von 10000 AW bei 10 bis 11000 V an, der infolge
der niedrigen Umlaufzahl den verhiltnismissig grossen &dussern
Durchmesser von 8 m und ein Gewicht von 215 ¢ aufweist.In einem
besonderen Gebidude sind die Transformatoren, die Schaltanlage,
eine Werkstatt und eine Versuchsanstalt untergebracht. Die erzeugte
Energie wird nach allen Richtungen, siidwirts fast bis Stockholm,
mit Spannungen von 70000, 40000 und 20000 V iibertragen. Die
Baukosten des Werkes betragen rund 10 Mill. Fr., die Kosten des
Leitungsnetzes rund 4 Mill. Fr.

Freileitungs-Versuchsstrecke fiir 200 000 Volt. Bei der
Priifung von Hochspannungsisolatoren wurde schon wiederholt fest-
gestellt, dass die im Laboratorium gefundenen Werte nicht ohne
weiteres auf die Praxis iibertragen werden diirfen, da einerseits
die natiirlichen Verhiltnisse nicht vollkommen nachgeahmt, ander-
seits die Priifungen stets nur auf kurze Zeit beschrinkt werden
konnen. Um eine Mdglichkeit zu schaffen, die Isolatoren im Freien,
also unter natiirlichen Witterungsverhiltnissen, und zwar dauernd
beobachten zu kdnnen, hat die Porzellanfabrik H.Schomburg & Séhne
auf ihrem Werk in Margarethenhiitte eine Freileitungs-Versuchs-
strecke mit 200000 V Betriebsspannung erstellt. Die Anlage, die
Ingenieur F. Scheid in der ,E.T. Z." eingehend beschreibt, wird durch
einen Einphasen-Wechselstromgenerator von 20 kW und 110 V ge-
speist; durch Aenderung des Erregerstomes mittels eines vielstufigen
Widerstandes kann die Spannung beliebig reguliert werden. Bei
der spiteren Erhéhung der Betriebsspannung auf 500000 V soll ein
Generator von 500 kVA aufgestellt werden. Wihrend der noch
verhiltnismissig kurzen Betriebsdauer der Anlage konnte schon in
verschiedener Hinsicht festgestellt werden, dass bei der Unter-
suchung der Isolatoren auf der Strecke sich wesentlich andere
Werte ergeben, als im Laboratorium.

Neuere Schulbauten in Wien. Infolge des raschen An-
wachsens der Bevolkerung musste in den letzten Jahren in Wien
eine grosse Zahl neuer Schulgebiude erstellt werden, und zwar
nicht selten in bereits stark verbauten Quartieren, sodass an eine
ringsum freie Stellung der Schulhiuser nicht zu denken war. Es
sind daher meistens Gebdude mit einem inneren, als Turn-, Spiel-
und Erholungsplatz dienenden Hof entstanden. Um noch weiteren
Raum fiir diese Zwecke zu gewinnen, wurden ausserdem mit gutem
Erfolge Dachterrassen geschaffen, in der Art, dass das ganze oder
ein Teil des Gebiudes mit Holzzement und einem Teermakadam-
Belag eingedeckt und die so erhaltene Terrasse mit einem hohen,
mit in Holzkiibeln angepflanzten wilden Reben iiberzogenen Gitter
umfasst wurden. Diese Dachterrassen werden dann hauptsichlich
von den Klassen des obersten Stockwerkes sogar im Winter mit
Vorliebe beniitzt. In einem in der Versammlung der Fachgruppe
fiir Architektur, Hochbau und Stidtebau des Oesterr. Ingenieur- und
Architektenvereins gehaltenen Vortrag, der nun im Organ des
Vereins, reich illustriert, verdffentlicht ist, hat Ingenieur Max Fiebiger
Einzelheiten iiber diese und andere neuere Schulhaus- und Kinder-
girtenbauten in Wien mitgeteilt.

Hopital des Cadolles in Neuchatel. Mit dem vor etwa
einem Jahre bezogenen ,Hopital des Cadolles” hat die Stadt Neuen-

1) Siehe die Notiz in Band LV, Seite 270 (14. Mai 1910).

2) Eine ausfiihrliche Beschreibung dieses Kraftwerkes wird demnéchst in der
Bauzeitung erscheinen.
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burg ein den modernen Anforderungen in jeder Hinsicht gerecht
werdendes Krankenhaus erhalten. Der neue Spital, von dem das
sBulletin technique” in seiner letzten Nummer ausfiihrliche Pline
und Bilder wiedergibt, ist am Abhang der die Stadt beherrschenden
Héhen, dicht am Waldrande gelegen, und umfasst neben dem Haupt-
gebiude ein zentrales Dienstgebiude, einen Pavillon fiir ansteckende
Krankheiten und ein Lazarett. Erbaut wurde er von den Architekten
Prince § Béguin in Neuchatel, die aus dem seinerzeitigen be-
schrinkten Wettbewerb (Band LVI, Seite 159) als Sieger hervor-
gegangen waren.

Schweizerische Unfallversicherungsanstalt Luzern. Der
nach dem beim Wettbewerb vom Herbst 1913 mit dem ersten Preis
ausgezeichneten Entwurf (Band LXIII, Nr. 1 vom 3. Januar 1914)
errichtete Bau ist in seinen dussern Umrissen fertig erstellt und aus-
geriistet. Zur Zeit arbeitet Maler Emil Cardinaux an den Giebel-
feldern, die mit grossen symbolischen Figuren geschmiickt werden;
der innere Ausbau wird riistig geférdert.

Nach neueren Berichten soll die Eréffnung des Betriebes
der Anstalt nicht vor Anfang 1917 zu erwarten sein.

Vom Panamakanal. Nach telegraphischen Berichten der
Tageszeitungen dauern die Erdrutschungen am Panamakanal an.
Es sollen zurzeit aus diesem Grunde 18 Schiffe blockiert sein.

Konkurrenzen.

Depotanlage Tauffelen. In einem engeren Wettbewerb fiir
eine Depotanlage T4uffelen (Bausumme 140000 Fr.) der Biel-Tiuftelen-
Ins-Bahn hat das Preisgericht, bestehend aus den Herren Stadt-
baumeister Huser, Architekt Jeanmaire in Biel und Architekt Wyss
in Lyss, zwei zweite Preise von je 300 Fr. an die Architekten
Moser & Schiirch in Biel und Saager § Frey in Biel, sowie zwei
dritte Preise im Betrag von je 200 Fr. an die Architekten Leuen-
berger & Kuhn in Spiez und Lindt §& Peter in Nidau zuerkannt.
Die Ausarbeitung der definitiven Baupline wurde den Architekten
Moser § Schiirch iibertragen. - -

Evangelische Kirche mit Pfarrhaus in Bern (Band LXV,
Seite 67 und 233). In diesem, auf kantonal-bernische Architekten
beschrankten Wettbewerb sind insgesamt 57 Entwiirfe eingelaufen.
Wegen Krankheit und Militirdienst zweier Mitglieder des Preis-
gerichtes) kann dieses erst auf den 1. Oktober zusammentreten.

Literatur.

Der elektrische ‘Betrieb auf den Linien des Engadins der
Rhitischen Bahn, St. Moritz — Schuls-Tarasp und Samaden —
Pontresina. Herausgegeben von der Direktion der Rhétischen
Bahn in Chur. Format 32<22 cm. 88 Seiten Text mit 63 Abb.
auf Kunstdruckpapier und 48 Tafeln. Ziirich 1915, Kommissions-
verlag von Art. Institut Orell Fiissli. Preis geb. 20 Fr.

Nachdem mit der Aufnahme des elektrischen Betriebs auf
den Linien von St. Moritz nach Schuls-Tarasp und von Samaden
nach Pontresina in der Elektrifizierung der Rhitischen Bahn eine erste

Etappe erreicht ist, hat es die Direktion dieser Bahn in anerkennens-

werter Weise unternommen, alle die gemachten reichen Erfahrungen

zu sammeln und zu verarbeiten, um sie in dem vorliegenden Werk
einem weiteren Interessentenkreise zuginglich zu machen. Dieses

Werk, das kein Lehrbuch sein will, sondern der Praxis entspringt

und in erster Linie der Praxis gilt, richtet sich vor allem an

die Bahngesellschaiten, Bahnbauunternehmungen, technischen Lehr-
anstalten, technischen Bureaux, Ingenieure und all die weiteren

Kreise, fiir die die grosse Frage der elektrischen Zugforderung

Interesse bietet. Die folgenden kurzen Angaben mégen iiber dessen

reichen Inhalt orientieren :

_ Eine kurzgefasste Einleitung gibt einen Riickblick iiber die
Entstehung und die Entwicklung der Rhitischen Bahn in den Jahren
1888 bis 1913. Auf eine allgemeine Beschreibung der Engadiner
Linien mit Darstellung interessanter Bauobjekte und hiibscher Land-
schaftspartien folgen sodann einige Angaben iiber Stromsystem,
Kraftbedarf und Krattbeschaffung, sowie eine kurze Beschreibung
der die Energie fiir den Bahnbetrieb liefernden Anlagen der Kraft-
werke Brusio. Sehr ausfiihrlich sind in fiinf weiteren Kapiteln die
Fahrleitungsanlage, die verschiedenen elektrischen Lokomotiven, das
tibrige Rollmaterial und das Lokomotiv-Depot in Samaden beschrieben.

Den Schluss des Werkes bilden eingehende Mitteilungen iiber die
Abnahmeversuche, die bisher gemachten Betriebserfahrungen und
die Beeinflussung der Schwachstromanlagen im Engadin durch den
elektrischen Bahnbetrieb.

Das Werk ist eine eigentliche Monographie einer in allen
Teilen reiflich durchdachten und simtlichen Anforderungen des
modernen Bahnbetriebs entsprechenden Einphasenwechselstrombahn,
eine Monographie, die mit den 48 beigegebenen Tafeln (des Roll-
materials z. B. im Masstab 1:30) nicht nur ein wertvolles Studien-
material bietet, sondern durch die zahlreichen, zum Teil auf Seiten-
grésse hergestellten, auf Kunstdruck wiedergegebenen photogra-
phischen Aufnahmen ausserdem eine kiinstlerische Ausgestaltung
erfahren hat, fiir die auch dem Verlag volle Anerkennung gebiihrt.

Nekrologie.

1 K. E. O. Fritsch. Am 31. August verschied nach langer
Krankheit, in seinem 77.Lebensjahr, Architekt Prof. Karl Emil Otto
Fritsch, Begriinder der ,Deutschen Bauzeitung“ und wihrend ihrer
ersten 34 Jahrgdnge deren Herausgeber. Geboren am 29.]anuar 1838
zu Ratibor in Schlesien studierte er von 1856 bis 1859 und dann
nochmals von 1861 bis 1863 an der Bauakademie in Berlin.
Zwischenhinein arbeitete er praktisch als Architekt in Stettin, Neu-
stettin und Céslin, bis er 1866 mit mehreren Freunden die Deutsche
Bauzeitung, sein eigentliches Lebenswerk, griindete. Die Hohe, zu
der er dieses vorbildliche Fachblatt gebracht, sichert ihm den Dank
zunichst seiner deutschen Fachkollegen, aber auch Dank und
Anerkennung bis weit {iber die Reichsgrenzen hinaus, nicht zuletzt
auch in unserm Lande. Die Schriftleitung widmet dem Manne und
Menschen in der Nr. vom 4. d. M. einen warm empfundenen Nach-
ruf, in dem sie ganz besonders die Unerschrockenheit und Selbst-
losigkeit hervorhebt, mit der Fritsch sich stets fiir die hohen Ziele
der Baukunst, fiir die Ideale und die Lebensinteressen seiner Fach-
genossen einsetzte. Sie schildert ihn als Einen, ,der den Kampf
fiihrte in Bescheidenheit und Demut, nicht um seiner selbst oder
um des Ruhmes willen, sondern im Dienste der Andern. Und das
machte ihn auch gerecht, setzte ihn in den Stand, das Verdienst
anzuerkennen, wo es sich ehrlich zeigte, vermochte ihn aber auch
dem Gegner die Hand zu reichen, wenn die Sache es wollte”. Die
Betitigung solcher Sinnesart sichert Fritsch und seiner ,Deutschen
Bauzeitung® auch in unsern Kreisen bleibende Hochschitzung.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER.

Dianastrasse 5, Ziirich 2

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Mitteilung des Sekretariates.

Mit Riicksicht auf die allgemeine Preissteigerung und damit
der Verein nicht zu Schaden komme, hat das C.C. beschlossen,
es seien die Verkaufspreise fiir Drucksachen um rund 20°/, zu
erhdhen. Dabei kommt der Rabatt fiir Vereinsmitglieder nach wie
vor zur Anwendung.

Ziirich, den 28. August 1915. Das Sekretariat.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

EINLADUNG
zur Exkursion des S. 1. A. nach Bern, Ackersand und Fully
am 18., 19. und 20. September 1915.

Die Mitglieder des , Ziircher Ingenieur- und Architekten-
Vereins “ werden, im Hinblick auf die in der Vereinssitzung vom
6. Januar 1915 (S. B.-Z. Band LXV, Seite 34) in Aussicht genommene
Gelegenheit der Demonstration der Wassermessung mittels Salz-
10osung, darauf aufmerksam gemacht, dass die auf Seite 122 laufenden
Bandes der Schweizerischen Bauzeitung (vom 4. IX. 15) angekiindigte
Exkursion des ganzen S. L. A. an die Stelle einer beziiglichen Sonder-
Exkursion des Z.I. A. tritt.

Mit dem Hinweis auf das in der letzten Nummer der ,Bau-
zeitung® verdffentlichte Programm der am 18., 19. und 20. September
stattfindenden Exkursion dussern wir den Wunsch einer regen Teil-
nahme seitens unserer Mitglieder, die sich spitestens bis zum
[ 13. September beim Sekretariat des S. I. A. anmelden wollen.

Der Prasident.
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