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die durch den Fahrschalter beim Anfahren parallel, beim
Betrieb in Serie geschaltet werden; Kapazitit — t20 Am-
perestunden, maximaler Lade- und Entladestrom = 4o Am-
pere; Gewicht beider Batterien zusammen — 1400 Ag.

Um das Personal vor den bekannten Gefahren beim
Kuppeln von Fahrzeugen zu schiitzen und um zu ermdg-
lichen, dass der Fihrer ohne die Lokomotive zu verlassen
und ohne Beihilfe den nichsten Wagen anhingen kann,
wurde eine elektromagnetische Kupplung (System Kull)
angewendet. Die vier Puffer der Lokomotive wurden zu
diesem Zwecke zu Glockenmagneten ausgebildet. Zur Er-
reichung einer guten Auflage des Gegenpuffers, sowohl bei
verschiedenen Pufferstdnden als in Kurven, wurden Kugel-
gelenke eingebaut und je zwel zusammengehorende Puffer
durch Hebel miteinander verbunden (Ausgleichpuffer). Die
Magnetpuffer sind auf Zug und Druck doppelt gefedert.
Bei bester Auflage des Gegenpuffers betrigt die maximale
Zugkraft eines Magnets 1700 kg, bei 5 mm einpoliger Luft-
distanz goo kg, der Energieverbrauch 27,5 Volt X 8 Amp.
oder 220 Watt. An einer roten Kontrollampe im Fiihrer-
haus ist ersichtlich, wann die Magnete eingeschaltet sind.
Als Warnsignal dienen elektrische Huppen. Die Beleuch-
tung der normalen Signallaternen erfolgt ebenfalls elek-
trisch. Es stehen schon drei solche Lokomotiven im Dienst,
mit denen sich namhafte Ersparnisse an Wagenverschiebe-
Personal erzielen lassen. (Forts. folgt.)

Die neue Hauptpost in St. Gallen.
Architekten Ffeghard & Hafeli, Ziirich und St. Gallen.
(Mit Tafeln x bis 4.)

Die Um- und Neugestaltung der Verhiltnisse am
Bahnhofplatz St. Gallen, ein in der baulichen Entwicklung
der Stadt hervorragend bedeutungsvoller Abschnitt, ist unter
Mitwirkung der verschiedensten Kreise nach jahrelangen
Bemiihungen zu gliicklichem Ende gebracht worden. Es
ist zwar nur bedingt, dieses ,gliicklich, denn es gibt
Viele, namentlich Architekten, die das Geschaffene als im
Ganzen genommen sehr wenig gelungen bezeichnen. Man
bedauert namentlich das unschéne und enge Platzgebilde
zwischen Post und Bahrnhofgebiude an sich, sowie die
fehlende Uebereinstimmung im Architektur-Charakter der
beiden Neubauten. Die St. Galler sind aber dennoch
gliicklich, dass die seit Jahren ,unhaltbaren® Zustinde
ihres Verkehrszentrums so oder so endlich verbessert
worden sind. Mboge niemand, wie Schiller sagt, das diirftige

Ergebnis der Wirklichkeit allzu peinlich an dem Masstab
der Vollkommenheit messen, denn, fiigt Carlyle bei, die
Ideale bleiben immer in einer gewissen Entfernung, und
mit einer leidlichen Anniherung an sie wollen wir uns
dankbar zufrieden geben. — Sehen wir zu, wie weit dies
auf den neuen Bahnhofplatz St. Gallen zutrifft.

Zunichst der Platz selbst. Es ist hier daran zu er-
innern, dass schon 1908, anlisslich des Wettbewerbs zur
Gewinnung von Plinen fir die einheitliche Gestaltung der
Bauten am neuen Bahnhofplatz von verschiedenen Seiten
der Vorschlag gemacht worden ist, einen sog. , Westplatz*
zu schaffen, d. h. die grossere Bewegungsfreiheit am Siid-
westende des Bahnhofgebaudes zur Anlage eines grossen,
regelméssig geformten Monumentalplatzes zu beniitzen.
Wir verweisen auf die eingehende Darstellung jener Kon-
kurrenzplane in Band LI (vom 6. und 13. Juni 1908) der
yBauzeitung®, z. B. auf den Lageplan auf Seite 293 u. a.
Allein so verlockend die Idee des Westplatzes war, ihre
Ausfiihrung stiess auf Schwierigkeiten, hauptsichlich der
grossern Kosten und der befiirchteten Verzogerung wegen.
Sodann begegnete eine noch weitere Verschiebung des Ver-
kehrszentrums gegen Westen, also vom Stadtzentrum weg,
entschiedenstem Widerspruch der Bevélkerung. Schliesslich
ist zu bedenken, dass bei einem grossen ,Westplatz* eine
planmassig-einheitliche Umbauung noch viel unerlisslichere
Bedingung fiir die wirkliche Erreichung des Zieles gewesen
wire, als es bei dem nun entstandenen engen und unregel-
méssigen Platzgebilde der Fall ist, dem der alte Bahnhof-
platz als wertvolle Erweiterung dient.

Diesen Platz in seiner endgiiltigen Gestalt haben wir
in Abb. 1 zur Darstellung gebracht, und zwar mit genauer
Einzeichnung aller Haupt-, Neben- und Strassenbahngeleise
und Verkehrsrichtungen, was die Beurteilung der getrof-
fenen Anordnungen erleichtern soll. Man erkennt, wie

. sehr dieser Platz in der Tat ein Verkehrsknotenpunkt ist,

sowohl als Berithrung bezw. Kreuzung der S. B. B.-Linie
Winterthur - Rorschach - St. Margrethen mit der Bodensee-
Toggenburgbahn (B.T.), wie auch als Anschlusspunkt der
beiden Ueberland-Strassenbahnen nach Trogen einerseits
und Gais-Appenzell anderseits im Nebenbahnhof. Auch
bertihren sich hier zwei Hauptlinien der stiddtischen
Strassenbahn (Tram), von denen eine vom Gebiude der
Versicherungsgesellschaft Helvetia her in einer eingeleisigen
Schleife in zweckmissiger Weise in den Platz hereingezogen
wird; der Halteplatz fiir Automobile und Droschken be-
findet sich zwischen dem alten Bahnhofgebaude (jetzt Ver-
waltungs-Gebdude) und den drei Perron-Inseln in der ver-
langerten Poststrasse, dem frithern Bahnhofplatz, zun#chst
dem 6stlichen, dem Hauptaxsgang des Bahnhofs. Auf diese
Weise erscheint der Schwerpunkt des neuen Platzes vor
den Haupteingang des
Aufnahmegebidudes ge-
legt. Thm gegeniiber, an
der nérdlichen Ecke der
Post findet sich der
Hauptzugang zur Schal-
terhalle und den Schloss-
fachern der Post. Die
engste Stelle zwischen
Bahnhof und alter Post
misst allerdings nur etwa
21 m, der Platz vor dem
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Abb. 1.

Lageplan des Bahnhofplatzes in St. Gallen mit seiner Umgebung. — Masstab 1 : 2500.

wiare vielleicht zu priifen,
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(Bd. LXVI Nr. t

ob nicht die Raumwirkung im Sinne stirkerer Konzentrie-
rung noch gewinnen wiirde, wenn man, wie dies schon im
v. Senger’schen Konkurrenz-Projekt (Lageplan auf S. 297
vom 6. VI. 1908) vorgeschlagen, die Bauflucht des noch
nicht Gberbauten Grundsiicks zwischen Gutenberg- und Zoll-
hausstrasse innerhalb der Tramschleife mehr gegen den
Bahnhofeingang drehen wiirde. Auch die Einmtindungen
der beiden Strassen wiirden dadurch gewinnen. Jetzt liegt
jene Flucht parallel zur Bahnhofslangsaxe, die aber dort
wegen der Frontausbiegung gar nicht in Erscheinung tritt.
Gegen Sudwesten bilden der kleine, von Stadtbaumeister

* M. Miiller entworfene Nebenbahnhof und der niedrigere, auf

Strassenhohe als allseitig offene Arkaden ausgebildete Ver-
bindungsbau zum Hauptbahnhof die Begrenzung des Platzes.
Alles tberragt der weithin sichtbare, machtige Uhrturm

getreten sind.“ — Man wird billigerweise die Richtigkeit
dieser Auffassung anerkennen miissen, denn auch fiir den
Architekten bleibt es die Haupt-
sache, dass die praktischen Not-
wendigkeiten i den Grenzen der
Moglichkeit erfillt werden.

Dem wére natirlich nicht im
Wege gestanden, an der urspriing-
lich beabsichtigten einheitlichen
Gestaltung der Hochbauten festzu-
halten; es lag dies auch im Wil-
len der dafir massgebenden Be-
horden, der S.B.B. fiir den Bahn-
hof und der Eidg. Baudirektion
w=. fUr den Postneubau. , Als Basis
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Abb. 2. Nordwestfassade der neuen Hauptpost St. Gallen. — Masstab 1 ;450. — Nach Originalzeichnung der Architekten.

der Post, der hier als Wahrzeichen dieses Verkehrs-
zentrums aufragt.

Bevor wir zur architektonischen Seite der Frage tber-
gehen, mdchten wir
noch dem Bauleiter
des Bahnhof-Gebiu-
des, Ing. Alfr. Miller
in St. Gallen, zur
Platzfrage in tech-
nischer Hinsicht das
Wort geben. Er
schreibt uns hier-
tber: [ Die Behor-
den haben nicht nur
den kunstlerischen
Standpunkt zu pri-
fen, sondern sich
genau Rechenschaft
zu geben dariiber,
wie mit den verfig-
baren Mitteln etwas
Ausreichendes ge-

schaffen werden
kann. Diese Auf-
gabe haben sie reich-
lich tiberdacht und
in richtiger Weise
erfullt. Dass der
Platz voll und ganz
den hiesigen Bediirf-
nissen  entspricht,
hat der grosse Verkehr bei Anlass der Mobilisation gezeigt.
Wir sind heute noch davon tberzeugt, dass Behorden und
Birgerschaft in richtig verstandenem Interesse gehandelt
haben, als sie s. Zt. auf das Westplatzprojekt nicht ein-

Abb. 3. Eingang zur Schalterhalle und Telegrammaufgabe im Erdgeschoss des Uhrturms.

der Verstindigung zwischen diesen beiden Behorden
dienten, was den Architekturcharakter anbelangt, die
beiden Konkurrenzprojekte. Abweichungen von dieser

: Basis, welche die
eine Partei fiir notig
erachtete, hitten
dem andern Teil
rechtzeitig mitgeteilt
werden  sollen.“?)
Nach getroffener
Vereinbarung  sei
indessen die Bahn-
hof-Architektur ab-
gedndert  worden,
wovon die Archi-
tekten der Post erst
verstindigt wurden,
als es zu spat war,
ihre Architektur im
Interesse der Anpas-
sung an jene noch-
mals  abzudndern.
yAuf jeden Fall be-
steht nun eine Di-
vergenz  zwischen
beiden Architektu-
ren, die bedauerlich
ist. Betrachtet man
das Konkurrenzpro-
jekt v. Sengers zum
Bahnhof, so wird

man finden, dass dazu das jetzige Postgebdude vorziiglich
passen wiirde.“?) Dies nur zur Feststellung der Ursache fiir

die Architekturen-Divergenz am Bahnhofplatz in St.Gallen.
1) Siehe Aomerkung auf Seite 7 nebenan.
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Aufnahmen von Phot. Schmidt, St. Gallen

DIE NEUE HAUPTPOST IN ST. GALLEN

ARCH. PELEGHARD & HAFELI, ZURICH

1915. BAND LXVI (S. 6) Tafel 1

Aetzungen von A. Sulzer §& Cie., Ziirich
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Was an der Architektur der Hauptpost seitens der
Bevolkerung und ihrer Organe bemé#ngelt wird, ist ihre
grosse Sachlichkeit, die damit im Gegensatz
zum Bahnhof etwas Fremdes in die Stadt bringe;
man vermisst ,die engern Beziehungen zum alten
St. Gallen“. Man beanstandet die derbe Behand-
lung der Mauerflachen an der Post, die den Bau
streng und kalt wirken lassen, im Gegensatz .
zu den glatten Steinen der reich gegliederten AETET
und fein profilierten Fassaden der Bahnhof- e
bauten. — Das ist eben Geschmacksache. Fiir ihikls
unser Gefiihl liegt gerade in der ehrlichen Sach-

dass der Turm, so wie er jetzt steht, ausgesprochen zum
Hauptbau der Post gehoért, deren Schalterhalle er nach
Westen begrenzt. So erscheint die Post als
Gegenstiick zum Bahnhof bedeutungsvoller.
Auch ist nicht zu vergessen, dass die jetzige
Orientierung des Uhrturms parallel zur Leon-
hardstrasse der durch die Strassen und Dach-
firsten im Stadtbild stark betonten Talrich-
tung entspricht, die vom Personenbahnhof
schief durchschnitten wird. Man kann tber
diese Frage nach der bessern Richtung natiir-
lich verschiedener Meinung sein, doch ist das

lichkeit der Post ihre gute Wirkung begriindet.

kaum von grossem Belang. Im Ganzen haben

Auch empfinden wir die rauhe Behandlung der

die St. Galler wohl allen Grund, mit dem

Flachen als wirmer, lebendiger in Licht und
Schatten, als das Zarte und Glatte am Bahnhof.

Bahnhofplatz sowohl wie mit ihrer neuen Post
zufrieden zu sein. (Schluss folgt)
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Lastverteilung

bei Plattenbalkenbriicken.

Bezugnehmend auf meine Zuschrift in der

Nummer 7 dieses Jahrganges (vom 13.Februar
1915) betreffend die Ergebnisse der Belas-

tungsproben, die bei den Ueberfahrtsbriicken
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in Eisenbeton auf der Strecke Winterthur —

N

St. Gallen?) erhalten wurden, mochte ich meine

damals gemachte Bemerkung, dass sich bei

Annahme starrer Quertriger sehr einfache

*5

Beziehungen zur Berechnung derselben auf-
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stellen lassen, etwas ndher ausfithren.
Wir nehmen vorerst an, dass die Haupt-

trager in gleichen Abstinden und in gleicher
Bemessung angeordnet seien. Alsdann kann

man den Widerstand jedes Haupttrigers mit

Abb. 4. Neue Hauptpost St. Gallen.

Wohl etwas derb und den Masstab beeintrachtigend ist
das Kranzgesimse unter dem Dachvorsprung ausgefallen.
Im tbrigen treten die in sorgfiltiger Abwigung verteilten
bildhauerischen Schmuckpunkte aus den rauhen Flichen
wirkungsvoll heraus. Von dem Thurgauer E. Briillmann,
z. Zt. in Stuttgart, stammt der Postillon an der Siidecke,
neben der Einfahrt in den Posthof (Tafel 2), der an sein
ausgespanntes Rosslein gelehnt, grollend hintberblickt nach
den Nebenbéhnlein, die ihm mehr und mehr den Rang
ablaufen. Das Bildwerk tber dem Briefeinwurf an der
Gutenbergstrasse( Tafel 3), von Hans Markwalder in Ziirich,
symbolysiert die Verbindung von Land- und Seeverkehr
durch die Post. Reizend in seiner Anmut ist der figiirlich-
ornamentale Schmuck der Schlussteine itiber den Eingangs-
portalen (z. B. auf Tafel 4), ebenfalls von Briillmann. Vor-
ziiglich sitzen auch die reichen Schmiedeeisengitter in den
Fensteroffnungen der Schalterhalle am Bahnhofplatz.

Als eigentliches Wahrzeichen der Post und des ganzen
Komplexes der Verkehrsbauten spricht der kraftvolle
Turm, und zwar erfreulicherweise Jederman verstindlich,
allgemein als gut und schén anerkannt. Man hort zwar
gelegentlich die Meinung vertreten, er sollte wohl da, wo
er nach Vorschrift der Behorde nun steht, sich erheben,
doch mit seiner Front parallel zum Bahnhof gedreht sein.
Er wiirde dann als Abschluss des westlichen Fligels der
Post sich schéarfer von der Hauptfront trennen, wodurch
deren Abdrehung zu Gunsten der Breitewirkung des eigent-
lichen Platzes verstirkt wiirde. Anderseits ist zu beachten,

) Wir entnehmen diese Sitze einer Aeusserung von Arch. O. Weber
von der Eidg. Baudirektion, zu der ihn der nd#mliche Artikel im Aprilheft
des «Heimatschutz» veranlasst hat, der auch unsere Erérterung der St. Galler
Bahnhoffrage im letzten Bande (Seiten 240, 286, 299) ausgeldst hatte. In
Anbetracht der Gleichzeitigkeit und fast volligen Uebereinstimmung jener
und unserer Kritik legen wir Wert auf die Feststellung, dass beide génzlich
unbeeinflusst von einander und ohne gegenseitiges Wissen enstanden sind.

Red.

Nordostfassade (an der Gutenbergstrasse). — 1 :450.

,1% bezeichnen und die beziiglichen Trig-
heits- und Widerstandsmomente in Funktion
von a, des Haupttragerabstandes, berechnen.
Die nachstehende Tabelle enthilt diese Werte; zu ihrem
Verstindnis dirften keine weiteren Ausfilhrungen nétig sein.

Bestimmt man die Einflusslinien fir die Auflager-
driicke, Biegungsmomente und Scherkrifte des starren
Balkens, so erhilt man far die Falle » — 2 bis 4 die auf
folgenden Seiten dargestellten Verhiltnisse. Da eine statisch
bestimmte Anordnung vorliegt, so setzen sich die Einfluss-
linien aus Geraden zusammen, die einige besondere Eigen-
schaften besitzen. Die Einflusslinien der Auflagerdriicke
fallen zusammen mit den Einsenkungslinien fiir die betref-
fenden Auflagerdriicke 4 — 1, B = 1, usw. Die Aeste

Tabelle der Tridgheits- und Widerstandsmomente.

Besondere Lasfstellungen :

Allgemein i1sF
g WennPuter Rand/rager,
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der Einflusslinien der Biegungsmomente einer Oeffnung
bilden Biischel um feste Punkte. Diese bestimmen sich aus
der Bedingung, dass die Summe der Auflagerdriicke links
bezw. rechts der betrachteten Oeffnung = P = 1 seien.
Alsdann wird das Biegungsmoment fiir alle Schnitte kon-
stant, bezw. zum Kriftepaar; d. h, alle Einflusslinien der
Biegungsmomente dieser Oeffnung miissen durch Fest-
punkte“ gehen. Der Scheitelpunkt bewegt sich auf einer
durch die Festpunkte gehenden Parabel, deren Gleichung

1) Vgl. Band LXIV, Scite 268 (vom 19. Dezember 1914). Red.
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