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Nr. 24,

Schlussbericht der Bauleitung
iiber die Bauarbeiten der Chur-Arosa-Bahn.

In Band LX, Nr. 20 vom 16. November 1912 und
Band LXII, Nr. 21 vom 22. November 1913 der ,Schweiz.
Bauzeitung“ wurden die Grundlagen und die wesentlichsten
Baumomente dieser Bahnlinie bis Ende 1913 in Wort und
Bild veroffentlicht. Es sind also nur noch iiber die letzte,
allerdings sehr schwierige Bauperiode von 1914 an Hand
einiger Abbildungen Erganzungen anzubringen.

Gemiss Bauprogramm vom 14. Mirz rgiz hitte die
Bahn im giinstigsten Fall am 15. November 1914 erdffnet
werden sollen. Trotz allen erdenklichen Schwierigkeiten,
hervorgerufen durch grosse Rutschungen, die Mobilisation,
Kupfermangel usw. wurde die Er6ffnung auf 12. Dezember
1914 schon mehr erzwungen als moglich gemacht. Es galt
aber, die Wintersaison des grossen Kurortes Arosa zu
retten und deshalb smusste dieser dusserste Termin hierfir
eingehalten werden. Nach zweieinhalbmonatlichem Betrieb
darf gesagt werden, dass Arosa durch diese forcierte Er-
offnung wirklich ein grosser Dienst geleistet worden ist
und dass die dortige Bevolkerung wie auch die Bahn-
gesellschaft dem Schweizerischen Eisenbahndepartement
sein Entgegenkommen bei den Kollaudationsarbeiten nicht
vergessen wird. In den ersten Betriebswochen sind aller-
dings hiufige Zugsverspitungen vorgekommen, von Unfillen
oder andern erheblichen Schiden, hervorgerufen durch
die etwas iiberstirzte Eroffnung, ist jedoch die Bahn gliick-
licherweise verschont geblieben.

In Abb. 1 ist ein Felssturz am Sassaltunnel III,
Km. 2,65 dargestellt, der am r1o. Mirz 1914 die fertige
Bahn beschadigte und zur Anlage grosserer Felskopfunter-

ober-
Bahn

mauerungen
halb der
zwang.

Beim Nesslaries-
tunnel (Km. 3,46)
war nach belgi-
schem System zu-
erst die Kalotte
ausgemauert wor-
den. Alsdann beim
Strossenabbau im
bergseitigen  Wi-
derlager eine leh-
mige Gleitschicht
blosgelegt wurde,
rutschten die zwei
obersten Tunnel-
ringe von 10 m
Linge in wenigen
Stunden ab. Ab-
bildung 2 zeigt die
Deformation  der
Kalotte  wihrend
dem Abrutsch, Ab-
bildung 3 die als offener Einschnitt mit starker Futter-
mauer rekonstruierte Einsturzpartie.

Im Februar 1914 sank bei Km. 3,78 eine Stiitzmauer
von mehr als 740 m3 Trockenmauerwerk, die ohne je eine
Spur von Bewegung gezeigt zu haben seit dem Sommer
1913 dagestanden hatte und iiber die schon ein halbes
Jahr die Materialziige auf dem definitiven Oberbau der
Bahn verkehrten, in wenigen Wochen mit dem ganzen

Abb. 1. Felssturz am Sassal-Tunnel III.

Abb. 2. Nesslaries-Tunnel-Einsturz (6. I. 1913).

Abb. 3.

Nesslaries-Tunnel-Ausgang (18. II. 1915).
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