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Schicht aus reinem Graphit in Flockenform, der nach
Verlegung des untern Blechs mittels eines feinen Siebes
aufgestreut wurde. Die totale Hohe der Gleitlager betragt
kaum 10 Mmm1.

Die Bewegung der Gleitlager wird seit der Erstel-
lung der Bricke wochentlich zweimal an einzementierten

Neubauten im Lokomotivdepot Brugg.

Im Jahre 1892 hatte die ehemalige Nordostbahn in
Brugg ein selbstindiges Lokomotivdepot errichtet, dessen
zwei Remisen A und B (Lageplan Abb. 1, S. 70) Raum boten
far die Unterbringung von 17 Lokomotiven der damaligen

Abb. 22. Ansicht landeinwirts der fertigen Ergolzbriicke zor dem Einstau. — Ausgefiihrt von Zidiin & Cie., Basel,

Bronzemarken abgelesen; das Ergebnis der vierjahrigen
Beobachtungen ist in Abbildung 27 dargestellt. Seit dem
Aufhoren der Schwinderscheinungen im Beton betragt hier-
nach die totale jihrliche Lingenadnderung jeder Halfte der
Tragkonstruktion, gemessen tiber den Endpfeilern, 5 bis 6 mn.
Eine Abnahme der Beweglichkeit der Gleitlager konnte
bis heute nicht beobachtet werden.

Die Erstellungskosten der Ergolzbriicke samt Zubehor
(Gelander, Chaussierung usw.) belaufen sich auf 63000 Fr.

Die Trinkwasserversorgung des Kraftwerkes ist an
die Wasserversorgung des Dorfes Basel-Augst angeschlossen.
Da aber die vorhandene Quellwassermenge zeitweise nicht
ausreichte, ist vom Kraftwerk auf dem Hochbord unterhalb
der Ergolzmiindung im Staugebiet ein Pumpbrunnen erstellt
worden (siehe Lageplan S. 2), dessen Wasser nach Bedarf
durch zwei Zentrifugalpumpen, wovon eine als Reserve, in
das Leitungsnetz geférdert werden kann. Der Brunnen
wurde im Trockenen wihrend der Wasserhaltung in der
Turbinenhaus-Baugrube abgeteuft und liefert seit dem Auf-
stau des Rheines einwandfrei filtriertes Flusswasser.

(Fortsetzung folgt.)
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Abmessungen. Anbauten an der Remise A dienten zur
Einrichtung einer kleinen Reparaturwerkstitte, sowie zur
Unterbringung der nétigsten Dienstlokale und des Magarzins.
Die Zahl der diesem Depot zum laufenden Unterhalt zuge-
wiesenen Lokomotiven, von denen einige in Aarau stationiert
waren, betrug 22 im Mittel.

Mit der Verstaatlichung der N. O. B. im Jahr 1903,
bezw. mit der Zuteilung der Aargauischen Stidbahn und der
Linien Brugg-Wohlen-Bremgarten und Aarau-Zofingen zum
Kreis III der S. B. B., was besonders eine Vergrosserung des
Nebendepots Aarau zur Folge hatte, fielen dem Depot Brugg
vermehrte Aufgaben zu. Behufs Entlastung der Hauensteinlinie
wurde sodannim Jahre 1905 versucht, direkte Giterziige nach
und von der Gotthardbahn iber die Linie Basel-Brugg-
Wohlen zu fihren. Zu diesem Zwecke mussten in Brugg
schwere Giterzugslokomotiven der Serien D 2><2/, und
C 1[5 stationiert werden. Die Zahl dieser Ziige und damit
auch dieser Lokomotiven nahm in den folgenden Jahren
zu und scheint noch weiter ansteigen zu wollen. Auch
infolge der allgemein eintretenden Zugsvermehrung wuchs
das Depot an und musste spiter noch den Unterhalt der
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Abb. 23. Liingsschnitt der Ergolzbriicke mit Lingstriger-Armietung. -—— Masstab 1 : 200.
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Lokomotiven der neu errichteten Nebendepots Wettingen,
Biilach und Koblenz tibernehmen. Die Zahl der zugeteilten
Lokomotiven stieg dadurch in den letzten Jahren auf 57,
von denen tiglich etwa 29 Lokomotiven in Brugg tber
Nacht stunden.

Der vorerwihnte bescheidene Umfang aller Einrich-
tungen konnte den neuen Anforderungen nicht mehr ge-

Abb. 1. Lageplan des Lokomotivdepot Brugg. — I :3000.

niigen. Ausser dem Anbau einer etwas geraumigeren Werk-
statte im Jahr 19o3 war seit der Erdffnung nichts hinzu-
gefiigt worden. Taglich musste deshalb eine grosse Anzahl
von Lokomotiven im Freien Gbernachten und fiir die Loko-
motive C ¢/; war die vorhandene Standlinge ohnehin zu
kurz. Die primitiven Bureaux und Dienstlokale, Magazin
und Werkstitte verlangten dringend der Vergrodsserung und
zeitgemisser Ausstattung.

Zu diesem Zweck ist gemiss Lageplan die Erstellung
eines freistehenden Dienstgebdudes und eines Ringschuppens
von 22 Stinden mit angebauter grosserer Werkstitte samt
Magazin geplant worden. In den Jahren 1911 bis 1913 ist
hiervon das Dienstgebiude, eine Remise von vorldufig sieben
Stinden und die Werkstdtte samt Magazin zur Ausfibrung
gelangt, nachdem die zugehorige Drehscheibe von 18 m
Durchmesser schon im Jahr 1905 eingelegt worden war und

jetzt nur noch durch Einrichtung elektrischen Antriebs ver-

bessert worden ist. Remise A wird vorerst noch in Ver-
wendung bleiben, spiter aber nach Ausbau des Ringschuppens
wohl abgetragen werden. Remise B, die baulich in gutem
Zustande ist, bleibt bestehen. Im Folgenden mogen die
Lokalititen des Dienstgebaudes erwihnt und die iibrigen
Pauten und deren Ausstattung in technischer Beziehung
kurz beschrieben werden.

Das Dicenstgebiude hat im Keller und Erdgeschoss die
aus den Grundrissen ersichtliche Einteilung und Zweck-
bestimmung erhalten (Abbildung 2 und 3). Sein Heizraum
dient zur Bedienung der Wasch- und Badeeinrichtungen,
ferner zur Heizung des Gebaudes selbst, sowie von Werk-
statte und Magazin. In der Speiseanstalt im Erdgeschoss
wird dem Personal von morgens 5 Uhr bis abends 4 Uhr
Suppe, Milch, Tee und Brod zu billigem Preis verabfolgt;
ausserdem besteht die Einrichtung, dass Fleisch und Wiirste
zum Kochen (ibergeben werden konnen. Der erste Stock
enthilt Bureauxrdume fiir den Depotchef und seinen Stell-
vertreter, den administrativen Dienst und fir den Ober-
lokomotivfithrer, der Dackstock Raum fiir verschiedene Zwecke.

Remise und Werkstdlte (Abb. 4). Die sieben Lokomotiv-
stinde sind zur Aufnahme von reparaturbedirftigen Loko-
motiven und der tiglich wechselnden Ausserdienstlokomo-
tiven bestimmt. In die Stinde 1 und 2 ist eine hydraulische
Achsenversenkanlage eingebaut, deren beide Hebeapparate
durch eine Quergrube mit Geleisestrang miteinander in
Verbindung stehen. Die Aufstellung der Lokomotive er-
folgt auf Geleise 2, wihrend die ausgebundenen Achsen
auf das Geleise 1 hochgehoben werden. Zum Verladen
derselben auf offene Giterwagen, z. B. bei notwendigem
Transport nach der Hauptwerkstitte, ist an den Hebeapparat
von Geleise 1 ein Aufzug von 4 / Tragkraft angeschlossen.

Die Bauart und Wirkungsweise dieser einfachen, rasch
und sicher arbeitenden Vorrichtung geht aus Abbildung 5
ohne weiteres hervor. Die Druckpumpe zur Betatigung
der Hebeapparate wird von der Transmission aus ange-
trieben; sie arbeitet mit einfacher und doppelter Ueber-
setzung. Erstere dient zum raschen Heben der freien Achse,
wihrend Letztere zum leichten Anheben der belasteten
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Abb. 4. Grundriss und Schnitt von Depot und Werkstatte.
Masstab 1 : 800.

Achse zwecks Wegnahme der Tragschienen vor dem Aus-
binden oder zum Anspannen der Maschinentragfedern beim
Einbinden der Achse kurz eingeschaltet wird. Die Hebe-
apparate stehen ausserdem mit der stadtischen Druckwasser-
leitung in Verbindung. Der verfiigbare Druck von 5 af
bewirkt ein rascheres Heben der leeren Kolben und leichter
Achsen bis zu einem Gewicht von 1ooo kg als mittels der
Druckpumpe, geniigt dagegen fiir schwere Achsen nicht.
Die Grubenliange einschliesslich der Treppen betragt
20 m und die Standlinge, bezw. die lichte Breite des Ringes
23 m. Diese Abmessungen werden auch fiir spatere grossere
Lokomotiven als die gegenwirtigen noch vollig gentigen.
Zum Auswaschen und Fillen der Kessel ist zwischen den
Geleisen je ein Hydrant der stadtischen Leitung eingebaut.
Fir das Fillen der Tender aus den Behiltern ist im Innern
der Remise dagegen keine Gelegenheit vorhanden. Auf
zentrale Rauchabfithrung wurde der ziemlich freien Lage
und der abteilungsweisen Ausfithrung der Baute wegen
verzichtet. Weite Kamine mit aufklappbaren Trichtern,
welche die Kamine der Lokomotiven umschliessen, sichern
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Abb. 2 u. 3. Keller und Erdgeschoss des Dienstgebdudes. — 1: 400.

dagegen eine gute Rauchabfiihrung. Obgenannte Abmes-
sungen gestatten auch die Aufstellung von zwei Tenderloko-
motiven auf einem Geleise, weshalb alle Stinde mit je zwei
Kaminen ausgeriistet worden sind. Kriftige Drehtore
schliessen die Remise gegen die Drehscheibe ab.

Die Werkstatte ist geraumig und hell. An grdsseren
Arbeitsmaschinen enthilt sie eine Egalisierbank fiir Kolben-
stangen, Tender- und Laufachsen und dergleichen und eine
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Riderdrehbank fiir Triebachsen. Eine solche bildet fiir ein
grosseres Depot ein wertvolles Hilfsmittel fiir die Unter-
suchung entgleister Achsen, das Egalisieren warm gelaufener
Achsschenkel, das Abdrehen von Tender- und Laufachs-
bandagen und dergleichen und erspart manchen umstind-
lichen Transport nach der Hauptwerkstitte. Die Aufstellung
dieser Bank ist so erfolgt, dass ihr die Achsen von Geleise 1

betriebes sind die nétigen Einrichtungen getroffen worden.
Eine Schachtdffnung und ein Handkran von 500 kg Trag-
kraft erleichtern das Einbringen der Materialien. Der Zu-
gang zum Magazin erfolgt fiir das Lokomotiv- und Remisen-
personal durch die aussenliegende Treppe, wihrend die
Werkstiatte eine Treppenverbindung vom Werkzeugzimmer
aus besitzt.
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aus unmittelbar zugerollt werden konnen (Abbildung 4).
Eine gemeinsame Hebe-Transporteinrichtung fihrt iiber beide
Binke hinweg. An ubrigen Maschinen sind vorhanden:
Zwei Drehbanke, zwei Bohrmaschinen, eine Tischhobel-
maschine, eine Stosshobelmaschine, eine Schleifmaschine
fur Spiralbohrer, eine Richtpresse und ein Schleifstein.
Die Liangsseite bot reichlich Platz fir die Aufstellung
der Werkbinke. Ein Einbau im Innern dient als Werk-
zeugzimmer und als Dienstraum des Werkmeisters. Der
Antrieb der Transmission erfolgt durch einen Elektromotor
von etwa 8 PS. Die Schmiedeabteilung enthilt eine Esse
mit zwei Feuern nebst allem Zubehér und ist von der
iibrigen Werkstitte nicht abgetrennt. Ein kriftiges Geblase
wird von der Transmission betitigt. An der schmalen
Aussenseite des Werkstattebaues ist ein Vordach angebaut,
unter dem die Spiil- und Aussiedevorrichtung fiir schmutzige
Maschinenteile Raum fand.

Im gerdumigen Kellergeschoss des Werkstattegebaudes
ist das Magazin untergebracht. Hier mussten in erster
Linie drei Oelbehdlter aus Zement von je rund 190 //
Inhalt fiir Maschinen-, Zylinder- und Heissdampfsl Aufnahme
finden. Das Oel wird in Zisternenwagen von rund 130 //
Inhalt zugefiihrt und fliesst von dem Magazingeleise aus
unter nattirlichem Druck ab. Auch fiir die Lagerung aller
tbrigen Bedarfsmaterialien des Lokomotiv- und Werkstitte-
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Abb. 5. Achsen-Versenkanlage

im Lokomotivdepot Brugg der S.B. B.

3

i Grundriss und Schnitt. — Masstab 1 : 150.
L
{43 Das Dienstgebaude ist im August 1912 bezogen
i worden, wihrend der Remisen- und Werkstattebau
\'j im August 1913 dem Betrieb iibergeben werden
i konnte. Fir die nichste Zeit ist eine Fortsetzung

=» des Ringschuppens um_acht Stande vorgesehen.
= S O 70

Miscellanea.

Verwaltungsgebdude der Schweiz. Unfallversicherungs-
anstalt in Luzern. Der Verwaltungsrat der Schweiz. Unfallver-
sicherungsanstalt in Luzern beschloss in seiner Sitzung vom 21.
und 22. Januar die Ausfithrung der endgiiltigen Pline des Baues
des Verwaltungsgebdudes den Verfassern des mit dem ersten Preise
ausgezeichneten Entwurfes, den Architekten Gebriider Pfister in
Ziirich zu iibertragen. Die Stellung des Hauses erfihrt insofern eine
leichte Aenderung, als es um 12 m nach Westen verschoben und
somit die Fluhmattstrasse nicht mehr iiberbaut wird, sondern &st-
lich am Turm vorbeifiihrt. Mit dem Bau soll sofort begonnen
werden und das Gebidude am 1. Oktober 1915 bezugsbereit fertig-
gestellt sein.

Wir haben in dieser Angelegenheit etwas zu berichtigen. Auf
Seite 5 laufenden Bandes hatten wir das Fehlen von Schaubildern
vom Bahnhof her bedauert, weil von dort her gesehen ,das schlanke
Tiirmepaar der Hofkirche dem Neubau auf der Fluhmatt bedeutend
néher riickt, wihrend der Neubau seinerseits nach rechts vollends
in die Silhouette der Talmulde tritt" u.s.w. Wir werden nun darauf
aufmerksam gemacht, dass der erste Teil dieses Satzes unrichtig sei.
In der Tat ergibt eine Nachmessung auf dem Stadtplan, dass die
lineare Entfernung beider Bauten vom Bahnhof gesehen grisser
erscheint als vom Inseli am See her. Wir beeilen uns natiirlich,
auch unaufgefordert, dies richtig zu stellen, indem wir gleichzeitig
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