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pensimpfe besorgen nach Bedarf drei elektrisch ange-
triebene Zentrifugalpumpen, zwei im obern und eine im
untern Fligelbau. Erforderlichenfalls kann auch die friiher
erwihnte, zur Entleerung der Unterwasserkammern dienende
Pumpe zur For-
derung von Sik-
kerwasser heran-
gezogen werden.
DasMaschinen-
haus ist tiber der
allgemeinen Pla-
numhohe (Kote -
265,50) in Back-
steinmauerwerk
und Eisenbeton
erstellt worden.
An den Liangs-
seiten des Ma-
schinensaales
sind im Innern
Galerien  ange-
bracht, von denen
die eine, die ,Be-
suchergalerie, |
dem Publikum
einen guten
Ueberblick er-
moglicht und in
gewdhnlichen
Zeiten tagstber
ohne Einholung

einer besonderen Abb. 5. Gesamtbild des neuen Schulhauses Neuhausen.

Bewilligung von

Jedermann betreten werden darf. Die Hohe des Maschinen-
saales war in erster Linie durch den Laufkran bedingt,
dessen beide Laufschienen so hoch gelegt werden mussten,
dass ankommende Maschinenteile von einem auf Galeriehohe
(Kote —+ 2653,50) stehenden Transportwagen abgehoben
werden konnen.

Der Dachstuhl des Maschinenhauses ist vollstindig in
Eisen erstellt. In Abstinden von 10 m angeordnete ciserne
Binder tragen eiserne Fachwerkpfetten und eine eiserne
mit Falzziegeln abgedeckte Lattung. Gegen unten ist der
Dachstuhl durch eine an die Pfetten angehingte leichte
Eternitdecke abgeschlossen.

Mit Riicksicht auf die grosse Hohe des Maschinensaales
konnte von der Erstellung von Dachlaternen abgesehen
werden. Klappfenster iiber den Kranbahnen
und bewegliche Fensterfliigel in den beiden
Liangswinden des Maschinenhauses und im
Schaltraum reichen in Verbindung mit dem
Frischluftkanal der Generatorturbinen auch
im Hochsommer zur Ventilation des Ma-
schinensaales aus. Anderseits gentgt im
Winter die Warmeabgabe der Generatoren,
um den Maschinensaal bei geschlossenen
Fenstern ausreichend zu erwarmen.

Der Laufkran des Maschinenhauses ist
elektrisch angetrieben und kann bei 30 /
Tragkraft das Polrad eines Generators
samt Welle aus den Lagern heben. Er
wurde wie der Bockkran tiber den Turbinen-
kammern von der Maschinenfabrik St. Jakob
A.-G. (frither J. Ruegger & Cic.) in Basel
geliefert.

Das Untergeschoss des Obern Flagel-
baues enthidlt ausser der Pumpenanlage
fiir Sickerwasser und den spater zu er-
wihnenden Teilen der Schaltanlage einen
Oelkeller und einige kleinere Vorratsraume.
Zu ebener Erde befindet sich eine grosse
Werkstatt mit elektrisch angetriebenen
Arbeitsmaschinen, ein Ankleideraum, ein

Brausebad fiir das Personal, sowie das Bureau fir den
Chefmaschinisten und endlich die Treppenanlage. Der
erste Stock enthilt das Bureau des Betriebsinspektors und
einige Reservezimmer und der zweite Stock die Wohnung
des Chefmaschi-
nisten und ein
kleines Magazin.
Der ganze Dach-
stock des obern
Fligelbaues  ist
als Magazin aus-
gebaut, das mit
der Werkstattund
dem Maschinen-
hausboden durch
einen elektrisch
betriebenen Auf-
zug und durch
eine  besondere
Treppenanlage
verbunden  ist.
Die Heizung aller
Raume, sowie die

Warmwasser-
bereitung fir die
Wasch- und die
Brauseanlagen er-
folgt ebenfalls
auf elektrischem
Wege.

Der untere Fli-
gelbau enthilt die
bereits erwahnten
Pumpenanlagen, einen Reserveraum fiir Schaltapparate, eine
Abortanlage und auf Planumhohe einen mit Holzpflaster
abgedeckten Montageboden. Der Hochbau ist nach den
Plinen und unter der Leitung der Basler Architekten
Suter & Burckhardt erstellt worden.

Neues Schulhaus in Neuhausen.
Architekten Bollert & Herter, Ziirich.
(Mit Tafeln 13 und 14.)

Auf einem selten schénen Bauplatz mit weiter Fern-
sicht hat die Gemeinde Neuhausen am Rheinfall ein neues
Realschulhaus errichtet, zu dem sie vor vier Jahren die
Pline auf dem Wege eines Wettbewerbes gewonnen. Als

Esszimmer, eine Abortanlage und cin Abb, 6. Lehrerzimmer im Erdgeschoss, neben dem Haupteingang.
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Siidliche Ecke mit Haupteingang, Haustiire und Zimmertiire

NEUES SCHULHAUS IN NEUHAUSEN AM RHEINFALL

Architekten BOLLERT & HERTER in Ziirich

Aufnahmen von H. Wolf-Bender, Ziirich Aetzungen von C. Angerer & Goschl, Wien
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Singsaal und oberes Treppenende

im Dachstock

1914. BAND LXII (S. 49) Tafel 14

Aufnahmen von H. Wolf-Bender, Zirich

NEUES SCHULHAUS IN NEUHAUSEN

Architekten BOLLERT & HERTER, Ziirich

Kunstdruck von Jean Frey, Ziirich
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nicht alltagliche Tatsache darf auch verzeichnet werden,
dass die damals unter 182 Bewerbern mit dem ersten Preis
bedachten Architekten Bollert & Herter ihr Projekt sozu-
sagen unveridndert zur Ausfithrung gebracht haben, wie ein
Vergleich mit unserer damaligen Verdffentlichung (in Band
LVI, Seite 30) zeigt. Am bemerkenswertesten ist, dass sie

auch den damals mit 26 F7./m3 vorgeschriebenen Einheits-
preis bei der Ausfiihrung mit effektiv rund 24,80 Fr.[m?
eingehalten haben und dabei mit einer Gesamt-Bausumme
{mit reichlich eingebautem Mobiliar,

Dekorations-Malerei,
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mit Umgebungsarbeiten und Architekten-Honorar) fir das
31 Klassenzimmer enthaltende Haus mit rund 618000 Fr.
etwa 40000 Fr. unter dem Voranschlag geblieben sind.

Die Pline und Bilder zeigen die Einzelheiten des
nach Sidostbeleuchtung orientierten Schulhauses, dessen
angestrebter Gesamteindruck allerdings erst nach Erstellung
der Turnhalle erreicht sein wird. Leider konnten die
Architekten ihre Absicht, den sehr grossen Spielplatz
durch Terrassierung etwas zu unterteilen, nicht durch-
setzen; die naturliche Folge ist nun, dass die Kinder
die weit interessantern noérdlichen Teile des Spielplatzes
hinter dem Hause mit Vorliebe aufsuchen. Als Baustoffe
wurden verwendet: Eisenbeton fiir Decken und Dach, Granit
fir Sockel und Treppen, Kunststein fir die ubrlgen Archi-
tektur-Teile, gewohnlicher Rauhputz fir die Aussenmauern
und Terrasit fir Innenwidnde. Letztere erhielten bis auf

Brusthohe Rupfenbespannung, die in verschiedenen leb-
haften Ténen mit Oelfarbe gestrichen wurde; die hiibschen

Abb. 7. Schulkiiche im Kellergeschoss.
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Schmuck-Malereien stammen von Meister Hartungs geschickter
Hand. Als Bodenbelag dienten auf den Gingen rote Plattli,
in den Zimmern Linoleum. Die Schreinerarbeit ist grossten-
teils tannen gerduchert; Haustiiren und das verschindelte
Uhrttirmchen sind in Eiche.

Die elektrische Traktion der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft (Bern-Lotschberg-Simplon).

Von L. Thormann, Ingenieur-Konsulent in Bern und bauleitender
Oberingenieur der elektrischen Traktions-Einrichtungen der B.L. S.

(Fortsetzung von Seite 31.)
Elektrischer Teil der Lokomotiven.

Schon bei der Versuchslokomotive No. 121 war die
ganze elektrische Ausriistung und auch der mechanische
Antrieb zweiteilig erstellt gewesen in der Weise, dass be-
liebig mit der einen oder andern, oder mit beiden Halften
zusammen gefahren werden konnte. An diesem Prinzip

. ist ‘auch bei den neuen Maschinen festgehalten worden,

immerhin mit dem Unterschied, dass sie nur noch elektrisch
zweiteilig funktionieren, wihrend in mechanischer Hinsicht

.das Triebwerk beide Motoren mit den fiinf Triebachsen

zusammenkuppelt. Es kann dementsprechend von beiden

+ Fithrerstinden aus beliebig gefahren werden und zwar
‘entweder mitnur einer Gruppe, bestehend aus Transformator,

Stufenschalter und Motor, oder mit beiden kompletten
Gruppen, oder auch mit einem Transformator, einem Stufen-
schalter und beiden Motoren. Im ersten Fall entwickelt
die Lokomotive die halbe Zugkraft bei der vollen Ge-
schwindigkeit, im dritten Fall die volle Zugkraft bei der
halben Geschwindigkeit, sodass bei Defektwerden eines
Transformators oder irgend eines Teiles der Steuervor-
richtung der Zug mit voller Belastung, wenn auch mit
reduzierter Geschwindigkeit zur nachsten Station gefihrt
werden kann. v
Wenn auch diese Zweiteiligkeit im Aufbau der Loko-
motive, insbesondere der Steuereinrichtungen, nicht gerade
eine Vereinfachung bedeutet, so hat sie sich doch im Be-
trieb als eine Massregel von grossem Vorteil erwiesen, die
jedentalls ihre Berechtigung beibehalten wird, solange sich

Abb. 15. Stufenschalter mit servomotorischem, elektrisch gesteuertem Antrieb, System Oerlikon.

noch die Erfahrungen mit den elektrischen Lokomotiven
in den Anfangsstadien befinden.

Der Stromlauf in der Maschine ist aus dem Schema
(Abb. 13) ersichtlich. Im tbrigen konnen zu letzterem
folgende erginzende Bemerkungen beigefiigt werden.

Der r15000-voltige Einphasen-Wechselstrom wird
durch zwei Bigelstromabnehmer der Fahrdrahtleitung ent-

nmen und Gber zwei Drosselspulen den beiden Hilften

der elektrischen Ausrtistung zugefthrt. Der Strom nimmt
seinen Weg tiber die Hochspannungs- Oelschalter zu den
beiden Transformatoren und gelangt tiber die Stromwandler
und zwei auf den festen Achsen angebrachte Erdungs-
Schleifringe zu den Schienen.

Die beiden Pantographen-Stromabnehmer werden durch
Druckluft gesteuert und sind durch Loslésen eines Leitungs-
stiickes einzeln abtrennbar (Abb. 14, Seite 54).

Abb, 16. Fihrerstand-Schaltwalze der 1-E-1-Létschberg-Lokomotive.

Die Drosselspulen und ein Kondensator Meirowsky
von o,02 MF bilden den Blitzschutz der Lokomotive. An-
finglich waren noch Hérner eingebaut, die aber entfernt
wurden, da beim Funktionieren derselben meist alle be-
nachbarten Isolatoren auf dem Dach zerstdrt und damit
die Lokomotive unbrauchbar wurde.

Die beiden Hochspannungsschalter sind als Oelschalter
mit Fern- und Handbetitigung gebaut und mit Maximal-
strom- und Nullspannungs-
Auslosung versehen; sie er-
lauben jederzeit die ganze
Maschinenleistung abzuschal-
ten. Zur Vermeidung von
starken Stromstdssen beim
Einschalten der Transforma-
toren sind die Schalter mit
Stufenwiderstinden ausgeris-
tet. Vor- und hinter jedem
Hochspannungsschalter ist in
die Leitung ein Erdungsschal-
ter eingebaut, der bei geofi-
neten Tiren des Hochspan-
nungsraumes geschlossen ist.

Die Zransformatoren sind
luftgekiihlte, trockene Stufen-
transformatoren, die sich
durch ihr geringes Gewicht
und leichte Zuginglichkeit
auszeichnen. Die beiden Hoch-
spannungsspulen sind parallel
geschaltet. Die Spulen der
Niederspannungsseite sind in
Serie geschaltet und besitzen zwdlf verschiedene Abzapfungen
fir die Geschwindigkeitsregulierung. Die Transformatoren
werden durch je einen besondern Ventilator gekiihlt und
sind mit besondern Versteifungen gegen die Wirkung
von Kurzschliissen gesichert. Die Motoren nehmen bei
voller Leistung mit 420 Volt Klemmenspannung eine Strom-
starke von 2700 Amp. auf. Zwischen den einzelnen der
zwolf Spannungsstufen (9o bis 520 Volt) liegt eine Span-
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