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Wohnzimmer haben Brusttifer erhalten, die andern Raume
sind tapeziert. Mit elektrischer Beleuchtung, Wasser und
Gasherden ergeben sich Baukosten (einschl. Gartensockel,
aber ohne andere Umgebungsarbeiten), die in der Tabelle
auf Seite 119 zusammengestellt sind.

Die Heimstrasse wurde wihrend der Bauausfihrung
von der Gemeinde erstellt und mit Gas-, Wasser und elek-
trischen Leitungen versehen. Beziiglich allgemeiner Orien-
tierung sei auf die Plane Frauenfelds in Band LXI, S. 306
verwiesen.

Villa Altermatt in Frauenfeld.
Architekten Kaufmann & Freyenmuth, Frauenfeld.

An der Speicherstrasse, die von der alten Stadt aus
in ziemlich genau ostlicher Richtung ansteigt, liegt mit
weitem Fernblick gegen Nord und Nordost, iiber Thurtal
und Bodensee, das Haus A. Altermatt. Der Oertlichkeit
gut angepasst ist seine Stellung auf dem Bauplatz und die
Anlage des architektonisch geformten Gartens. Einteilung
und Aussehen des Hauses sind den Bildern zu entnehmen.
Der Sockel zeigt rauhes Bossenmauerwerk aus Jurakalk,
dariiber Terranavaputz auf dem aufgehenden Backstein-
Mauerwerk, das im ersten Stock mit groben, eichenen
Schindeln verkleidet ist. Kellermauerwerk in Beton,
Zwischendecken im Erdgeschoss Eisen und Beton, oben
Holz, Doppeldach mit roten Biberschwinzen. Der innere
Ausbau ist ziemlich reich: Halle in rotpoliertem Kirsch-
baumholz mit Stoffbespannung in den Feldern, eingebauter
Wandbrunnen, Herrenzimmer in Eiche, Speisezimmer Nuss-
baum, tbrige Zimmer gestrichene Tafer und Tapeten. Auch

Siades

Abb. 5. Villa Altermatt in Frauenfeld von Siidost.

die Kiichen- und sanitiren Einrichtungen sind reichlich
in Ausmass und Qualitit. Die kubischen Baukosten fiir
das 191112 erbaute Haus von 182 m? Grundfliche (ohne
Terrassen) erreichten 40 Fr., gemessen von Kellerboden
bis Kehlgebalk.

Fortfiihrung von Bauarbeiten.

Die Bemiihungen des Ziircher Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins hinsichtlich Wiederaufnahme der Bauarbeiten
haben, wie schon in dem in letzter Nummer verdffentlichten
Aufruf zu lesen, bereits Erfolg gehabt. Sowohl Stadt wie
Kanton Zirich fihren ihre begonnenen Arbeiten weiter,
wobei die durch die Mobilisation entstandenen Liicken im
Personalbestand durch Einstellung Beschiftigungsloser aus-
gefiillt wurden. Dariiber hinaus besteht die Absicht zur
Schaffung weiterer Arbeitsgelegenheit, fiir spiter geplante

Bauarbeiten jetzt schon in Angriff zu nehmen, da es als
selbstverstindliche Pflicht o6ffentlicher Baubehdrden ange-
sehen wird, in der Steuerung der Arbeitslosigkeit den
Privaten mit dem guten Beispiel voranzugehen. Auch der
Basler Regierungsrat teilt mit, dass kein Beschluss ergangen
sei, die in Ausfiihrung begriffenen oder zur Ausftbrung
bestimmten offentlichen Arbeiten einzustellen oder zu ver-
schieben. Es werde nach Massgabe der zur Verfiigung
stehenden Mittel weiter gearbeitet, namentlich im Interesse
der Beschiftigung von Arbeitslosen.?)

Umso verbliiffender kommt die Nachricht, tber die
u. a in der ,Ziricher Post* vom 2. d. M. berichtet wird
und deren Richtigkeit uns von verschiedenen Seiten be-
statigt wird, die Generaldirektion der Schweiz. Bundesbahnen
habe nicht nur ihre grossen Tunnelbauten (bei denen meist
auslindische Arbeiter in grosser Zahl beschilftigt sind),
sondern auch alle andern Bauarbeiten auf ihren Linien
eingestellt und sei bemiiht, abgeschlossene Bau- und Liefe-
rungsvertrige nach Moglichkeit riickgingig su machen! Als
Folge dieser Arbeitseinstellung ist am 31. August sdmt-
lichem nicht etatsmassigem Baupersonal auf Ende Oktober
bezw. Ende September gekiindigt worden.

Diese drakonischen Massregeln machen nicht nur die
noch beschiftigten Arbeiter der verschiedenen Bauunter-
nehmer brotlos, sondern auch 162 Angestellte der S. B. B.,
Ingenieure, Techniker und Hilfspersonal, z. T. altere und in
langjahrigem Bahndienst ergraute Leute mit Familien. In der
 N.Z.Z.“ bemiiht sich ein von Bern inspirierter Beschwich-
tigungs-Hofrat schon am 31. August, also schon bevor die
Kindigung offentlich bekannt war, diese als ganz harmlos
darzustellen ; sie sei lediglich erfolgt gegeniiber ,Personen®,
die nicht etatsmissig angestellt seien,
mit Riicksicht auf das durch die vermin-
derten Einnahmen gestorte finanzielle
Gleichgewicht, welches zu wahren Pflicht
der Bundesbahnverwaltung sei usw.

Man kann ja in normalen Zeiten tber
die Richtigkeit des hier vertretenen rein
fiskalischen ~Standpunktes geteilter Mei-
nung sein, obwohl auch im Frieden eine
Staatsbahn nicht nur zum Geldverdienen
da ist, sondern in erster Linie zur Be-
friedigung wvolkswirtschaftlicher Bediirfnisse.
Die Personal-Entlassungen, mit denen allein
sich die N. Z. Z. beschdnigend abgibt, sind
aber nicht die Hauptsache; sie sind ja nur
die Folge der allgemeinen Einstellung der
Bauarbeiten. Diese unverstindliche Mass-
nahme der Generaldirektion ist es, die in
technischen und gewerblichen Fachkreisen
und weit dariiber hinaus schlechten Ein-
druck gemacht hat. Es wurde uns gesagt,
man rechne bei der Generaldirektion nicht
nur wihrend, sondern auch nach dem
Kriege mit einer so grossen Verkehrs-
abnahme, dass die eingestellten Bau- und
Projektierungsarbeiten nicht mehr notig
seien! — Das nennt man die Flinte ins Korn werfen:
Feind hier bin ich, machs gnidig mit mir! Als ob wir
mit allen unsern Nachbarn in Krieg und Feindschaft lebten,
anstatt im besten Einvernehmen. Wohin anders, als nach
den neutralen Landern wird sich nach dem unseligen
Kriege das unumginglich notwendige Handels- und Ver-
kehrsbediirfnis der grossen Industrielinder konzentrieren?
Und dabei soll die Schweiz (die ,Drehscheibe“ Europas!)
so verkehrsarm werden, dass sie alle Bahnverbesserungen
an den Nagel hingen muss? Das kann wohl niemand im
Ernst glauben. Allerdings wird die Oeffentlichkeit ihre
oft gezeigte allzu grosse Begehrlichkeit den S. B. B. gegen-
tber erheblich einschranken miissen. An dieser Dimpfung
des weitverbreiteten , Abkiirzungs- und Tieferlegungswahns*,

!) Wie wir vernehmen, hat sich auch das C.-C. des S.I. A. schon
mit der Frage befasst. Es wird neben andern Schritten demnichst an
alle Sektionen des S.I.A. cin beziigliches Rundschreiben richten,




5. September 1914.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG T2T

wie man ihn treffend bezeich-
net, wird auch die Bauzeitung
wie bisher mit Freuden mit-
wirken. Aber deshalb den
Ausbau des bestehenden Netzes
zu vernachlissigen, wire eine
unbegreifliche Kurzsichtigkeit;
man denke, um nur Einiges
zu nennen, an die mitten in
Ausfithrung begriffenen Dop-
pelspuren Winterthur-St. Gal-
len - St. Margrethen,  Bern-
Thun, an den Hauenstein-
Basistunnel (der sich allein
durch Betriebsersparnisse be-
zahlt machen soll), an die
Brienzerseebahn usw.

Ganz abgesehen von dieser
innern Notwendigkeit haben
die S.B. B. ihre Bauarbeiten
auch deshalb im weitest mog-
lichen Umfang wieder aulzu-
nehmen, damit sie zur Wieder-
herstellung moglichst norma-
ler Wirtschaftsverhaltnisse das
ihrige beitragen. An alle pri-
vaten Arbeitgeber wird jetzt
appelliert, trotz der erschwer-
ten Verhiltnisse weiter arbei-
ten zu lassen, kleinere Ver-
waltungen verfiigen die Ausfihrung von Notstandsarbeiten,
und da sollen die Schweizerischen Bundesbahnen, die sich
gern den ,grossten Arbeitgeber der Schweiz“ nennen, die
herrschende Arbeitslosigkeit vermehren, statt sie zu mildern,
in kleinmitiger Verzagtheit das schlechteste Beispiel geben ?
Die Frage stellen, heisst sie verneinen, trotz aller Aner-
kennung der Sparsamkeits-Bestrebungen.

Die General-Direktion, die sich so vielfach und mit
Recht deutsche Bahnverwaltungen zum Vorbild nimmt, hatte
es auch in diesem besonders wichtigen Falle tun diirfen,

Auch im benachbarten Grossherzogtum Baden hatte
das Staatsministerium grosste Sparsamkeit anempfohlen und
insbesondere angeordnet, dass alle im Eisenbahnbau-Etat
1914/15 vorgesehenen Bauten, soweit sie noch nicht be-
gonnen sind, bis auf weiteres nicht auszufiihren seien.
yEs wurde jedoch ausdricklich angeordnet, von dieser
Vorschrift abzuweichen, wo es sich darum handelt, bei ein-
getretenem Arbeitsmangel Arbeitsgelegenheit zu schaffen

Abb. 4, Villa Altermatt in Frauenfeld von Siidwest.

und dadurch zur Besserung der wirtschaftlichen Lage ein-
heimischer Gewerbetreibender beizutragen. Wo das zutrifft,
sollen die staatlichen Bauarbeiten in angemessenem Umfang
wieder aufgenommen und soweit die geeigneten Krifte zur
Verfiigung stehen und die Materialien beschafft werden
konnen, fortgefiihrt werden“ (,Deutsche Bztg.“, 25. Aug.).
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Abb. 1 bis 3. Lageplan und Grundrisse (1:400) der Villa Altermatt, — Architekten Kaufmann & Freyenmuth, Frauenfeld,
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Abb. 1. Elektrische Achsmotoren-Lokomotive der ,New York Centiral Ry.“ fiir 1400 PS Dauer-, 1900 PS Stunden- und 5000 PS Maximal-Leistung.

In der ,Zeitung des Vereins deutscher Eisenbahn-
verwaltungen® vom 22. August lesen wir unter ,Wieder-
aufnahme und Forderung der Bauarbeiten in Preussen“:
,Bel Ausbruch des Krieges sind infolge der starken Ent-
ziehung von Arbeitskraften der Unternehmer durch die
Mobilmachung auch die Bauarbeiten im Bereiche des Mini-
steriums der offentlichen Arbeiten an manchen Stellen
eine Zeitlang ins Stocken geraten. Der Minister hat an-
geordnet, dass die Bauarbeiten seines Geschiftsbereiches
ungesdiwmt wieder aufzunehmen und nach Moglichkeit zu
fordern sind, um der Arbeitslosigkeit in tunlichst weitem
Umfange zu steuern. Auch der Ersatz zur Fahne einberufener
Bahnunterhaltungs-, Werkstatten- und sonstigen Arbeiter
wird einer Anzahl von Arbeitslosen Arbeitsgelegenheit
geben.

Wenn solches im kriegfilhrenden Deutschland ge-
schieht, muss es auch in unserm Lande moglich sein.

Noch ein Wort beziiglich erzielbarer Ersparnisse an
Gehiltern. Bei der kantonalen Verwaltung in Zirich ist
unter den Beamten eine Aktion im Gange, nach der ein
voriibergehender freiwilliger Verzicht a/ler Beamten auf
einen Teil ihrer Gehilter vereinbart werden soll. Dieser
achtunggebietende Patriotismus der 7af wird es der Regie-
rung in noch weitergehendem Mass ermoglichen, Notstands-
Arbeiten vorzunehmen und den wirtschaftlich Schwichern
beizustehen. Wie wire es, wenn die Angestellten der
S. B. B. bis hinauf zu den General-Direktoren, deren Ge-
halter erst kiirzlich nicht unbetrachtlich erhdht worden
sind, ein dhnliches kollegiales Zusammenhalten bekunden
wiirden? Das wiirde ermoglichen, die 162 Entlassungen
riickgidngig zu machen.!) Ein solcher Beweis von schwei-
zerischer Solidaritit wire der Bahn-Verwaltung eines Landes
wiirdig, dessen Wahlspruch lautet: | Einer fir Alle,
Alle fir Einen!“

Miscellanea.

Die neuen Gleichstrom-Lokomotiven der Zentralbahn
von New York haben wir bereits vor Jahresfrist (Band LXI, Seite 297)
kurz besprochen. Dank der Gefilligkeit der , General Electric C2“,
Schenectady, sind wir heute in der Lage, in Abbildung 1 das voll-
stindige Schaubild der neuen, eine Tara von 100 ¢ aufweisenden,
Lokomotivbauart vorzufiihren. Zur vollstindigen Charakteristik dieser,
fiir normalen Schleppdienst von 1000 ¢-Ziigen mit 96 km/h (60
Miles in der Stunde) vorgesehenen Maschine mogen noch als Haupt-
dimensionen die Linge zwischen den Puffern von 17,2 m, der Rad-
stand der dussern Drehgestelle von 2,0 m, derjenige der innern

1) Schon Ende August hat sich das gesamte Personal der Berner-Oberland-
Bahnen, der Schynigen Platte-Bahn und der Bergbahn Lauterbrunnen-Miirren
bereit erkldrt, sich vom September an bis zum Eintritt normaler Zeiten, je nach
Familienverhiltnissen und dkonomischer Lage des Einzelnen, ciner Einbusse von
20 bis 409/, des bisherigen Gehaltes zu unterziehen.

Drehgestelle von 1,7 m, die grosste Breite von 3,0 m und der Rad-
durchmesser von 915 mm angegeben werden. Ueber die fiir je zwei
der acht Achsmotoren gemeinsamen und als Drehgestellrahmen
dienenden Magnetgehiuse orientiert Abbildung 2, die damit die
interessanteste Einzelheit der neuen Lokomotivbauart veranschaulicht.
Wie frither schon erwihnt, verwendet die neue, ebenso wie die
dltere Bauart zweipolige Motoren, deren Gehduse in magnetischer
Beziehung nicht fiir je einen, sondern fiir mindestens zwei Motoren
zugleich dienen, wobei dann die Ersparnis an Motorerregung dazu
beniitzt wird, um das zur direkten Aufmontage der Motoranker auf
die Radsidtze unerldsslich grosse Spiel zwischen rotierendem und
feststehendem Motorteil zu ermdéglichen. Wdéhrend jedoch bei
der dltern Bauart gemiss der inBand LII, Seite 248 (Abb. 12)
ersichtlichen Schnittzeichnung sidmtliche Motoren einer Lokomotive
in einem und demselben, den Lokomotivrahmen mitbeniitzenden,
magnetischen Kreise liegen, ist bei der neuen Bauart die Zahl
magnetischer Kreise iibereinstimmend mit der Zahl der Drehgestelle.
Da das Drehgestell hier fiir zwei Motoren bemessen wurde, so dient

Abb. 2. Draufsicht auf ein Motoren-Drehgestell.

damit auch dessen Rahmen fiir den magnetischen Kreis von zwei
Motoren zugleich. Beim iltern Lokomotivtyp war dessen Rahmen
derart ausgebildet, dass die mit ihm einen einzigen magnetischen
Kreis bildenden Motoren eine ausgesprochen offene Bauart erhielten;
demgemiiss war auch die Motorleistung im Dauerbetrieb nur etwa
halb so gross wie wihrend einer Stunde, wobei eine Stundenleistung
von 2200 PS fiir die ganze Lokomotive, bezw. 550 PS pro Motor
vorlag.  Bei der neuen Lokomotivbauart dagegen bilden die Dreh-
gestellrahmen geschlossene Magnetgehiuse, sodass sich fiir die
Motoren niher aneinander liegende Werte der Dauerleistung und
der Stundenleistung ergeben; bei natiirlicher Ventilation handelt es
sich um eine Dauerleistung von 1400 S, und eine Stundenleistung
von 1900 PS der Lokomotive; bei kiinstlicher Ventilation kann kurz-
zeitig eine Hochstleistung von 5000 S abgegeben werden. Bei
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