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Wohnhaus an der Dufourstrasse in Basel.
Erbaut durch Fritz Stehlin, Arch. in Basel.
(Mit Tafeln 7 und 8.)

Das Wohnhaus, von dem wir heute verschiedene
Pline und Ansichten zeigen, ist in den Jahren 1909/1910
fir Herrn Dr. R. G.-S. durch Architekt F. Stehlin in Basel
erbaut worden. Die Aufgabe war die, auf ein ziemlich
unregelmissiges Grundstiick an der Dufourstrasse ein
Wohnhaus mit Stallung in der
Weise zu gruppieren, dass
ersteres durch das Stallgebidude
moglichst wenig gestort wird.
Ferner mussten verschiedene
vorhandene, sehr schone Baume
geschont werden. Das Haus
wird nur im Winter bewohnt;
es ist somit als ausgesprochenes
Stadthaus entworfen.

HExY

SEE

Wettbewerb fiir eine reformierte Kirche
in Zurich-Fluntern.

(Schluss von Seite 36.)

Auf den Seiten 48 bis 50 finden unsere Leser die
Plane und Bilder zu den beiden mit III. Preisen auf gleicher
Stufe (im II. Rang) pramiierten Entwiirfen Nr. 35 ,Ein feste
Burg® von Miiller & Freytag, Arch. in Thalwil, und Nr. 36
,Im Bluescht“ I von Knell & Hissig, Arch. in Ziirich.
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Abb. 1. Hauptfassade des Wohnhauses Dr. R. G.-S. an der Dufourstrasse in Basel. — Masstab 1:250.

Die Ausstattung ist eine sorgfiltige. Neben der
Raumanordnung sorgen Warmwasserheizung, Kalt- und
Warmwasserversorgung, Staubsauganlage usw. fiir modernen
Komfort. Der Schmuck ist einfach, aber in bestem Material:
Marmorbéden und Steinstuckbelag der Winde in Eingang,
Vestibule, Treppenhaus und Gartensaal; nussbaumene
Schreinerarbeit und von Hand angetragene Stuckdecken
geben den Riumen des Erdgeschosses ihren Typus. Am
Aeussern und im Innern gelangten auf Wunsch des Bauherrn
Formen zur Verwendung, die an die Architektur des
XVIIL Jahrhunderts ankniipfen. Die Kosten des Wohnhauses
stellten sich auf Fr. 41,50 fur den m3 umbauten Raumes.
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Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn.

Bericht der Eisenbahnkommission
des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins.

In seiner Sitzung vom 26. April 1911 hatte der Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein eine Resolution!) gefasst, in welcher er die
Tiefbahn mit Bahnhof Enge an alter Stelle allen andern Projekten
voranstellte und nihere Untersuchungen dariiber begehrte. — Von
den beiden Verlegungsprojekten zog er dasjenige mit Bahnhof an
der Griitlistrasse dem Bederstrassenprojekte unbedingt vor, erkldrte
aber den Anschluss der Sihltalbahn in Enge fiir iiberfliissig und
befiirwortete die Belassung des Selnaubahnhofes und den Anschluss

des Giitergeleises {iber

\ Wiedikon nach dem Giiter-

\ und Hauptbahnhof.

\ Der mit reichem Plan-
\ material versehene Bericht
\ ist verdffentlicht®) und
\ auch den Behorden zuge-
\ stellt worden. Die Bundes-
bahnen, denen ein gleiches

i Begehren auch von der
i Kommission ihres Verwal-
i tungsrates gestellt wurde,
} liessen die verlangten Son-
i dierungen ausfiihren. Das
: Ergebnis war die Bestiti-
gung dafiir, dass die Be-
fiirchtungen {ibertriebene
waren, dass insbesondere
das Seewasser nicht bis
in die Baugrube durch-
sickern kann. Demzufolge
erklirten die Bundesbah-

nen den Umbau auf alter
Stelle ebenfalls fiir aus-

Jan s, il e

Abb. 2, Grundriss vom Erdgeschoss des Wohnhauses und des Stallgebidudes. — Masstab 1: 400.

1) Bd. LVII, S. 240.
2) Bd. LVII, S. 247, 265, 298.
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fiihrbar und reichten im Friihjahr 1912 dem Stadtrate zwei neue
Projekte, eines mit Bahnhof Enge an alter Stelle und eines mit
Bahnhof an der Griitlistrasse ohne Einfithrung der Sihltalbahn in
Enge, so wie es auch unser Verein verlangte, zur Auswabhl ein.

In seiner Vernehmlassung vom 15. Juli 1912 an die Bundes-

bahnen erklidrte der Stadtrat
das Projekt mit Bahnhof Enge
an alter Stelle als unannehm-
bar. Der Stadtrat fand keine
geniigende Veranlassung, das
Bederstrassenprojekt  aufzu-
geben, bevor die Frage der
Einfiihrung der Sihltalbahn ab-
geklart worden sei.

Um zu zeigen, dass die
dem Projekte mit Bahnhof
Enge an alter Stelle vorgewor-
fenen Mingel durch Senkung
der Nivelette aufgehoben wer-
den konnen, und dass das
Projekt inbezug auf den stidd-
tischen Bebauungsplan be-
deutende Vorziige vor allen
andern Projekten aufweist,
reichte Architekt Pfleghard den
Behorden der Stadt und der
Bundesbahnen einen Bericht
mit Pldnen ein, der im Dezem-
ber 1912 in der ,Schweiz.
Bauzeitung”?) erschienen ist.
Gleichzeitig machte er den
Vorschlag, die Station Wie-

1) Band LX, Seite 317.
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Abb. 3. Grundriss vom I. Stock.

Wohnhaus Dr. R. G.-S.
an der Dufourstrasse

in Basel.
Architekt Fritz Stehlin in Basel.

Abb. 4 (links) Keller.
Abb. 5 (rechts) Dachstock.

Masstab 1:400.

(Bildstocke nach Originalen des Architekten.)

dikon als Endstation fiir die beiden Nebenbahnen auszubilden.

Die Eisenbahnkommission unseres Vereines hat am 5. Okto-
ber 1912 zustimmend von diesem Berichte Kenntnis genommen und
einen Antrag an den Verein vorbereitet, in dem sie festhielt an den
Wenn die Beibehaltung des Bahn-

hofes am Alfred Escher-
platz trotz allem nicht
angenommen werde, SO
ziehe sie die Verlegung
an die Griitlistrasse dem
Bederstrassenprojekte vor.
Der Sihltalbahn konne die
entscheidende Bedeutung
nicht beigemessen wer-
den, ihre Einfiihrung in
Wiedikon werde auf die
Dauer besser befriedigen.

Weil zu hoffen war,
dass die zwischen Bern
und Ziirich schwebenden
Verhandlungen zu einem
guten Ziele fiihren werden,
wurde die Behandlung
im Vereine gemdss den
im November und Dezem-
ber 1912 durch dessen Prd-
sidenten abgegebenen Er-
kldrungen damals unter-
lassen.

Endlich im Februar 1913
erfolgte die grundsdtzliche
Einigung zwischen Stadt-
rat und Generaldirektion,
in welcher ein vom Stadt-
rat vorgeschlagenes, ab-
geindertes Projekt ange-
nommen wurde, bei dem
die Station Enge an der
Griitlistrasse so weit Ost-
lich verschoben wurde,
dass der Bahnhof -direkt
an die Seestrasse zu liegen
kommt und auch der
Anschluss der Sihltalbahn
erfolgen kann.

Der Abschluss des Ver-
trages erfolgte am 22. De-
zember 1913, die Expro-
priationsauflage geschah
am 13. Mirz 1914 und am
1.Mai hat der Verwaltungs-
rat der S.B.B. Vertrag
und Kreditbegehren ge-
nehmigt. Der Grosse Stadt-
rat soll anfangs Juli die
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Vorlage behandeln und die Gemeindeabstimmung iiber das Kredit-
begehren ist bald darauf in Aussicht genommen.

Sobald die verdnderte Lage der Dinge bekannt wurde, hat
sich die Eisenbahnkommission neuerdings mit der Angelegenheit
befasst und sie glaubt, dem Vereine jetzt ihren Bericht und ihre
Antrdge stellen zu sollen.

Wettbewerb reformierte Kirche Ziirich-Fluntern.

III. Preis ex aequo. Entwurf Nr. 35.

Motto: ,Ein feste Burg*.

Arch. Miiller & Freytag, Thalwil.

Turm uhor:
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Oben Ansicht von Siiden, unten von Nordost.

Zur Wahl des Tracé der Hauptbahn.

Der langjihrige Streit ist zu bekannt, um hier wiederholt zu
werden. Wir wollen uns freuen, dass das Bederstrassenprojekt
endlich aufgegeben ist und konstatieren, dass jetzt jedermann das
Griitlistrassenprojekt vorteilhafter findet.

Das Hauptverdienst um dieses Resultat fillt zweifellos Herrn
Oberingenieur Dr. R. Moser und auch dem Ziircher Ingenieur- und
Architekten-Verein zu. Sie beide sind wegen ihrer ausdauernden
Opposition so oft angefeindet worden, dass auch an ihre Verdienste
um das Projekt erinnert werden soll.

Dass Ziirich von der seinerzeit durch die stidtischen Behdrden
und den Bund schon beschlossenen Hochbahn verschont bleibt,
hat es dem Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein zu verdanken,
der unentwegt an der Ausfiihrbarkeit der Tiefbahn festhielt. Schon
1896 und 1898 hatte der Verein Projekte bearbeitet. Im Jahre 1901
hat er ein Projekt mit Unterfithrung der Sihl und Tieflegung an
alter Stelle verdffentlicht. Da an massgebender Stelle die Aus-
fiihrbarkeit bestritten wurde, zeigte er 1902 die Mdglichkeit einer
Tiefbahn an der Griitlistrasse. Die Jahre 1903 bis 1912 gingen ver-
loren mit den stiddtischen Bederstrassenprojekten, welche die Ein-
fithrung der Sihltalbahn in Enge ermdglichen sollten. Sie blieben
im Vordergrund der Studien, trotzdem sie fortwidhrend bekimpft
wurden. Anno 1911 erschien ein neuer, wiederum mit reichem
Planmaterial ausgestatteter Bericht des Ziircher Ingenieur- und
Architekten-Vereins, in welchem die Tieflegung an alter Stelle
empfohlen und auch die Moglichkeit der Einfiihrung der Sihltalbahn
in den Bahnhof an der Griitlistrasse, sowohl von Norden als von
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Schnitt und Grundrisse 1:600. — Lageplan 1 : 1500.
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Siiden her, nachgewiesen, aber nicht empfohlen wurde. Beziiglich
der Tracéfiihrung nach Wollishofen schlug der Verein zwei Varianten
vor, von denen die eine fiir das neue Vertragsprojekt gewihlt
wurde. — Der Verein hat also um das Zustandekommen des Pro-
jektes unbestreitbare Verdienste.

Der Verein hat das Griitlistrassenprojekt ohne Eilgut und ohne
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Nordostfront gegen die Hochstrasse. — 1:600.
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Grundrisse 1:600.

Entwurf Nr. 36. — Lageplan 1: 1500.

Sihltalbahn fiir den Fall empfohlen, dass das von ihm als besser
befundene Projekt auf alter Stelle nicht durchdringen konne. Das
letztere hat er immer wieder als technisch durchfiihrbar erklirt.
Er zeigte, dass die Seewassergefahr nicht bestand, dass die Ent-
wisserung moglich und dass der Bau iiberhaupt durchfiihrbar sei.
Erst 1912 ist das alles auch von den Bundesbahn- und den Stadt-

/K\ Wettbewerb
(

\ fiir eine
reformierte Kirche
in Fluntern.
III. Preis ex aequo.

Entwurf Nr. 36. ,Im Bluescht* I.
@ Arch. Knell & Hdssig, Ziirich.

Oben: Nordwest-Ansicht.
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Quer- und Lingsschnitt. — Masstab 1: 600.
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Wettbewerb Kirche Fluntern.

Entwurf Nr.35. ,Ein feste Burg

Nordwest-Ansicht. — 1: 600.

behdérden anerkanntworden. Wire diese Erkenntnis friiher gekommen,
nie wire man von der alten Stelle abgewichen und der Umbau wire
schon ldngst und viel billiger vollzogen worden. Der Verein zog
das Projekt aber auch anderer Vorziige wegen vor. Die Stations-
anlage ist die lingste, die Weichen sind nicht tief im Tunnel; der
Bahnhofplatz (Alfred Escher-Platz) ist grésser und schéner als
jeder andere, die Gefahr seiner Ueberbauung wire beseitigt; an
den bestehenden Verhiltnissen wiirde am wenigsten verdndert.

Die Mingel, die an einer Bahnhofanlage an alter Stelle kriti-
siert wurden, wiren mit gutem Willen zu beseitigen gewesen, ins-
besondere die Ueberhdhungen der Strasseniiberginge. Dass auch
der Bebauungsplan beim Umbau an alter Stelle keine Schwierig-
keiten bereitet, hat der Bericht Pfleghard gezeigt.

Uebrigens hat auch das Griitlistrassenprojekt seine Mingel :
Die kurze Stationsanlage mit weit im Tunnel liegenden Weichen,
der unschone und ungiinstig geformte Bahnhofplatz, die Beein-
trichtigung der Kirche, die Ueberhdéhungen der Seestrasse und
Waffenplatzstrasse. Von den durch die Sihltalbahn herbeigefiihrten
Mingeln wird noch besonders zu reden sein.

Man hitte sehr wohl das Projekt mit Bahnhof an alter Stelle
wihlen konnen, wenn nicht die Einfiihrung der Sihltalbahn als
Hauptziel vorgeschwebt hitte. Man darf das bedauern und sich
trotzdem iiber das Erreichte freuen. So kann der Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein auch seinerseits der Verlegung an die Griitli-
strasse in der Hauptsache zustimmen.

Verbesserungsvorschlage zur Hauptbahn.

Beim niheren Studium der Einzelheiten des Projektes ist die
Kommission dazu gelangt, einige Wiinsche fiir Abinderungen gel-
tend zu machen.

a) Strecke Wiedikon-Enge. Bis zur Station Wiedikon sind
fiinf Spuren vorgesehen und durch die Anlage von Bdschungen
der spitere Bau einer sechsten Spur ermdglicht.

Das kurze Stiick zwischen Wiedikon und Enge dagegen ist
nur zweispurig projektiert. Zweifellos wird der spitere Bau von
mehr Spuren auf dieser Strecke fast uniiberwindlichen Schwierig-
keiten technischer und finanzieller Natur begegnen, wenn nicht
schon jetzt gewisse Vorkehrungen getroffen werden. Zu erinnern
ist, dass der spitere Tunnel unter der eingedimmten Sihl gebaut
werden muss und dass neu entstehende Gebidude auf der ganzen
Strecke Erschwerungen bringen werden.

Von verschiedenen Seiten wird darauf hingewiesen, dass der
Fernverkehr nach dem Engadin und Arlberg einerseits und nach
Luzern und Gotthard anderseits, zusammen mit dem rasch sich
mehrenden Vorortsverkehr spiter zwei Doppelspuren bis nach Thalwil
erfordern wird, weil zu gewissen Zeiten der Verkehr sich staut.

Die Kommission mochte auf diese Verhiltnisse hinweisen
und bitten, ihnen die notige Beachtung zu schenken. Eine spitere
Umgehungslinie hilt sie nicht fiir zweckdienlich.

Sollte an dem Anschlusse der Sihltalbahn in Enge festgehalten
werden, dann wird das Bediirfnis mindestens nach einer dritten
Spur sich viel bilder einstellen. Der gleichzeitige Bau der dritten
Spur, oder mindestens die nétigen Vorkehrungen fiir dieselbe, diirften
in diesem Falle schon jetzt nicht umgangen werden.

b) Bahnhofplatz in Enge. Der im Vertrag vorgesehene Platz
ist sehr unschdén und fiir den Verkehr unzweckmissig. Vor der
endgiiltigen Festlegung der Linie ist der Nachweis iiber die Még-
lichkeit der Verbesserung zu erbringen, sei es durch passende
Formgebung fiir das Gebdude oder
durch eine annehmbare Vergrosserung
des Platzes (siehe Seite 52).

c¢) Personenunterfiihrung in Enge.
Entsprechend dem grossen Personen-
verkehr und in Beriicksichtigung, dass
viele der Reisenden schon mit Billeten
versehen sind, sollte auch am Siidende
des Bahnhofes eine Personenunterfiih-
rung vorgesehen werden.

d) Bahnhofgebdude in Wiedikon.
Dieses ist als Provisorium zu betrach-
ten. Es sollte darauf gehalten werden,
dass der spitere Ausbau des Bahn-
hofes mit einem quer iiber die Geleise
gestellten Aufnahmegebdude an der
Zweier- oder Birmensdorferstrasse nicht gehindert wird.

e) Hoherlegung der Stationen Wiedikon und Enge. Fiir die
Bequemlichkeit der Reisenden und fiir die Erleichterung der
Giiterbeforderung ist die Hebung der Stationsanlage Wiedikon zu
wiinschen. Durch Hebung der Nivelette um 54 cm und Erhéhung der
Bahnsteige von 50 auf 76 cm konnen 80 cm gewonnen werden. —
Der Vergrosserung des Gegengefilles gegen die Sihl ist kein grosses
Gewicht beizumessen.

In gleicher Weise sind auch die Bahnsteige in Enge auf 76 cm
zu erhéhen.

f) Gepéckbahnsteige in Enge und Wiedikon. Es ist zu
wiinschen, dass zwischen die Hauptgeleise ein Gepickbahnsteig
eingeschaltet werde, auf Kosten der Perronbreite. Der iibliche
Verkehr der Gepickkarren auf den Personenperrons stért die rasche
Abwicklung des Verkehrs.

Der Anschluss der Sihltalbahn.

Man kann mit der vorgeschlagenen Lage der Hauptbahn ein-
verstanden sein, ohne dem Anschluss der Sihltalbahn im Bahnhofe
Enge zuzustimmen. Sowohl im Vertrage wie auch in den Expro-
priationsplidnen sind die Einrichtungen fiir die Sihltalbahn getrennt
behandelt.

Die Sihltalbahn ist eine Lokalbahn mit bescheidenem Verkehr,
sodass es ihr seit den 20 Jahren ihres Bestehens nicht mdglich
wurde, die notigen Abschreibungen und Riickstellungen in den Er-
neuerungsfond zu machen, von Dividenden fiir das etwa 2'/, Mil-
lionen betragende Aktienkapital nicht zu sprechen. Der im Bahnhof
Enge zum Anschluss notige Raum soll teils durch Vorschiebung
des Bahnhofgebiudes bis auf 12 m an die Seestrasse und andern-
teils durch Erweiterung der Expropriation auf der Westseite ge-
wonnen werden. Von Enge fiihrt die Bahn in S-férmiger Kurve im
Tunnel siidlich um die Kirche herum und iiberschreitet die Sihl und
die Manessestrasse beim Bahnhofe Giesshiibel mittels einer neuen
Briicke. Die bestehende, etwa 120 m nérdlich liegende Briicke und
Geleiseanlage muss zur Bedienung zweier wichtiger, industrieller
Etablissemente daneben bestehen bleiben. Der Personenverkehr muss
in Enge endigen, der Giiteranschluss dagegen wird von den Bundes-
bahnen iiber Enge nach Wiedikon und dem Giiterbahnhof zugelassen.
Vom Tiefbauamt wurden die Baukosten auf 2553000 Fr. berechnet.
Als Erlés aus dem freiwerdenden Bahnareal des Giitergeleises
Giesshiibel-Wiedikon und der Hilfte des Geleises Selnau-Giesshiibel,
sowie aus Altmaterial sollen 353000 Fr. in Abzug kommen, sodass
die Nettoausgabe auf 2200000 Fr. berechnet wird. Dazu kommen
720000 Fr. Abschreibung auf untergehenden Anlagen, zusammen
also nahezu drei Millionen Franken.
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Beziiglich des Einflusses, den der Umbau auf die Betriebs-
Einnahmen und -Ausgaben ausiiben wird, ist die Direktion der Sihl-
talbahn der Ansicht, dass der Personenverkehr nicht ungiinstig be-
einflusst werde, dass daraus aber auch keine wesentliche Zunahme
des Verkehrs zu erwarten sei. Der Giiterverkehr von Ziirich-Selnau
nach dem Sihltal und {iber Sihlbrugg hinaus werde dahinfallen, da
spiter in Enge keine Giiter mehr aufgegeben werden kdnnen. Auch
werde der Milchverkehr vom Sihlthal nach der Endstation etwas ge-
ringer sein. Mehreinnahmen werden nur zu erwarten sein aus der
natiirlichen Verkehrszunahme und durch die grossere Frequenz der
Station Giesshiibel durch Giiter, fiir die bisher die Station Enge der
S. B. B. beniitzt worden sei.

Der Sihltalbahn ist es daher nicht méglich, das erforderliche
Umbaukapital von 2,2 Millionen Franken aufzubringen. Der Stadtrat
beantragt deshalb, der Sihltalbahn einen Beitrag von 500000 Fr.
a fonds perdu zu geben und 1200000 Fr. Priorititsaktien zu {iber-
nehmen, zusammen also 1700000 Fr. zu leisten. Den Rest von
500000 Fr. Prioritdtsaktien soll die Sihltalbahn anderweitig unter-
bringen und soweit ihr das nicht gelingt, durch Ausgabe von
Obligationen beschaffen. Die Stadt wird spiter auch diese iiber-
nehmen und allfillige Kosteniiberschreitungen decken miissen. —
Das alte Aktienkapital, von dem die Stadt 782000 Fr. besitzt, soll
zur Hailfte abgeschrieben werden.

Angesichts der bisherigen geringen Betriebsiiberschiisse und
des Mangels erheblicher Mehreinnahmen steht zu erwarten, dass
auch das Prioritdtsaktienkapital kiinftig keine oder nur eine geringe
Verzinsung erfahre. Die Stadt rechnet heute schon mit einer Ab-
schreibung dieser Aktien von 500 Fr. auf 208 Fr. pro Stiick, also
mit einem Fehlbetrage von 700000 Fr.
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Im Umbau ist eine Erweiterung der Station Giesshiibel inbe-
griffen, deren Kosten zu 200000 Fr. angegeben werden. Die neuen
Geleisedispositionen sind aber so, dass die Ziige auch im Rangier-
dienste die neue Briicke und die beiden Quaistrassen (Manesse-
strasse und kiinftiges rechtes Sihlquai) befahren miissen. Es ent-
stehen da zwei neue Niveaukreuzungen von Bahn und Strasse,
welche nur durch hissliche und sehr kostspielige Unterfiihrung der
Manessestrasse und des Sihlquais ldngs der Sihl wieder aufgehoben
werden konnten. An die Aufhebung des bestehenden Verbindungs-
geleises {iber die Manessestrasse ist nicht zu denken, weil an dem-
selben wichtige Interessen hangen und iiberdies auch dieser Strassen-
fibergang im Manovrierdienste befahren werden muss. So wiirde
also in jener Gegend die Zahl der Niveaukreuzungen verdoppelt,
im gleichen Momente, da Millionen ausgegeben werden, um in der
Nachbarschaft die Uebergidnge aufzuheben.

Die Verlegung des Bahnhofes in das schone Gebiet dicht
vor der Kirche in Enge ist an sich schon ein Uebel, das man so
klein als moglich halten sollte. Durch die Einfithrung der Sihltal-
bahn muss die Geleisezahl verdoppelt werden. Der Einschnitt und
der unschdne Anblick von oben, sowie auch die Beldstigung durch
Lirm und Rauch wird vermehrt. Das Bahnhofgebidude hat wegen
der Sihltalbahn so sehr gegen die Seestrasse vorgeschoben werden
miissen, dass der Bahnhofplatz aus dsthetischen Griinden und wegen
seiner fiir den Verkehr ungliicklichen Gestaltung in der projek-
tierten Form nicht annehmbar ist. Die Stadt hat schon jetzt die
kiinftige Erweiterung projektiert, sodass auch noch die Hiuser
zwischen der Seestrasse und Lavaterstrasse niedergelegt und dem
Platze zugeschlagen werden sollen. Eine solche Platzerweiterung
wiirde Kosten von etwa dreiviertel Millionen Franken verursachen
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und doch nicht recht befriedigen, da der Platz vom Verkehr dia-
gonal durchschnitten wird. Ob der Kredit fiir diese Erweiterung
bewilligt wiirde, ist unsicher.

Die Geleiseanlage konnte reduziert und das Stationsgebiude
soweit zurfickgeschoben werden, dass von Anfang an ein brauch-
barer und wiirdiger Bahnhofplatz entsteht, wenn auf den Anschluss
der Sihltalbahn in Enge verzichtet wiirde. Die Ersparnis, welche
gegeniiber der Platzerweiterung nach Osten erzielt werden konnte,
ist auf etwa 600000 Fr. zu schéitzen.

Die Giiterziige der Sihltalbahn kreuzen die Hauptbahn auf
ihrer Fahrt iiber Wiedikon zum Giiterbahnhof im Tunnel bei Enge.
Wenn auch ihre Zahl vorliufig keine grosse ist, so belasten sie
doch dauernd die bloss zweigeleisige Hauptbahn in unerwiinschter
Weise. Die kiinftige Weiterfiihrung der Personenziige der Sihltal-
bahn nach Wiedikon oder nach dem kiinftigen Vorortbahnhofe beim
Hauptbahnhofe ist ausgeschlossen. Von diesem Gesichtspunkte aus
konnte der Einfiihrung der Sihltalbahn in Enge nur dann zugestimmt
werden, wenn eine dritte Spur zwischen Enge und Wiedikon mit-
gebaut wiirde. Die Kosten dieses dritten
Geleises sind auf etwa 1,5 Millionen
Franken zu schitzen. Aber diese Mittel
werden natiirlich noch schwieriger auf-
gebracht werden kénnen als die andern,
und so miissen wenigstens die Vor-
kehrungen so getroffen werden, dass
der Bau spiter noch ohne unverhiltnis-
missige Kosten mdglich ist.

Aus all den Griinden beharrt die
Kommission des Ziircher Ingenieur-
und "’ Architekten-Vereins auf ihrem
fritheren Vorschlage, den Bahnhof im

Der zukiinftige Bahnhofplatz Enge.

werdenden Geleiseanlage etwa 180000 Fr., also netto etwa 1100000
Franken einsetzt. Dabei ist vorausgesetzt, dass die Bahn von Giess-
hiibel eine Strecke die bisherige Richtung beibehalte und sich bis zur
Zurlindenstrasse im offenen Einschnitte und von dort an im Tunnel am
nordlichen Rande der Sihlhdlzlianlagen hinziehe. Die Anlagen werden
wenig oder gar nicht gestdrt und die Nihe der Sihl vermieden.

Aehnlich wie in fritheren Fillen ist fiir die Tunnelstrecke
unter dem Sihlholzli keine Minderwertsentschiddigung eingerechnet.
Wenn ein solcher Betrag eingesetzt werden wollte, so ist zu be-
achten, dass er aus der Tasche der Stadt wieder in dieselbe zu-
riickfliesst. — Bauzinsen sind fiir den Anschluss in Enge vom
Tiefbauamte nicht gerechnet worden und daher auch hier weggelassen.

Abgesehen von der Erweiterung des Bahnhofes Giesshiibel
ergeben sich Minderbaukosten von etwa 900000 Fr. und unter
Beriicksichtigung der Ersparnis an Platzerweiterung in Enge weitere
600 000 Fr. Die Mehrkosten fiir den Anschluss der Sihltalbahn in
Enge betragen somit etwa 1500000 Fr., ungerechnet die erheblich
grossern Abschreibungen auf untergehenden Anlagen und die Unter.
fiihrungen im Giesshiibel, sowie die
Kosten fiir die Vorkehrungen fiir die
dritte Spur und die Verlegung der
Uetlibergbahn.

Die Eisenbahnkommission hitte
lieber die vorbehaltlose Zustimmung
zum neuen Projekte ausgesprochen.
Sie hat auch versucht, den Anschluss
der Sihltalbahn in Enge durch andere
Losungen zu ermoglichen. Alle muss-
ten fallen gelassen werden, weil andere
Nachteile oder Widerstinde zu er-
warten waren. Zu nennen sind die
Studien fiir einen Anschluss nordlich”

Selnau zu belassen. Dieser dient den

Interessen der Sihltalbahn und Uetli-
bergbahn am besten. Dort kann er
noch Jahrzehnte bleiben. — Ein neues,

2. Nach Vorschlag des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
unter Weglassung der Sihltalbahn.

grosstenteils im Tunnel liegendes Giitergeleise kann die Station
Giesshiibel mit Wiedikon direkt verbinden und erspart den grossen
Umweg (gegen einen Kilometer), den die Giiter iiber Enge zu
machen hitten. Es vereinfacht den Mandvrierdienst in Giesshiibel,
ohne die Erweiterung zu verunmoglichen und es vermeidet die
Schaffung neuer Niveauiibergdnge. — Wenn in 10 bis 20 Jahren das
Strassen- und Tramnetz vom Bahnhofe Wiedikon nach der Stadt
gut ausgebaut und die Stadt in ihrer natiirlichen Entwicklung nach
Nordwesten weiter fortgeschritten ist, dann wird die Sihltalbahn, die
inzwischen vielleicht verstaatlicht sein wird, auch den Personen-
verkehr iiber das neue Giitergeleise nach Wiedikon und wenn der
Bedarf da ist, auch zum Hauptbahnhof leiten konnen. Inzwischen
wird der Bahnhof Wiedikon von vielen besser gewiirdigt werden
konnen als heute; auch der Selnaubahnhof hat an Zuginglichkeit
erst gewonnen, seit die Strassenbahn dorthin fiihrt.

Die Kosten dieses Verbindungsgeleises werden von den ver-
schiedenen Behorden sehr verschieden gerechnet. Die Bundes-
bahnen geben sie zu 1,4 bis 1,6 Millionen, die Sihltalbahn zu 1,5
Millionen an und die stddtischen Behorden sprechen sogar von
1,8 Millionen Franken. Nach unsern eigenen Schitzungen wird
man angemessen rechnen, wenn man fiir Bau und Expropriation,
Verwaltung etc. etwa 1280000 Fr. und fiir den Erlds aus der frei-

Masstab 1:5000.

der Kirche, fiir eine direkte Linie zur
Station Brunau und endlich fiir ein
drittes Geleise nach Wiedikon.

3. Nach Erweiterungs-Projekt des Stddtischen Hochbauamtes,
unter Ueberbauung der Lavaterstrasse.

Man darf der Eisenbahnkommission den Vorwurf der Ver-
schleppung nicht machen, denn sie hat die Meinung, in der sie
durch die neuen Studien bestirkt worden ist, schon seit Jahren
vertreten!) und den stddtischen Beh6rden mitgeteilt. Bei allseitig
gutem Willen kann die zum Vertrage mit den Bundesbahnen ndtige
Ergidnzung ohne grossen Zeitverlust vereinbart werden. Das Ent-
gegenkommen der Bundesbahnen ist zu erwarten, weil die Entlastung
der Geleisestrecke Enge - Wiedikon und der Fortfall der Geleise-
kreuzung im Tunnel bei Enge auch fiir sie vorteilhaft ist und weil
sie den Anschluss in Enge nie gerne sahen.

Wohl ist zu begreifen, dass die Bevdlkerung {iber die lange
Verzogerung der Umbaute missvergniigt ist. Unsere Schuld ist die
Verzdgerung nicht. Dem Vereine zuzumuten, dass er deshalb seine
immer vertretene Meinung preisgebe, geht zu weit. Er ist gewohnt,
in technischen Fragen die objektive Meinung abzugeben; daran
sollte festgehalten werden. Es werden genug andere sein, welche
Opportunititsgriinde zur Geltung bringen werden.

') Es sei auf die Studien und Eingaben des Ziircher Ing.- und Arch.-Vereins
verwiesen, von denen schon in Band XXXI Seite 133 und in Band XXXII Seite 183
vom Jahre 1898 die Rede ist und wo das Griitlistrassenprojekt bereits gegeniiber
den Aeusserungen des Stadtrates besonders hervorgehoben wird. Das ausfiihrliche

vom Ziircher Ing.- und Arch.-Verein bearbeitete Planmaterial, das dem Stadtrat
iibergeben wurde, ist leider seither im Stadthaus verlegt worden, Red.
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Aus den erwidhnten Griinden wird die Fassung folgender
Resolution in Vorschlag gebracht:

1. Verlegung der Hauptbahn. Mit Genugtuung wird festgestellt,
dass die vom Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein fortwdhrend
betonten Griinde endlich zum Verzichte auf das Bederstrassenprojekt
gefiihrt haben. Der Verein stimmt daher fiir die Hauptbahn gerne
dem Vertragsprojekte 1913 zu. Immerhin wird auf einige im Be-
richte erwidhnte Verbesserungsmoglichkeiten hingewiesen.

2. Anschluss der Sihltalbahn. Trotzdem die Einfiihrung der
Sihltalbahn in den Bahnhof Enge in verkehrstechnischer Hinsicht
etwas Bestechendes hat, muss dieselbe dennoch abgelehnt werden,
weil der Selnaubahnhof ebenso giinstig liegt und weil im Hinblick
auf die zukiinftige Entwicklung der Stadt die spitere Weiterfiihrung
der Sihltalbahn nicht verhindert werden soll. — Ueberdies fiihrt der
Anschluss in Enge zu Kosten, welche in keinem Verhiltnis zur
Bedeutung der Bahn stehen und zu grossen dsthetischen, bau- und
betriebstechnischen Nachteilen. Der Anschluss in Enge ist auch
deshalb abzulehnen.

Nachschrift. In der Vereinssitzung vom 24. Juni 1914 ist
unter Vorlage eines reichen Planmaterials obiger Bericht verlesen
und nach eingehender Diskussion die obige Resolution angenommen
worden. Die Annahme des ersten Teils erfolgte mit 50 gegen 2
Stimmen, diejenige des zweiten Teiles mit 34 Stimmen gegen 22
Stimmen.

Ziirich, den 24./26. Juni 1914.

Fiir die Eisenbahnkommission
des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
Der Prisident: Pfleghard.

Soweit der Bericht der Eisenbahnkommission, dem der Verein,
wie wir bereits berichtet, zugestimmt hat. Seither ist die Angelegen-
heit im Grossen Stadtrat behandelt und, wie ebenfalls mitgeteilt,
durch Genehmigung des Vertrages mit den S.B. B. vom 22. Dezember
1913 erledigt worden. Dieser Ausgang kam nicht {iberraschend;
verwundert hat uns eigentlich, dass die in vorstehendem gemachten
»Verbesserungsvorschlige zur Hauptbahn“ sozusagen wortlich die
obrigkeitliche Gnade gefunden haben. Angesichts der Aussichts-
losigkeit des Kampfes verdient das mannhafte, pflichtbewusste Ein-
stehen unseres Kollegen Pfleghard fiir die auf Erfahrung und Sach-
kenntnis beruhende Ueberzeugung des Ingenieur- und Architekten-
Vereins die wirmste Anerkennung und den Dank des Vereins!

Wir wollen unsere Leser, so verlockend es wire, nicht mit
Wiedergabe der Verhandlungen weiter behelligen. Indessen konnen
wir nicht umhin, zwei Episoden daraus hier festzuhalten, gewisser-
massen tiefer zu hidngen. Zunichst die Aeusserung des Juristen
H. Wyss, von 1901 bis 1910 Bauvorstand der Stadt, seither Ober-
richter des Kantons Ziirich. Den Satz obigen Vereins-Berichtes:
,» Die Jahre 1903 bis 1912 gingen verloren mit dem stddtischen
Bederstrassen-Projekt” bezeichnete er als schlecht gezielten
»Sauhieb” und sagte weiter: , Durch seine Arbeiten hat das
stddtische Tiefbauamt die Bundesbahnen von der Mdglichkeit des
Baues einer Tiefbahn, von der Notwendigkeit der gleichzeitigen
Korrektion der Sihl {iberzeugt. Aber auch andere Projekte wurden
damals ernstlich erwogen. Wenn die Herren des Ingenieur- und
Architekten-Vereins diese Arbeiten mit weniger Eigensinnigkeit ver-
folgt hitten, wenn sie dem Tiefbauamte mit weniger Geringschitzung
gegeniibergetreten wiren, wenn sie den Intentionen der Stadtver-
waltung, die Dr. Bertschinger so klar darlegte, mit mehr Verstindnis
gefolgt wiren, so wiirden sie heute sicher eine andere Stellung
einnehmen.” )

Beziiglich des ,Sauhiebs" hat sich der Herr Oberrichter in
Form und Inhalt vergriffen. Tatsache ist, dass der Verein schon 1898,
also vor 16 Jahren, ein Tiefbahnprojekt mit Unterfahrung der Sihl
und Station an der Griitlistrasse vorgeschlagen hatte, das abgesehen
von der Sihltalbahn vom heutigen nicht wesentlich verschieden war.
Allein der Stadtrat wollte eine Hochbahn, hauptsichlich weil der
damalige Bauvorstand Siiss, der Amtsvorginger des Herrn Wyss,
die Unterfahrung der Sihl als Unmdglichkeit bezeichnete. In der
Weisung des Stadtrats vom 27. August 1898 heisst es u. a. wortlich:
»Der Vorschlag des Ingenieur- und Architekten-Vereins, die Sihlsohle
zu heben, trigt der Wucht, mit welcher zu Zeiten das Wildwasser
der Sihl talwirts stromt, keine Rechnung; der Gefahr, dass der Fluss
1) Stadtratsitzung vom 4. Juli d. J, vergl. ,N. Z. Ztg.* vom 6. VII. 1914,

dzn alten Weg suchen (!) oder im neuen Bette die Wolbung iiber
dem Tunnel durchbrechen wiirde, liesse sich nicht sicher vorbeugen®,
usw.!). Hitte der Verein mit ,weniger Eigensinn®, wie Wyss es
nennt, fiir die Tiefbahn gekdmpft, so hidtten wir nach dem Willen
des Stadtrats jetzt die Hochbahn. Und wire das Tietbauamt ,mit
weniger Geringschitzung” den Vorschligen des Vereins gegeniiber-
getreten, so hitte es nicht das ungliickliche Bederstrassenprojekt
beniitzt, um von 1903 bis 1912 die S. B. B. , von der Mdéglichkeit
des Baues einer Tiefbahn und der Sihlkorrektion® zu iiberzeugen
sondern das viel giinstigere Griitlistrassen-Projekt des Vereins, eine
Idee von Ingenieur K. E. Hilgard. Wer iibrigens wen iiberzeugen
musste, geht aus obigem fiir Jedermann mit geniigender Deutlichkeit
hervor. Abgesehen von der Einfithrung der Sihltalbahn in die Enge
beruht Alles, was jetzt beschlossen ist und allgemein als gut anerkannt
wird, auf den Verbesserungsvorschligen des Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins: die Tiefbahn, die Unterfahrung der Sihl, die Station
Griitlistrasse, sogar die genehmigten kleinen Verbesserungen am
jetzigen Projekt.

Wenn es auch psychologisch verstidndlich ist, dass man sich
nicht gern von andern korrigieren ldsst und dass man drgerlich wird,
wenn man nach 9 Jahren ein Projekt fallen lassen muss, so ent-
schuldigt dies doch nicht die unkommentmissige Parade des
gewesenen Herrn Bauvorstandes und es mag jeder Unparteiische
selbst beurteilen, wer sich verhauen hat, der Verein oder Herr
Oberrichter H. Wyss, und auf welcher Seite die Abfuhr sitzt.

Noch zwei Worte an Herrn Dr.-Ing. /. Bertschinger, der am
Schlusse seines den Vereins-Standpunkt bekdmpfenden Votums im
Stadtrat? mit Emphase erkldrte: ,Ueber die Urteile von Vereinen
konnen wir hinweggehen; sie widersprechen sich und werden sich
immer widersprechen.” Angesichts der eben erorterten Stetigkeit
in der Stellungnahme des Vereins und ihres verhiltnismissig grossen
Erfolges konnen wir unsererseits iiber diese Entgleisung des Herrn
Privatdozenten , hinweggehen®. Sie ist natiirlich bedauerlich; wir
wollen aber hoffen, auch Herr Dr. Bertschinger werde, wenn er
einmal mehr eigene Erfahrung in diesen Dingen besitzen wird, vom
Wert der Arbeiten des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
eine bessere Meinung gewinnen.

Indem wir noch auf das Protokoll der Vereinssitzung iiber
die ,Linksufrige” auf Seite 56 dieser Nummer verweisen, glauben
wir dieses Traktandum nunmehr verabschieden zu diirffen. Wir tun
dies in der Ueberzeugung, unser Verein habe in Erfiillung einer
seiner ersten Pflichten der Stadt in dieser Frage Dienste geleistet,
die man, wenn auch nicht heute, so doch spiter wohl allseitig
dankbar anerkennen wird.

Miscellanea.

Eidgen. Technische Hochschule. Doktorpromotionen. Die
Eidgen. Technische Hochschule hat die Wiirde eines Doktors der
technischen Wissenschaften (Dr. sc. techn.) verliehen den diplomierten
Chemikern Ernst Kunz aus Stifa (Dissertation: Ueber zwei isomere
Hydrazoxime von Campherchinon) und FHans Wachter aus Mels
(Dissertation: Ueber Phtaleine alkylierter Aminokresole); dem diplo-
mierten Ingenieur Oskar Smreker aus Gorzhof b. Cilli (Dissertation:
Das Grundwasser, seine Erscheinungsformen, Bewegungsgesetze und
Mengenbestimmung) und dem diplomierten Elektrochemiker Max
Schldpfer aus Speicher (Dissertation: Beitrdge zur Kenntnis der
hydrothermalen Silikate); ferner die Wiirde eines Doktors der Natur-
wissenschaften (Dr. sc. nat.) dem Apotheker Emil Zwicky aus Mollis
(Dissertation: Ueber Channa — ein Genussmittel der Hottentotten),
den diplomierten Fachlehrern in Naturwissenschaften Max Fischer
aus Meisterschwanden (Dissertation: Ueber den Abbau von Chloro-
phyll und Blutfarbstoff) und Walter Kaiser aus Burgdorf (Dissertation:
Untersuchungen iiber die erste Anlage des Herzens, der beiden
Lingsgefiss-Stimme und des Blutes bei Embryonen von Petromyzon
planeri), sowie dem diplomierten Maschinen-Ingenieur Aug. Anton
Piccard aus Lutry (Dissertation: Die Magnetisierungskoeffizienten
des Wassers und des Sauerstoffs), schliesslich die Wiirde eines
Doktors der Mathematik (Dr. sc. math.) den diplomierten Fachlehrern
in Mathematik und Physik Fernand Lévy aus Genf (Dissertation:
Sur la détermination, par les fonctions elliptiques, du nombre des
classes de formes quadratiques binaires de déterminant négatif donné)

1) Niiheres siehe Bauzeitung Band XXXII, Seite 157.
9) Siehe ,Neue Ziircher Zeitung“ Nr. 1041 vom 7. VIIL. 1914.
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