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Betreten wir das Innere, so umfiangt uns das gleiche
Gefithl: wir sind in einem der Biirgerhiuser einer mittel-
alterlichen Stadt, und doch ist es ein ganz moderner Geist,
der uns da entgegenweht. Wir sind im Hause eines Kunst-
freundes, dem der Architekt
Riume mit Wanden schaf-
fen musste, an die er seine
reichen alten und neuen
Bilderschitze mit dem gleich
erlesenen Geschmack hin-
gen kann, mit dem er sie
sammelt; Riume, die in sich
gekehrt zu traulichem Bei-
sammensein, wie zu stiller
Geistesarbeit einladen. Nir-
gends hin o6ffnet sich Fern-
sicht, deshalb schloss man
sich vom Einblick der all-
zunahen Nachbarhiuser her

durch Butzenscheiben aus
Antikglas ab; man sieht
dabei noch gentigend gut

hinaus und braucht keine
Vorhinge. Die Balkendecke
im Zimmer des Herrn (Tafel 4
oben) ergab sich als natiir-
liche Folge des unvermeid-
lichen, starken Unterzuges,
der eine Wand des IV. Stock-
werks triagt. Dort bewohnt
die Mutter des Hausherrn
zwel Zimmer mit eigener
Kiiche, wihrend die tibrigen
Zimmer durch eine offene
Treppe unmittelbar mit der
geraumigen Wohnhalle im
III. Stock in Verbindung ge-
bracht sind.

1. Der Umban des Hauses
Studach an der Speisergasse
(Tafel 5 und Abbildung 6) zeugt von dem gleichen Sinn
der Architekten, sich durch massvolle Einordnung in das
Strassenbild zur Geltung zu bringen. Es musste fiir ein
altes Haus mit hiibschem Erker ein 4 m breites, zuriick-
liegendes Schaufenster geschaffen werden, das mit ent-
sprechender Tiefe und Seiteneinblick das Ausstellen von
Zimmereinrichtungen ermoglicht. Links ist der Laden-
eingang, rechts der Hauseingang; ein durchlaufender Roll-
vorhang konnte trotz der geringen Konstruktionshohe so
unter das Gesimse versenkt werden, dass er vollkommen
geschiitzt und kaum bemerkbar ist. Beim Anlass des Um-
baues wurde die Fassade von allem Gesimsekram, der sich
im Laufe der Zeit daran angesetzt hatte, befreit und damit
das Haus seinen Nachbarn wieder angepasst, zum grossen
Vorteil des Gesamtbildes. (Schluss folgt.)

Vom Bau der ostafrikanischen Mittellandbahn.

Von Tabora zum Tanganjika-See.
Von Ingenieur C. Gillman, Dar-es-Salam.

Ueber den Bau der ostafrikanischen Mittellandbahn
wurde in Nr. 12 und 13, Band LXII der Schweiz. Bau-
zeitung eingehend berichtet. Inzwischen hat, wie bereits
kurz gemeldet, die Fortsetzung dieser Bahn am 1. Februar
ds. Jahres ihren Endpunkt, den Hafen Kigoma am Ostufer
des Tanganjika-Sees, erreicht. Einige erginzende Mittei-
lungen iber den Bau dieser letzten Teilstrecke diirften
daher von Interesse sein.

Linienfithrung. Von Tabora aus durchzieht die Bahn
zunédchst auf weitere 235 km (vergl. Abb. r, S.7) das
leichtgewellte, meist von Steppenwald bedeckte zentrale
Tafelland in nahezu ost-westlicher Richtung. Sie senkt
sich dabei allmihlich von 1200 72 Meereshdhe zum breiten

Abb. 6. Ladenumbau an der Speisergasse in St. Gallen.

Tal des Malagarassi hinab, das sie in 1060 7 Meereshohe
durchschneidet. Auf dieser ganzen Strecke war es moglich,
ein grosstes Gefille von 5% nicht zu tberschreiten. Der
Malagarassi, der grosste Zufluss des Tanganjika-Sees von
Osten, entwédssert grosse
Teile des nach Westen sich
abdachenden zentralen Tafel-
landes sowie die Berglander
von Uha und teilweise von
Urundi. Er ist an der Ueber-
schreitungsstelle ein  fiir
ostafrikanische Verhiltnisse
miachtiger Strom, der in der
Trockenzeit eine oder meh-
rere Rinnen von zusammen
gegen 50 m Breite ausfillt,
in der Zeit der jahrlichen
Ueberschwemmungen jedoch
mit gewaltigen Wassermas-
sen weite Strecken tiberflutet.
Die Bahn ibersetzt dieses
Ueberschwemmungsgebiet
auf einer Bricke (Abb. 2)
mit einer Hauptoffnung von
50 m lichter Weite, 20 Flut-
offnungen von 10 m lichter
Weite und einem 2 km lan-
gen Damm. Darauf schneidet
sie mit einem verlorenen Ge-
falle von 40 m einen nach
Stiden gerichteten Bogen des
Malagarassi ab und erreicht
dessen Tal erst wieder bei
Km. 280 in 1000 m Meeres-
hohe. Sie folgt dann dem
Malagarassi auf dem rechten,
nordlichen Talhang auf eine
Lange von 13 Am und iiber-
schreitet auf dieser Strecke
den von Norden kommenden,
in tief eingeschnittenem Bett das ganze Jahr hindurch
reichlich Wasser fithrenden Rutschugi-Fluss mit einer Briicke
von 40 m lichter Weite (Fahrbahn oben), in einer Meeres-
hohe von 985 m.

Bei Km. 293 verlidsst die Bahn endgiiltig das Tal des
Malagarassi und geht von ihrer bisherigen ost-westlichen
Richtung in eine mehr nérdliche {iber, die sie bis zum
Tanganjika-See beibehilt. In nach Norden weit ausholender
Entwicklung wird das zwischen dem Malagarassi und dem
See liegende Plateau von Ukaranga erreicht und von
Km. 306 bis Km. 352 durchfahren, wobei die Ueber-
schreitung des Lugufu mit einer eisernen Briicke von 22 m
lichter Weite (Fahrbahn unten) in 1062 m Meereshdhe
wieder ein verlorenes Gefille von 43 m erfordert. Der
hochste Punkt des Plateau wird an seinem Westrand mit
1118 m Meereshohe erreicht (Km. 352). Vom Malagarassi-
ibergang bis hierher betrigt die grosste zur Verwendung
gekommene Steigung 109/y0. Hierauf folgt an stark bewegten
Hangen der Abstieg in die Ebene des Luitsche (781 m
G. M.) mit 12,509, die bei Km. 385 erreicht und auf rund
8 km durchfahren wird. Der Hauptarm des Luitsche selbst
wird mit einer Briicke von 32 m lichter Weite, sein Ueber-
schwemmungsgebiet mit 10 Oeffnungen von 1o m lichter
Weite (iiberall mit untenliegender Fahrbahn) tibersetzt.
Die Uferberge des Sees machen ein letztes verlorenes
Gefalle von 28 m notig, nach dessen Ueberwindung bei
Km. 404 von Tabora (1252 km von Dar-es-Salam) die einen
geschitzten Hafen bildende Bucht von Kigoma in 774 m
Meereshshe erreicht wird.

Die Linie besitzt eine Lokomotiv-Wechselstation
(Malagarassi), 15 kleine Stationen in einer durchschnittlichen
Entfernung von 30 km und die Endstation Kigoma mit
Hafen und Werftanlage.
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An Briicken und Durchlissen sind eingebaut:

Eiserne Briicken 38 Stiick 470 m Gesamtlinge
Durchlésse aus einbetoniert.

Walztriagern 3925 845 m 5
Gewolbte Durchlasse 85 150 m o
Rohr-undPlattendurchlasse 4 2 m 5

Zusammen 519 Stiick 1467 m Gesamtlinge

Das macht im Durchschnitt 3,64 m auf 1 Am. Ab-
gesehen von den Ueberschwemmungsgebieten des Malaga-
rassi und Luitsche,
auf die allein 382 m
Briickenosffnungen
entfallen, erforder-
ten am meisten
Durchlisse die an
steilen Hingen mit
zahlreichen = Wild-
wasserrinnen  sich
hinziehenden Strek-
ken Km. 286 bis 312
(4,1 m auf 1 km)und
Km. 369 bis 382
(6,4 m auf 1 km).

Die  Bodenarten
waren wieder tber-
wiegend sandige
Lehme und tonige
Verwitterungs - Pro-
dukte, zu denen
sich auf dem Uka-

ranga-Plateau ein Abb. 2. Die Malagarassibriicke.

eisenschiissiges, sehr

hartes Konglomerat, der sogen. Krusteneisenstein, gesellte.
Dieses sehr unangenehme Material iiberzieht stellenweise
grosse Flichen wie eine feste Kruste. Fiir seine Gewin-
nung mussten die {blichen Felspreise bezahlt werden,
wobei indessen wegen seiner ,rolligen“ Beschaffenheit
nicht einmal das steil gebdschte Felsprofil der Einschnitte
angewendet werden konnte. An Steinen stand bis zum
Malagarassi wieder vorziiglicher Granit zur Verfiigung. Von
hier bis zum See wechselten gute, harte Sandsteine mit
Tonschiefer ab. Nur stellenweise wurde das Liegende der
Sandsteine, fiir Beschotterungszwecke geeignete Gneisse,
erschlossen. Der Mangel an brauchbaren Bausteinen machte
sich auf der Strecke von Km. 310 bis Kigoma recht un-
angenehm bemerkbar, sodass hier in weitgehendem Masse
zum beschleunigten Vorstrecken des Geleises die Briicken-
baustellen umfahren und das Mauerwerk erst nach erfolgtem
Geleisebau hergestellt werden musste.

Die Wassererschliessung machte, ausgenommen am
Malagarassi, Rutschugi und Luitsche, wieder die gleichen
Schwierigkeiten wie auf der Strecke bis Tabora. Tiefbohrungen
mit Dampfbohrapparaten sind noch im Gange.

Das interessanteste Bauobjekt der ganzen Bahn war
die Malagarassi-Ueberbriickung (Abbildungen 2 bis 6).

Vom Bau der Ostafrikanischen Mittellandbahn.

Da die Widerlager und Pfeiler vor der Ueberschwemmung
des Tales fertiggestellt sein mussten, und ferner das Vor-
strecken des Geleises am Malagarassi keinen allzu grossen
Aufschub erleiden sollte, war es notig, mit dem Mauern
schon zu einer Zeit zu beginnen, zu der die Geleisespitze
noch ungefiahr 50 &m von der Baustelle entfernt war. Es
waren im ganzen 3100 3 Bruchsteinmauerwerk in Zement-
mortel 1:4 und 8oo m3 Beton 1:3:4 herzustellen. Der
Zementverbrauch hierfiir betrug 4350 Fass. Um diesen
Zement von der jeweiligen Geleisespitze zur Baustelle zu
transportieren, wur-
den bei einer durch-
schnittlichen Trans-
portentfernung von
23 km rund 100000
Fasskilometer  ge-
leistet. Nach Ein-
treffen des Geleises
an der Baustelle
wurde mit der Mon-
tage der Eisenkon-
struktionen begon-
nen (Abbildung 3).
Die Blechbalken-

briicken von 10,7 m
Stiitzweite wurden
fertig zusammenge-
setzt in der Bahnaxe
vorgeschoben. Die
Hauptbricke  von
51,2 m Stiitzweite
beabsichtigte man
anfangs auf einem
festen, aus gerammten Jochen bestehenden Montagegertist
zwischen den Widerlagern zu montieren. Es bestand
jedoch dabei die Gefahr, dass bei eintretendem Hoch-
wasser eine der grossen schwimmenden Schilfinseln, die
der Strom hiufig fiihrt, sich vor die Joche legen und durch
Aufstauen des Wassers das Geriist wegreissen konnte.
Man entschied sich daher fir das Einschwimmen dieser
Briicke.

Die Montage und Fertignietung der Briicke ein-
schliesslich Anbringung der Fahrbahn erfolgte auf zwolf
holzernen Pontons in der iiberschwemmten talseitigen Seiten-
entnahme (Abbildungen 4 und 5). Nach erfolgter Montage
wurde die Briicke auf den Pontons schwimmend zwischen
die Widerlager gebracht (Abbildung 6) und auf ihre Auf-
lager durch Einpumpen von Wasser in die Pontons ab-
gelassen. Die Pontons, von denen jeder eine Grundfliache
von 18 m? besass, waren untereinander gelenkartig ver-
bunden und tauchten bei Vollbelastung durch die fertige
Briicke, die einschliesslich der Fahrbahn 117 # wiegt, 1,30
ins Wasser ein. Auf den Pontons lief ein leichter Portal-
kran; die Nietung geschah der Zeitersparnis halber pneu-
matisch. Das gesamte Eisengewicht der Ueberbriickung
betragt 324 Tonnen.

Abb. 6. Einschwimmen des Mitteltrigers.

Abb. 2. Vorstrecken der Blechbalken-Triger.
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Die Schweizerstidte
an der Landesausstellung in Bern 1914.
Kollektiv-Ausstellung des Schweiz. Stiddteverbandes.

Angeregt durch die ersten ,Stadtebau-Ausstellungen®,
die im Anschluss an den Gross-Berliner Wettbewerb in
Berlin und Diisseldorf veranstaltet worden waren, hatten
private Fachleute die Initiative ergriffen zur Ziircher Stadte-
bau-Ausstellung 1911!). Das grosse Interesse, das nicht
nur aus Fachkreisen jener Ausstellung entgegengebracht
wurde, sowie ihre offensichtlich belebende Wirkung auf
die beziiglichen Verhiltnisse unseres Landes (man denke
nur an die zahlreichen seither veranstalteten und meist
ergebnisreichen Bebauungsplan-Wettbewerbe) ermutigten
neuerdings die Veranstalter der Ziircher Ausstellung zu
dem Versuch, das weite und wichtige Gebiet der Stadt-
baukunst an der Landesaus- .
stellung besser zur Darstellung
zu bringen, als es nach dem
urspriinglichen Gliederungsplan
zu erwarten gewesen ware.
Das schien nur méglich durch

ein, in einer Ausdehnung von etwa 20><50 m und ist
unterteilt und eingerichtet nach dem Grundriss, den Abb. 1
(Seite 8) zeigt. Die Gliederung ist klar: Zunichst dem
Haupteingang betritt man die Historische Abteilung, in der
die historischen Pline und Ansichten der alten Stadte
gesammelt und um einen achteckigen Kuppelraum (Abb. 2
Seite g) gruppiert sind. Dessen Mittelpunkt bildet als
orientierendes Schmuckstiick der fir Luzern bestimmte,
von der stidtischen Wasserversorgung zur Verfiigung
gestellte neue , Schlosserbrunnen“. Gleich links vom Haupt-
eingang findet man im Raum A4 eine Darstellung der
siedelungsgeographischen Grundlagen, auf denen das schwei-
zerische Stidtewesen sich im Lauf der Jahrhunderte ent-
wickelt hat. Neben charakteristischen alten Stadtplinen
von Merian ist als besonders typisch die Siedelungsent-
wicklung von Ziirich und Umgebung etwas eingehender
geschildert; die Abbildung auf Seite 10 gibt einen Ausschnitt

ein einheitliches Zusammen-

Kigoma

wirken der dazu in erster Linie

fanganjika-Sea

berufenen Zweige der offent-
lichen Verwaltung, der stadti-

schen Baudirektoren. Trotz-
dem der Schweiz. Stiadteverband
bereits beschlossen hatte, sich
als solcher an der Landesausstellung nicht zu beteiligen,
gelang es, ihn, bezw. seine , Stiadtische Baudirektoren-
Konferenz“, unter dem Vorsitz von Bauamtmann 4. Isler
in Winterthur, verstindnisvoll unterstiitzt vom Présidenten
des Stidteverbandes, Gemeindeammann F£d. Scherrer in
St. Gallen und vom Verbandssekretir Dr. £. Grossmann in
Zirich, von der Nitzlichkeit einer Kollektiv-Beteiligung
an unserer Schweiz. Landesausstellung zu iiberzeugen. Es
wurde eine Kommission gebildet, das Programm aufgestellt?)
und so mit etwelcher Miihe schliesslich das Bild vom frithern
und heutigen Stand schweizerischer Stadtbaukunst und den
beziiglichen wirtschaftlichen Verhéltnissen geschaffen, das
in der Landesausstellung in Gruppe 44, Untergruppe VI
yStadtebau“, geboten wird.

Diese Ausstellung befindet sich im Gebiude der
,Oeffentlichen Verwaltung”, zunichst dem originellen
Davoser-Pavillon und gegeniiber dem Kongressaal auf dem
Neufeld. Sie nimmt dort das ganze Mittelschiff der Halle

1) Vergl. Band 56, Seite 309; Berichterstattung in Band 57, Seite 61,
101 und 155.
?) Niheres hieriiber siehe in Band 61, Seite 218.

Abb. 4. Montierung des Mitteltrigers der

Malagarassibriicke.
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Abb. 1. Lingenprofil der Strecke Tabora-Kigoma. — Lingen I : 3000000, Hohen 1 :20000.

davon. Es soll damit gezeigt werden, in welchem Masse
verschiedene Faktoren an der Stidtebildung und -Entwicklung
beteiligt waren, welche wichtige Rolle dabei die Verkehrs-
wege zu allen Zeiten gespielt und wie insbesondere die
Eisenbahnen von ausschlaggebender Bedeutung auf die
Stadte-Entwicklung geworden sind. Im Hintergrund dieses
Raumes (Abbildung 3) sind in Ausschnitten der Siegfried-
karte und geeigneten Bildern alle schweizerischen , Stadte,
109 an der Zahl, vertreten.

Um den Hauptraum der Ausstellung (Abbildung 4)
gruppieren sich die zwanzig beteiligten Stadte je in ein-
zelnen Kojen, in denen sie ihre Verhiltnisse in Pldnen,
Modellen und graphischen Darstellungen der Bauvorschriften
veranschaulichen, sodass hier den Fachleuten ein reich-
haltiges Material zu vergleichenden Studien geboten ist.
Von besonderem Interesse in dieser praktischen Richtung
sind die von Herrn Carl Briischweiler, Adjunkt des Statis-
tischen Amtes der Stadt Zirich, sehr wirkungsvoll ver-
gleichend graphisch dargestellten Ergebnisse der schweize-
rischen Wohnungsstatistik sowie des offentlichen Grund-
besitzes und seiner Verwendung, auf dem Mittelpult des
Hauptraumes. Ein Beispiel baulichen Charakters aus der

Abb. 5.

Pneumatische Nietung.
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