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in unmittelbarer Ndhe befindlichen Elektrizititswerk Bindner
Oberland. Das Lehrgeriist wurde ziemlich leicht gebaut
und zwar fast ganz aus Rundholz; es hat sich aber bei
der Ausfithrung bewdhrt. Die Briicke wurde am 1. Feb-
ruar 1912 begonnen, am I. August 1912 konnte sie dem
Verkehr tibergeben werden. Sie hat rund 45000 Fr. ge-
kostet oder 750 Fr. pro m, 225 Fr. pro m> Die Aus-
fithrung besorgte die Firma Westermann & Cie. A.-G. in
St. Gallen, die auch die Detailpline, zum Teil nach den
Angaben des kantonalen Bauamtes, anfertigte.

Die neuen Linien der Rhatischen Bahn.

Die Hochbauten der Strecke Ilanz - Disentis.
(Mit Tafeln 59 und 60.)

Im Gegensatz zu den Stationsbauten im Engadin
konnte hier, im mildern, waldreichen Biindner Oberland,
fiir die kleinern Gebiude die ortsiibliche Holzbauweise
angewendet werden. Wenn dies bei dem kleinen Wirter-
wohnhaus (Abb. 1 bis 3 und Tafel 59) in einwandfreier
Weise moglich war, so scheint dies nicht im gleichen Masse
zutreffend fiir die Bauten der Zwischenstationen (Abb. 4
und 5), wo durch das weit vor-
springende Dach Schlafzimmer-
fenster und besonders Kiichen-
fenster  empfindlich  verdeckt
werden. Beim Bahnhofgebiude
Disentis, das ein eigentliches
Perrondach erhalten hat, ist die
Belichtung aller Rdume gut er-
reicht (Abb. 7 bis g, Seite 347
und Tafel 60). Die Kosten eines
holzernen Aufnahmegebiudes fiir
Zwischenstationen mit angebau-
tem Giterschuppen be-
trugen etwa 23000 Fr.

(32 Fr./m3), jene eines
Wairterwohnhauses

Abb. 1 bis 3.

Die Schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1913.

(Fortsetzung von Seite 335.)
Internationale Verhiltnisse.

Die im letzten Berichte erwihnten Entwiirfe zu Staatsvertrigen
behufs Regelung des Zoll-, Post-, Telegraphen-, Sanitits- und Vieh-
seuchen-Polizeidienstes im /nternationalen Bahnhofe Vallorbe konn-
ten der franzOsischen Regierung unterm 14. Februar 1913 durch
Vermittlung unserer Gesandtschaft in Paris zur Priifung und Geneh-
migung eingereicht werden. Trotz zweimaliger Recharge sind aber
von Paris noch keinerlei Mitteilungen iiber das Ergebnis der Priifung
der Vertragsentwiirfe durch die franzdsischen Behdrden eingegangen.

Die internationale Simplondelegation hielt zwei Sitzungen
ab und befasste sich mit Fahrplan-, Tarif- und Rechnungsangelegen-
heiten. Die Bau- und Betriebsrechnung der Simplonstrecke,
Tunnel I, wurde am 22. April gutgeheissen.

Der in unserem letzten Berichte erwihnte, zwischen der
Generaldirektion der S. B. B. und der Baugesellschaft fiir den Simplon-
tunnel, Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur abgeschlossene

Vergleich iiber die Beilegung der Differenzen betreffend den zweiten
Simplontunne/ wurde am 20. Mirz 1913 vom Verwaltungsrat de:
S. B. B. genehmigt, womit diese Angelegenheit nun endgiiltig er-
ledigt ist.
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Gotthardvertrag. Unterm 18. Februar 1913
wurde noch ein Ergdnzungsbericht zur Botschaft
vom 9. November 1909 erstattet. Die neuen Gott-
hardvertrige wurden in der ausserordentlichen
Friihjahrssession genehmigt. Der Austausch der
Ratifikationen fand am 4. Oktober 1913 in Bern
statt. Nun konnte auch die Erstellung beson-
derer Rechnungen iiber den Ertrag der ehemaligen
Gotthardbahn fallen gelassen werden. Die von
der Generaldirektion der Bundesbahnen ins-
kiinftig noch zu veranlassenden Erhebungen
bleiben auf den Transit im Personen- und Giiter-
verkehr der ehemaligen Gotthardbahn beschrinkt.

Ostalpenbahn. Die fiir den Bau einer Greina-
bahn und einer Spliigenbahn eingereichten Kon-
zessionsgesuche konnten der Bundesversamm-
lung noch nicht zur Beratung vorgelegt werden,
da die von der administrativen Abteilung des
Eisenbahndepartements unternommenen neuen
Untersuchungen iiber die wirtschaftliche Bedeu-
tung der beiden Projekte noch nicht zum Ab-
schluss gelangt sind.
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STATIONSGEBAUDE RABIUS-SURRHEIN UND WARTERWOHNHAUS

DIE HOCHBAUTEN DER RHATISCHEN BAHN, STRECKE ILANZ-DISENTIS

von M. LORENZ, Arch. der Rh. B.

ufnahmen von Malling-Rechsteiner, Chur Actzungen von C. Angerer & Goschl, Wien
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AUFNAHME-GEBAUDE DER STATION DISENTIS

Bahnseite und Strassenseite

DIE HOCHBAUTEN DER RHATISCHEN BAHN, STRECKE ILANZ-DISENTIS

von M. LORENZ, Arch. der Rh. B.

Vhot. Malling-Rechsteiner in Chur Kunstdruck von Jean Frey, Ziirich
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Das Schlussprotokoll vom 14. Dezember 1912 der internatio-
nalen Kommission fiir die Aufstellung einer allgemeinen Begren-
zungslinie fir Giiterwagen konnte wegen nachtriglicher Aende-
rung der Anlagen zum Protokoll den beteiligten Staaten erst am
10. Juli 1913 zugesandt werden. Es haben bis Ende des Jahres
noch nicht alle Staaten ihre Zustimmung zu den Beschliissen
erkldrt, und es musste deshalb die auf 1. Januar 1914 in Aussicht
genommene Inkraftsetzung jener Beschliisse auf den 1. Mai 1914
verschoben werden.

Versuche mit einer durchgehenden selbsttidtigen Westinghouse-
Giiterzugbremse wurden von den konigl. ungarischen Staatsbahnen
in der Zeit vom 25. September bis 4. Oktober 1913 auf den Flach-
landstrecken Pozsony-Parkianynana und auf der Gebirgsstrecke Lic-
Fiume vorgefiihrt. Den Versuchsfahrten wohnten 44 Abgeordnete
aus 14 der an der technischen Einheit im Eisenbahnwesen beteilig-
ten Staaten, sowie eine grdssere Anzahl anderer Giste bei. Der
Vorsitz in den an die Versuche sich anschliessenden Verhandlungen
der internationalen Kommission wurde wieder dem technischen
Direktor des schweizerischen Eisenbahndepartements {ibertragen.

Die Vorfithrungen der konigl. ungarischen Staatsbahnen nah-
men einen sehr gelungenen Verlauf, und es gelangte die internatio-
nale Kommission zu einstimmigen Schlussnahmen, deren Wortlaut
sich eng an die im Vorjahre in Wien gefassten Beschliisse anlehnt.
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STATION DISENTIS

Elf Konzessionen sind infolge unbeniitzten Ablaufes der
konzessionsmissigen Fristen erloschen. Die Zahl der in Kraft
stehenden Konzessionen von noch nicht erdffneten Bahnen betrdgt
auf Ende 1913 101. Dabei sind die Linien, die zwar in einzelnen
Sektionen, aber noch nicht in ihrer gesamten Linge in Betrieb
stehen, mitgerechnet. Im {ibrigen wird auf das vom Eisenbahn-
departement herausgegebene Eisenbahnverzeichnis hingewiesen,
welches iiber diese Verhiltnisse niheren Aufschluss erteilt.

Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Von den Ende 1912 noch hingigen zwei Gesuchen von
Schiffahrtsunterneh-
mungen um Erneue-
rung ihrer Konzession
konnte eines im Be-
richtjahre erledigt
werden. Einzig das
Konzessionserneue-
rungsgesuch der Ziir-
cher Dampfboot-Ge-
sellschaft, fiir welche
das Provisorium ver-
langert werden muss-
te, harrt noch der Er-
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Abb. 6. Lageplan der Station Disentis, Endstation der Rh. B., Uebergangsstation zur Furkabahn, — 1 : 3000.

Rechtliche Grundlagen der Eisenbahn-Unternehmungen.
Ende 1912 waren noch 63 Konzessionsgesuche anhingig.
Im Berichtjahre wurden 24 neue Gesuche eingereicht. Konzessionen
wurden im Laufe des Jahres 9 erteilt. Da 4 Konzessionsgesuche
zuriickgezogen wurden und 13 andere, weil gegenstandslos geworden,
abgeschrieben werden konnten, waren auf Ende 1913 noch 61 Kon-
zessionsgesuche in Behandlung.

Abb. 9.

Schalterhalle der Station Disentis,

ledigung. Einem schon im Vorjahre eingereichten Konzessions-
gesuche konnte im Berichtjahre entsprochen werden. Zwei Kon-
zessionen wurden, gestiitzt auf die Vorschrift in Art. 8, Absatz 1
der Schiffahrtsverordnung vom 19. Dezember 1910, auf neue Kurse
ausgedehnt, aber nur fiir ein Jahr, da es sich um provisorische
Verhiltnisse handelte. Ein Konzessionsausdehnungs-Gesuch fiir
einen neuen, endgiiltig einzurichtenden Kurs, fand ebenfalls Beriick-
sichtigung.

Ferner sind 7 Konzessionen fiir Automobilkurse erteilt worden.
Auf Ende 1913 waren noch drei Konzessionsgesuche hingig. Eine
Automobilunternehmung hat den Betrieb infolge Erdffnung einer
Bahnlinie in der von ihr bedienten Gegend eingestellt.

Neue Bahnlinien. Wihrend des Berichtjahres befanden sich
41 Bahnlinien und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahre 54); davon
wurden die folgenden 13 Linien neu in Angriff genommen:

Solothurn-Bern-Bahn: Strecke Neu-Solothurn-Zollikofen; Ponte-
brolla-Camedo-Landesgrenze (Centovalli); Stidtische Strassenbahn
Ziirich: Limmatquai-Uraniabriicke-Bahnhofstrasse; Stidt. Strassen-
bahnen Bern: Papiermiihlestrasse-Gemeindegrenze (Anschlusslinie
fiir die Worblentalbahn), Ringbahn in der Landesausstellung; Basler
Strassenbahnen : Clarastrasse-neuer Badischer Bahnhof, Thiersteiner-
allee-Bruderholzallee; Stiidtische Strassenbahn Biel: Biel-Mett;
Schaffhauser Strassenbahn: Bahnhof-Miihlenthal ; Tramway Locarno:
Verlingerung der Linie Locarno-Minusio bis zum Kurhotel Esplanade;
Goschenen-Andermatt (Schdllenenbahn); Aigle-Leysin: Verlingerung
der Linie bis zum Grand Hotel in Leysin; Treib-Seelisberg.

Vollendet und dem Betrieb (ibergeben wurden im Berichtjahre
folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken:
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I. Hauptbahnen. Berner Alpenbahn-Gesellschaft: Frutigen-Brig.

Il. Nebenbahnen. a) Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf
eigenem Bahnkorper. Rhitische Bahn: Bevers-Schuls; Appenzeller
Bahn: Herisau-Gossau; Aigle-Sépey-Ormont-dessus: Aigle-Sépey;
Worblaufen-Worb (Worblenthalbahn); Tramelan-Breuleux-Noirmont;
Mett-Meinisberg. — b) Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf Strassen.
Trambahn St. Gallen: Union-Teufenerstrasse (Endstrecke Hochwacht-

Neue Kraftlibertragungs-Anlage der Shawinigan Water & Power Co.

i —

Abb. 26.

Nest); Stidtische Strassenbahnen Bern: Papiermiihlestrasse-Gemeinde-
grenze (Anschlusslinie fiir die Worblentalbahn); Basler Strassen-
bahnen: Kannenfeldstrasse-Elsdsserstrasse, Clarastrasse-neuer Badi-
scher Bahnhof; Trambahn Luzern: Verlegung der Linie bei der
Station Emmenbriicke in die Kantonsstrasse; Strassenbahnen im
Kanton Zug: Zug-Baar-Thalacker, Zug-Oberidgeri, Niedfuren-Men-
zingen ; Tramways Fribourg: Tilleul-St. Léonard-Grandfey (Endstrecke
St. Léonard-Grandfey); Steffisburg-Thun-Interlaken: Steffisburg-Thun-
Oberhofen, Oberhofen-Beatenbucht; Stddtische Strassenbahn Biel:
Biel-Mett; Schaffhauser Strassenbahn: Bahnhof-Miihlental. — c) Reine
Zahnradbahnen. Villars-Chesiéres-Bretaye. — d) Seilbahnen. St. Moritz-
Chantarella; Engelberg-Gerschnialp; Funicolare degli Angioli in
Lugano.

Die Gesamtlinge (Baulidnge) dieser neuen Linien betrdgt rund
217 km. Die Hauptverhiltnisse der Baulinien ergeben sich aus der
dem Geschiftsbericht beigegebenen Tabelle.

Die noch nicht erdffneten Linien geben zu folgenden Bemer-
kungen Anlass:

Auf der verbesserten FHauensteinlinie Sissach-Olten der
Schweiz. Bundesbahsen haben die Arbeiten an dem 8148 m langen
Hauenstein-Basistunnel im Berichtjahre ganz wesentliche Fortschritte
gemacht. (Wir verweisen auf die beziiglichen Monatsausweise.)

Auf der offenen Linie sind zwischen Sissach und Tecknau
die Erdarbeiten auf lingere Strecken nahezu vollendet; ebenso sind
die meisten Kunstbauten bereits ausgefiihrt. Auch auf der Siidseite
sind die Bauwerke vollendet; der eiserne Ueberbau der grossen
Aarebriicke ist erstellt.

(Ueber die Arbeiten fiir den Bau des 8560 m langen Grenchen-
bergtunnels der Linie Miinster-Lengnau der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft geben die in der Schweiz. Bauzeitung regelmissig
erscheinenden Monatsausweise Auskunft.)

Auf der siidlichen Anschlusstrecke sind die Erdarbeiten nahezu
ausgefiihrt; ebenso sind die Kunstbauten vollendet. Die ndrdliche
Anschlusstrecke war bereits auf Ende des Jahres 1912 im Unterbau
vollendet.

Doppel-Spiral-Francisturbine fiir 20000 £S.

Die Teilstrecke Vallorbe-Landesgrenze der Linie Frasne-Vallorbe
der franzésischen Mittelmeerbahn ist nahezu betriebsbereit. Nach
dem Stande der Bauarbeiten auf der franzésischen Strecke wird
die Linie im Laufe dieses Sommers erétfnet werden konnen.

Die im Dezember 1912 begonnenen Bauarbeiten der schmal-
spurigen Nebenbahn Brienz-Interlaken der Schweizerischen Bundes-
bahnen (Brienzerseebahn) sind im Berichtjahre auf der Strecke
Brienz-Ringgenberg derart geférdert wor-
den, dass bereits nahezu 709, der Erd-
arbeiten, ungefihr 25°, der Tunnel- und
60°/, der Kunstbauten ausgefiihrt sind.
Ueber die Einfilhrung der Linie in die
Station Interlaken-Ost konnte nicht ent-
schieden werden, weil die Erledigung der
Motion Michel, wonach die Bahn, entgegen
dem Bundesgesetz vom 17. Dezember 1907,
von vornherein normalspurig erstellt wer-
den sollte, abgewartet werden musste. Bis
dahin musste auch die Vergebung der
Arbeiten auf der Strecke Ringgenberg-
Interlaken-Ost, mit der grossen Aarebriicke,
verschoben werden.

Von den im Jahre 1912 in Angriff ge-
nommenen Bauarbeiten der elektrischen
Schmalspurbahn Chur-Arosa sind bis zum
Ende des Berichtjahres bereits ungefihr
75°/, des Unterbaues und 25°/, des Ober-
baues und der Hochbauten ausgefiihrt
worden; die Tunnels und namentlich die
Kunstbauten sind der Vollendung nahe.
Der 145 m lange Griindjetobel - Viadukt,
dessen Hauptéffnung in einem Bogen von
86 m Lichtweite aus Eisenbeton besteht,
ist vollendet; bei dem ebenfalls in Eisen-
beton zur Ausfiihrung gelangenden Lang-
wieser-Viadukt ist der grosse Bogen von
96 m Stiitzweite samt den Anschluss-
6ffnungen auf der Langwieserseite fertig
erstellt. Auch die Fahrleitungsanlage ist
in Ausfiihrung begriffen, sodass die Fertigstellung der neuen Bahn
auf den Herbst 1914 erwartet werden kann.

Auf der Strecke Nyon-St. Cergue-Landesgrenze der elektri-
schen Schmalspurbahn Nyon-St. Cergue-Morez sind die Unterbau-
arbeiten nahezu vollendet; einzig auf der Anfangsstrecke konnte
infolge langer Verhandlungen iiber die Einfiihrung in den Bahnhof
Nyon mit den Bauarbeiten bisher noch nicht begonnen werden.

Das streckenweise vorgelegte allgemeine Bauprojekt der
schmalspurigen elektrischen Solothurn-Bern-Bahn fiir die Strecke
Neu-Solothurn-Zollikofen ist am 16. Mai, 7. Juni, 11. Oktober und
6. Dezember genehmigt worden. Die Bauarbeiten wurden Mitte

Abb, 28.

Blick auf die in Montage begriffenen Turbinen.

Juni in Angriff genommen; am Ende des Berichtjahres war auf der
Strecke Biberist-Zollikofen bereits der grésste Teil der Erdarbeiten
im Rohen ausgefiihrt, wihrend die Arbeiten zwischen Neu-Solothurn
und Biberist noch nicht begonnen sind. Auch die wenigen Kunst-
bauten sind bereits erstellt.
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Das allgemeine Bauprojekt der Linie Pontebrolla-Camedo-
Landesgrenze (Centovalli) ist am 16. Juni genehmigt worden. Die
bereits begonnenen Bauarbeiten mussten Ende November infolge
finanzieller Schwierigkeiten der Unternehmung eingestellt werden.

Die im Berichtjahre ausgefiihrten oder genehmigten Strassen-
bahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elektrische Bahnen
mit oberirdischer Stromzufiihrung.

Die Arbeiten fiir den Bau der schmalspurigen Linie Brig-
Furka-Disentis haben im Berichtjahre bedeutende Fortschritte gemacht.
Auf der Strecke Brig-Gletsch (Km.O0 —46,3) ist die Bahnanlage
bereits auf 44 km Linge vollendet; in dem 1858 m langen Furka-
tunnel hat der Sohlenstollen auf Ende Dezember die Linge von
1650 m erreicht.

Zwischen dem Furkatunnel und Andermatt, sowie auch auf
der Strecke Andermatt-Oberalp-Sedrun gehen die Unterbauarbeiten
ihrer Vollendung entgegen, wihrend von Sedrun bis zur Endstation
Disentis, d. h. auf ungefdhr 10 km Linge, auch der Oberbau fertig-
verlegt ist. Die Hochbauten sind auf der ganzen Linie der Fertig-
stellung nahe. Es ist beabsichtigt, im Laufe des kommenden Sommers
den Betrieb auf der Strecke Brig-Gletsch aufzunehmen.

Auf der schmalspurigen Linie Leuk-Leukerbad sind ungefihr
zwei Drittel der Unterbauarbeiten ausgefiihrt; mit dem Legen des
Oberbaues ist begonnen worden. Man hofft, im Laufe des Sommers
1914 das erste Teilstiick der neuen Bahn bis nach Inden in Betrieb
nehmen zu kdnnen.

Nach der am 2. Juni erfolgten Genehmigung des allgemeinen
Bauprojektes der elektrischen Schmalspurbahn Goschenen-Andermatt
(Schoéllenenbahn) sind die Bauarbeiten sofort aufgenommen worden;
bis Ende des Berichtjahres sind noch etwa 30°/, der Erdarbeiten
und 50°/, der gesamten Tunnelldnge ausgefiihrt worden. Die Bahn
soll bis Ende 1914 betriebsbereit sein. (Forts. folgt.)

Die neue Kraftiibertragungs-Anlage der

Shawinigan Water & Power Co. in Montreal.
Von Ingenieur Friedrich 7. Kilin, Montreal (Kanada).

(Fortsetzung von Seite 334.)

Die Turbine ist eine horizontale doppelte Francis-
Turbine mit zwei Spiralgehiusen und einem zentralen Aus-
lauf mit Saugrohr aus Beton (Abbildungen 26 bis 28). Ihre
Leistung betrdgt bei einem Netto-Gefille von 45 7 und
225 Uml[min 20 ooo PS. Die Turbine wird gesteuert durch
ein System von Drehschaufeln, deren Zapfen durch das
Gehduse dringen und die durch Hebel-Uebersetzung und
eine hohle Welle von einem Servo-Motor betitigt werden.
Auf diese hohle Regulierwelle ist der Hebel aufgekeilt,
der mit Zwischenschaltung eines Oelkataraktes direkt
das Druckventil bewegt. Dieses Druckventil mit vertikaler
Bewegung ist in der Gabelung der Rohrleitung eingebaut
und lasst das Wasser direkt in das Saugrohr abfliessen

Abb. 27.

Rohrleitungs-Gabelung, dazwischen Druckventil,

(Abbildung 27). Es ist zylinderformig, hat einen Durch-
messer von 1,60 s und einen Hub von 0,38 m. Durch
diese mechanische Verbindung zwischen Turbinenregulierung
und Druckventil ist keine rasche Bewegung der Drehschaufeln
moglich, ohne eine entsprechende Bewegung des Druck-
ventils. Man hat es in der Hand, die Empfindlichkeit des
Druckventils mittels des Kataraktes beliebig einzustellen,
ebenso die Schlusszeit des Druckventiles, nach stattgehabter
Oeffnung. Inbezug auf die Regulierung der Turbine wurden
vom Erbauer folgende Garantien gegeben: Tourenzunahme
von Vollast zu Leerlauf 15 °/;, wobei die Drucksteigerung
25 9/, nicht tiberschreiten darf. Versuche haben ergeben,
dass diese Drucksteigerung bei plotzlicher Abschaltung der
ganzen Belastung nur etwa 10 9/, betrigt. Das Druckventil
ist imstande, mit Sicherheit 30 #3/sek Wasser ausstrémen

Abb. 29. Erreger-Turbine fiir 750 ZS.

zu lassen. An einem Ende der Turbinenwelle ist eine
mechanische Bremsvorrichtung, bestehend aus einem Brems-
band mit Holzklotzen und einer gusseisernen Scheibe vor-
handen. Es ist nidmlich moglich, dass bei geschlossenen
Turbinen immer noch etwas Wasser zwischen den Dreh-
schaufeln entweichen und die Maschine langsam drehen
konnte. Durch Schliessen der Schiitze im Wasserschloss
und Entleeren der Rohrleitung liesse sich dies zwar ver-
meiden; es wirde aber einen ziemlichen Zeitverlust be-
deuten zum Wiederfiillen der Rohre, wogegen der Betrieb
der Turbine vielleicht nur einige Minuten unterbrochen
werden muss, um irgend etwas am Generator oder an der
Turbine in Stand zu setzen. Die Bremse ist imstande,
die Turbine, nachdem sie geschlossen ist, in ungefdhr
5 Minuten zum Stillstand zu bringen. Die Laufrader der
Turbine haben einen Durchmesser von 2,03 # und sind
aus Stahlguss; die Welle ist 12,7 m lang und hat an der
starksten Stelle 0,56 m Durchmesser.

Der Servo-Motor besitzt einen vertikalen Zylinder
von 0,625 m Durchmesser und einen Hub von 0,38 m
und kann mit Druckwasser von 14 af betrieben werden.
Zur Regulierung der Turbine geniigt zwar schon ein
Druck von 10 a/; man hat aber den hohern Druck vor-
geschen fir den Fall, dass die Reibungswiderstinde in
dem Reguliermechanismus sich mit der Zeit vergrossera
sollten, was, wie die Erfahrung zeigt, nicht selten eintritt.
Der Regulator fir die Turbine ist ein gewdhnlicher Flieh-
kraftregulator mit Steuerventil, der vom Schaltraum aus
elektrisch beeinflusst werden kann. Das Druckwasser fiir
die Servo-Motoren wird von einer zentralen Pumpenanlage
geliefert. Am Ende des Turbinenraumes sind drei gleiche
vierstufige Zentrifugalpumpen, zwei durch Turbinen und die
dritte durch einen Gleichstrom-Motor angetrieben, aufgestellt.
Diese Pumpen laufen mit einer Geschwindigkeit von
1250 Umlfmin und liefern 15 //sck bei 14 at. Dem Druck-
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