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(Bd. LXII Nr. 24

in unmittelbarer Ndhe befindlichen Elektrizititswerk Bindner
Oberland. Das Lehrgeriist wurde ziemlich leicht gebaut
und zwar fast ganz aus Rundholz; es hat sich aber bei
der Ausfithrung bewdhrt. Die Briicke wurde am 1. Feb-
ruar 1912 begonnen, am I. August 1912 konnte sie dem
Verkehr tibergeben werden. Sie hat rund 45000 Fr. ge-
kostet oder 750 Fr. pro m, 225 Fr. pro m> Die Aus-
fithrung besorgte die Firma Westermann & Cie. A.-G. in
St. Gallen, die auch die Detailpline, zum Teil nach den
Angaben des kantonalen Bauamtes, anfertigte.

Die neuen Linien der Rhatischen Bahn.

Die Hochbauten der Strecke Ilanz - Disentis.
(Mit Tafeln 59 und 60.)

Im Gegensatz zu den Stationsbauten im Engadin
konnte hier, im mildern, waldreichen Biindner Oberland,
fiir die kleinern Gebiude die ortsiibliche Holzbauweise
angewendet werden. Wenn dies bei dem kleinen Wirter-
wohnhaus (Abb. 1 bis 3 und Tafel 59) in einwandfreier
Weise moglich war, so scheint dies nicht im gleichen Masse
zutreffend fiir die Bauten der Zwischenstationen (Abb. 4
und 5), wo durch das weit vor-
springende Dach Schlafzimmer-
fenster und besonders Kiichen-
fenster  empfindlich  verdeckt
werden. Beim Bahnhofgebiude
Disentis, das ein eigentliches
Perrondach erhalten hat, ist die
Belichtung aller Rdume gut er-
reicht (Abb. 7 bis g, Seite 347
und Tafel 60). Die Kosten eines
holzernen Aufnahmegebiudes fiir
Zwischenstationen mit angebau-
tem Giterschuppen be-
trugen etwa 23000 Fr.

(32 Fr./m3), jene eines
Wairterwohnhauses

Abb. 1 bis 3.

Die Schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1913.

(Fortsetzung von Seite 335.)
Internationale Verhiltnisse.

Die im letzten Berichte erwihnten Entwiirfe zu Staatsvertrigen
behufs Regelung des Zoll-, Post-, Telegraphen-, Sanitits- und Vieh-
seuchen-Polizeidienstes im /nternationalen Bahnhofe Vallorbe konn-
ten der franzOsischen Regierung unterm 14. Februar 1913 durch
Vermittlung unserer Gesandtschaft in Paris zur Priifung und Geneh-
migung eingereicht werden. Trotz zweimaliger Recharge sind aber
von Paris noch keinerlei Mitteilungen iiber das Ergebnis der Priifung
der Vertragsentwiirfe durch die franzdsischen Behdrden eingegangen.

Die internationale Simplondelegation hielt zwei Sitzungen
ab und befasste sich mit Fahrplan-, Tarif- und Rechnungsangelegen-
heiten. Die Bau- und Betriebsrechnung der Simplonstrecke,
Tunnel I, wurde am 22. April gutgeheissen.

Der in unserem letzten Berichte erwihnte, zwischen der
Generaldirektion der S. B. B. und der Baugesellschaft fiir den Simplon-
tunnel, Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur abgeschlossene

Vergleich iiber die Beilegung der Differenzen betreffend den zweiten
Simplontunne/ wurde am 20. Mirz 1913 vom Verwaltungsrat de:
S. B. B. genehmigt, womit diese Angelegenheit nun endgiiltig er-
ledigt ist.
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Gotthardvertrag. Unterm 18. Februar 1913
wurde noch ein Ergdnzungsbericht zur Botschaft
vom 9. November 1909 erstattet. Die neuen Gott-
hardvertrige wurden in der ausserordentlichen
Friihjahrssession genehmigt. Der Austausch der
Ratifikationen fand am 4. Oktober 1913 in Bern
statt. Nun konnte auch die Erstellung beson-
derer Rechnungen iiber den Ertrag der ehemaligen
Gotthardbahn fallen gelassen werden. Die von
der Generaldirektion der Bundesbahnen ins-
kiinftig noch zu veranlassenden Erhebungen
bleiben auf den Transit im Personen- und Giiter-
verkehr der ehemaligen Gotthardbahn beschrinkt.

Ostalpenbahn. Die fiir den Bau einer Greina-
bahn und einer Spliigenbahn eingereichten Kon-
zessionsgesuche konnten der Bundesversamm-
lung noch nicht zur Beratung vorgelegt werden,
da die von der administrativen Abteilung des
Eisenbahndepartements unternommenen neuen
Untersuchungen iiber die wirtschaftliche Bedeu-
tung der beiden Projekte noch nicht zum Ab-
schluss gelangt sind.




SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 1914.  BAND LXIII (S. 345) Tafel 59
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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 1914, BAND LXII (S. 346) Tafel 60

AUFNAHME-GEBAUDE DER STATION DISENTIS

Bahnseite und Strassenseite

DIE HOCHBAUTEN DER RHATISCHEN BAHN, STRECKE ILANZ-DISENTIS
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Das Schlussprotokoll vom 14. Dezember 1912 der internatio-
nalen Kommission fiir die Aufstellung einer allgemeinen Begren-
zungslinie fir Giiterwagen konnte wegen nachtriglicher Aende-
rung der Anlagen zum Protokoll den beteiligten Staaten erst am
10. Juli 1913 zugesandt werden. Es haben bis Ende des Jahres
noch nicht alle Staaten ihre Zustimmung zu den Beschliissen
erkldrt, und es musste deshalb die auf 1. Januar 1914 in Aussicht
genommene Inkraftsetzung jener Beschliisse auf den 1. Mai 1914
verschoben werden.

Versuche mit einer durchgehenden selbsttidtigen Westinghouse-
Giiterzugbremse wurden von den konigl. ungarischen Staatsbahnen
in der Zeit vom 25. September bis 4. Oktober 1913 auf den Flach-
landstrecken Pozsony-Parkianynana und auf der Gebirgsstrecke Lic-
Fiume vorgefiihrt. Den Versuchsfahrten wohnten 44 Abgeordnete
aus 14 der an der technischen Einheit im Eisenbahnwesen beteilig-
ten Staaten, sowie eine grdssere Anzahl anderer Giste bei. Der
Vorsitz in den an die Versuche sich anschliessenden Verhandlungen
der internationalen Kommission wurde wieder dem technischen
Direktor des schweizerischen Eisenbahndepartements {ibertragen.

Die Vorfithrungen der konigl. ungarischen Staatsbahnen nah-
men einen sehr gelungenen Verlauf, und es gelangte die internatio-
nale Kommission zu einstimmigen Schlussnahmen, deren Wortlaut
sich eng an die im Vorjahre in Wien gefassten Beschliisse anlehnt.
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Abb. 7 und 8.
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STATION DISENTIS

Elf Konzessionen sind infolge unbeniitzten Ablaufes der
konzessionsmissigen Fristen erloschen. Die Zahl der in Kraft
stehenden Konzessionen von noch nicht erdffneten Bahnen betrdgt
auf Ende 1913 101. Dabei sind die Linien, die zwar in einzelnen
Sektionen, aber noch nicht in ihrer gesamten Linge in Betrieb
stehen, mitgerechnet. Im {ibrigen wird auf das vom Eisenbahn-
departement herausgegebene Eisenbahnverzeichnis hingewiesen,
welches iiber diese Verhiltnisse niheren Aufschluss erteilt.

Rechtliche Grundlagen anderer Transportanstalten.

Von den Ende 1912 noch hingigen zwei Gesuchen von
Schiffahrtsunterneh-
mungen um Erneue-
rung ihrer Konzession
konnte eines im Be-
richtjahre erledigt
werden. Einzig das
Konzessionserneue-
rungsgesuch der Ziir-
cher Dampfboot-Ge-
sellschaft, fiir welche
das Provisorium ver-
langert werden muss-
te, harrt noch der Er-
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Brunnen auf Station Disentis.

Abb. 10.
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Abb. 6. Lageplan der Station Disentis, Endstation der Rh. B., Uebergangsstation zur Furkabahn, — 1 : 3000.

Rechtliche Grundlagen der Eisenbahn-Unternehmungen.
Ende 1912 waren noch 63 Konzessionsgesuche anhingig.
Im Berichtjahre wurden 24 neue Gesuche eingereicht. Konzessionen
wurden im Laufe des Jahres 9 erteilt. Da 4 Konzessionsgesuche
zuriickgezogen wurden und 13 andere, weil gegenstandslos geworden,
abgeschrieben werden konnten, waren auf Ende 1913 noch 61 Kon-
zessionsgesuche in Behandlung.

Abb. 9.

Schalterhalle der Station Disentis,

ledigung. Einem schon im Vorjahre eingereichten Konzessions-
gesuche konnte im Berichtjahre entsprochen werden. Zwei Kon-
zessionen wurden, gestiitzt auf die Vorschrift in Art. 8, Absatz 1
der Schiffahrtsverordnung vom 19. Dezember 1910, auf neue Kurse
ausgedehnt, aber nur fiir ein Jahr, da es sich um provisorische
Verhiltnisse handelte. Ein Konzessionsausdehnungs-Gesuch fiir
einen neuen, endgiiltig einzurichtenden Kurs, fand ebenfalls Beriick-
sichtigung.

Ferner sind 7 Konzessionen fiir Automobilkurse erteilt worden.
Auf Ende 1913 waren noch drei Konzessionsgesuche hingig. Eine
Automobilunternehmung hat den Betrieb infolge Erdffnung einer
Bahnlinie in der von ihr bedienten Gegend eingestellt.

Neue Bahnlinien. Wihrend des Berichtjahres befanden sich
41 Bahnlinien und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahre 54); davon
wurden die folgenden 13 Linien neu in Angriff genommen:

Solothurn-Bern-Bahn: Strecke Neu-Solothurn-Zollikofen; Ponte-
brolla-Camedo-Landesgrenze (Centovalli); Stidtische Strassenbahn
Ziirich: Limmatquai-Uraniabriicke-Bahnhofstrasse; Stidt. Strassen-
bahnen Bern: Papiermiihlestrasse-Gemeindegrenze (Anschlusslinie
fiir die Worblentalbahn), Ringbahn in der Landesausstellung; Basler
Strassenbahnen : Clarastrasse-neuer Badischer Bahnhof, Thiersteiner-
allee-Bruderholzallee; Stiidtische Strassenbahn Biel: Biel-Mett;
Schaffhauser Strassenbahn: Bahnhof-Miihlenthal ; Tramway Locarno:
Verlingerung der Linie Locarno-Minusio bis zum Kurhotel Esplanade;
Goschenen-Andermatt (Schdllenenbahn); Aigle-Leysin: Verlingerung
der Linie bis zum Grand Hotel in Leysin; Treib-Seelisberg.

Vollendet und dem Betrieb (ibergeben wurden im Berichtjahre
folgende Bahnlinien oder Bahnstrecken:
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