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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LXIII Nr. 17

Schlffahrt auf dem Oberrhein.

Wir haben in Nr. 13 dieses Bandes auf Seite 186 die Rede
des Ministers von Bodman in der Badischen Kammer wiedergegeben,
in der er die Auffassung der badischen Regierung hinsichtlich der
Schiffbarmachung des Rheins von Strassburg bis in den Bodensee

darlegte.

Heute sind wir im Fall, auf eine Aeusserung der ,Kéln. Ztg. i
hinzuweisen, welche die Bedeutung der Angelegenheit fiir die
deutsche und die hollindische Rheinschiffahrt, fiir den Handel in

Rotterdam, sowie fiir die Industrie
und den Bergbau am deutschen
Niederrhein hervorhebt. Genanntes
massgebende Blatt schreibt:

,In dem Gesetz iiber den Ausbau
der deutschen Wasserstrassen vom
23. Dezember 1911 ist bekanntlich
auch die Schiffbarmachung des
Oberrheins bis Konstanz in Aus-
sicht genommen. Dieses in handels-
politischer Beziehung hochbedeut-
same Projekt hat weit iiber die
drtlich beteiligten Kreise hinaus das
lebhafteste Interesse erregt. Wie
gemeldet wird, hat auch der Verein
zur Wahrung der Rheinschiffahrts-
interessen, der in Duisburg-Ruhrort
seinen Sitz hat, beschlossen, diese
Frage auf die Tagesordnung seiner
nichsten ausserordentlichen Haupt-
versammlung zu setzen, die im Mai
oder Juni in Kéln stattfinden soll.
Es duldet keinen Zweifel, dass die
Ausdehnung der Rheinschiffahrt bis
in den Bodensee, wodurch ein
direkter ~ Bahnanschluss
auch nach Oesterreich er-
reicht werden konnte, fiir
die zahlreichen Reedereien
der Rheinschiffahrt sowohl
wie namentlich auch fiir
die Partikularschiffer, die

zur Frage der Schiffahrtsabgaben in giinstigem Sinne beein-
flussen wird."

In diesem ganz hervorragenden Interesse, das die Schiffbar-
machung des Oberrheins fiir die hollindische und die deutsche
Rheinreederei und fiir die Produkte der deutschen rheinldndischen
Montanindustrie bietet, liegt die Gewihr fiir das schliessliche
Zustandekommen des grossen Werkes.
der auch in vorstehender Aeusserung auf die Einfithrung von
deutschen Schiffahrtsabgaben gelegt wird, fiir die Schweiz ein sehr
zu beherzigender Hinweis darauf, wo sie ihrerseits einzusetzen

Zugleich ist der Nachdruck,
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in den letzten Jahren wegen
allzu starker Vermehrung
des Schiffsparks tiber eine
Schmilerung des Verdien-

stes zu klagen hatten,
vom  grossten Vorteil
wire."

,Der Ausbau der Rhein-

schiffahrt bis zum Boden-

see steht allerdings in
engstem Zusammenhang
mit der Frage der Schiff-
fahrtsabgaben, weil erst
durch die Erhebung von
Abgaben die Mittel zur
Deckung der nicht unbe-
trichtlichen Baukosten ge-
wonnen werden kdénnten.
Indes ist anzunehmen,
dass die grossen Vorteile,
welche dem Rotterdamer
Handel und der sich stin-
dig entwickelnden holldn- ‘
dischen  Rheinschiffahrt ‘
durch einen leistungsfahi- ‘
gen Wasserweg nach dem

Bodensee geboten wiir- \
den, auch von den Hol- \
lindern auf die Dauer \
nicht verkannt
konnen und dass diese
Einsicht auch ihre Stellung
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hat, um an der durch die
Rheinschiffahrtsakte gewihr-
leisteten freien Schiffahrt auf
dem Strom vom Meere bis nach
Basel tunlichst geringe Ein-
busse zu erleiden. Der Um-
stand, dass von der Schweiz
eine tatkrdftige Mitarbeit er-
wartet wird und zwar, wie
Minister von Bodman erklirt,
flir die Arbeiten von Strass-
burg bis Konstanz, gibt uns
ein Anrecht, auch hinsichtlich
der beabsichtigten Schiffahrts-
abgaben mitzusprechen, die
den Flussverkehr unter Um-
stinden so belasten kdnnten,
dass die fiir uns aus diesem
erwarteten Vorteile wesentlich
beschriankt, wenn nicht ganz
aufgehoben wiirden.

Dass es der Schweiz ernst
ist mit ihrer Mitwirkung, davon
hat sie einen ersten Beweis
erbracht durch Erbauung der
Grossschiffahrtsschleuse  bei
Augst, die ganz aus schweize-
rischen Mitteln erstellt wurde.
Die nidchste, weit schwerere
Arbeit wird es sein, die staats-
vertraglichen Grundlagen zu
gewinnen, auf denen die grosse
Gesamtarbeit  durchzufiihren
sein wird. Der sofortige ginz-
liche Ausbau weiterer Gross-
schiffahrtsschleusen bei den im
Bau begriffenen andern ober-
rheinischen ~ Wasserkraftwer-
ken, wie ihn Ingenieur Gelpke
inden ,Rheinquellen” gelegent-
lich einer Besprechung des
Laufenburger Werkes verlangt,
wire unserer Ansicht nach nicht
dringlich, ja wir hielten ihn
sogar fiir unklug und unwirt-
schaftlich. Es geniigt durchaus,
wenn durch Einbauen von ge-
eigneten Schleusenoberhaup-
ten, wie in Laufenburg, die
Moglichkeit gewidhrleistet wird,
den Ausbau der Grosschiffahrt
zu seiner Zeit vornehmen zu
konnen. Heute schon die
Kraftwerke oder die Ufer-
staaten mit beziiglichen gros-
sen Ausgaben zu belasten,
die im besten Falle auf |ahr-
zehnte hinaus wie die Augster
Schleuse brach liegen miissten,
wire durchaus nicht begriin-
det. Derartige grosse Unter-
nehmungen miissen schritt-
weise ausgefiihrt werden. Zu-
erst und bevor grosse Arbei-
ten auf der obern Strecke in
Angriff genommen werden,
muss die ungehemmte Gross-
schitfahrt bis Basel, wenn auch
nicht ginzlich durchgefiihrt,
so doch auf einen bestimmten
Termin vertraglich unter allen
beteiligten Staaten endgiiltig
festgelegt, gesichert sein.




	Schiffahrt auf dem Oberrhein

