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INHALT : Vierzylinder-Heissdampf- Giiterzuglokomotive der Schweiserischen
Bundesbahnen. — Ideen-Wettbewerb fur ein Verwaltungs-(Gebiude der Stadt Luzern. —
Einladung zum Beitritt zu einer Leonhard-Euler-Gesellschaft. — Schiffahrt auf dem
Oberrhein. — Einweihung der neunen Universitit Ziirich. — Miscellanea: Automatisches
Reguliersystem for Bahnmotoren. Fortschritte in der Gasbeleuchtung. Turbinenpumpen
fiir kleine Fordermenzen und grosse Forderhohen. Internatiorale Verbreitung der
Funkentelegraphie. Eidg. Technische Hochschule in Ziirich. Limmat-Wasserwirtschafts-
Verband. Internationale Symbole und Einheitsbezeichnungen der Flektrotechnik. Die

Fachausdriicke fiir den elektrischen Bahnbetrieb. III, Internationaler Kongress beratender
Ingen'euwre in Bern 1014. Simplon Tunne: II. Schweiz. Bundesbahnen. Schweiz. Unfall-

versic herungsansialt, Ehrung von Prof. Karl Moser. — Konkurrensen: Kunstmuseum auf
der Schiitzenmatte in Basel. Stadthaus in Solothurn. Biindnerische Versorgunesanstalt
Realta. — Literatur. — Vereinsnachrichten: Techni-cher Verein Winterthur. Biindnerischer

Ingenieur- und Architekten-Verein. Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesell-
schaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittlung.
Tafel 45: Vierzylinder-Heissdampf-Giiterzuglokomotive der S. B. B.

Band 63.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und unter genauer Quellenangabe gestattet.

Nr A7

Abb. 2.

Vierzylinder-Heissdampf—Gﬁterzuglokomotive
der Schweizerischen Bundesbahnen, Serie C¥s.

Von Ingenieur Max Weiss in Bern.
(Mit Doppeltalel 43).

Fir den Giterzugsdienst sind bei den S. B. B. auf
den langern Strecken mit grossern Steigungen haupt-
sachlich die C*/; Vierkuppler-Lokomotiven in Verwendung?),
von denen seit 1905 51 Stiick teils als Vierzylinder-Verbund-,
teils als Heissdampf-Zwilling-Lokomotiven beschafft wurden.
Es machte sich indes das Bedirfnis geltend, speziell fiir
die Strecken mit grossen Steigungen eine leistungsfihigere
Lokomotive zu beschaffen, um den Vorspann- und Schiebe-
dienst einschrinken zu kénnen. Immerhin war dabei darauf
Bedacht zu nehmen, dass dieser neue Lokomotivtyp auch
auf Strecken mit geringern Steigungen und mit einer
Maximal-Geschwindigkeit von 65 km/std verwendbar sein
soll, um eine moglichst rationelle Ausniitzung der Maschine
zu gewihrleisten. Mit Riicksicht auf die zuletzt genannte
Bedingung musste davon abgesehen werden, die Zugkraft
der Lokomotive derart zu bemessen, dass auf 259/ Steigung
die mit Ricksicht auf die Zughakenbelastung noch zulassige

!) Beschrieben in Band XLVI, Nr. 17, S. 205 und LIII, Nr. 4, S. 45.

Abb. 7.

Kessel mit Rauchkammer-Vorwirmer der C5/; Doppel-Zwilling-Lokomotive.

Vierzylinder-Verbundlokomotive Serie C35jg der S.B. B., gebaut von der Schweiz.Lokomotivfabrik Winterthur.

Anhidngelast befoérdert werden konnte, da hierfir bei der
zurzeit noch bestehenden Beschrankung des Maximal-Achs-
druckes auf 15 bis 16 ¢ eine Lokomotive mit sechs gekup-
pelten Achsen bendtigt wiirde. Es wurde beschlossen,
einen funffach gekuppelten Vierzylinder-Lokomotivtyp mit
vorderer Laufachse der Serie C?5/; zu beschaffen, der
als Dauerleistung Ziige von 300 ¢ auf 2509/, Steigung mit
etwa 25km/std Geschwindigkeit beférdern und dessen Maxi-
malgeschwindigkeit 65 &m/std betragen soll. Ferner wurde
vereinbart, dass von diesen finf zu beschaffenden C5/;-
Lokomotiven versuchsweise zwei (die Nr. 2901 und 2902)
als Doppel-Zwilling- und drei (die Nr. 2951 bis 2953) als
Vierzylinder-Verbund-Heissdampflokomotiven gebaut werden
sollen. Die endgiiltige Projektausarbeitung und Ausfihrung
dieser Lokomotiven erfolgte durch die Schweizerische
Lokomotivfabrik Winterthur.

Beide Bauarten, Zwilling (Abb. 1, S. 239) und Ver-
bund (Abb. 2), sind tunlichst gleich ausgefiithrt. Wesentlich
verschieden sind nur Zylinder und Steuerung; der Kessel
der Doppel-Zwillinglokomotive (gebaut fir 13 af Arbeits-
druck) ist 25 ¢m linger als der Kessel der Verbundloko-
motive (15 af Druck), um die Gewichtsdifferenz der Zylinder-
gruppe wenigstens zum Teil auszugleichen.

Der Kessel (Doppeltafel
45 u. Abb. 3 bis 7) weist in
Anbetracht der verlangten
grossen Leistungen be-
trichtliche Abmessungen
auf. Seine breite Feuer-
biichse ist iiber den Radern
gelagert, da die erforder-
liche Rostflache von 3,7 2
mit zwischen den Rédern
angeordneter Feuerbiichse
eine unzuldssig grosse
Rostlinge ergeben hatte.
Da die Feuerbiichse nun
hinter die Kuppelrader
hinunterragt, wird bei
der hohen Kessellage
(Kesselmitte 2,9 m {ber
Schienenoberkante) eine
gentgende Tiefe derFeuer-
biichse erreicht. Um eine
bessere Versteifung der
Decke und geringere




236 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LXIII Nr. 17

Beanspruchung der Deckenanker zu erzielen, ist die Feuer-
bichsdecke gewolbt; der dussere Feuerbiichsmantel ist 1n
einem Stick erstellt. Der Wasserraum zwischen der innern
und dussern Feuerbiichse ist reichlich bemessen, um die
Biegungsbeanspruchungen der Stehbolzen und hiermit deren
Bruchgefahr zu verringern. Auf dem vordern Schuss des
zweischiissigen Langkessels befindet sich der Dampfdom,
dessen Ausschnitt durch eine trapezférmige Lasche kriftig
versteift ist. Die Lingsnihte sind als 2 '[,-fache Doppel-
laschennietung, die Quern#hte als zweireihige Ueberlappungs-
nietung ausgefithrt. Der Schmidt-Ueberhitzer besteht aus
24 Elementen mit am hintern Ende gewellten Rauchréhren.
Vorn ist der Kessel mit dem Zylindersattelstiick verschraubt,
in der Mitte des Langkessels durch ein Pendelblech gestiitzt,
und ferner ist die Feuerbiichse vorn und hinten auf breiten
Gleitplatten gelagert; der hintere Kesseltrager ist gleichzeitig
als Schlingerstiick ausgebildet. Die Feuertiire ist dreiteilig
und offnet sich nach innen. Durch zwei Tiirhebel, die
vom Fiihrer nacheinander gehandhabt werden, kann der
mittlere Tarfligel mit dem rechten oder linken Flugel ge-
dffnet werden. Unterhalb der Tirhandgriffe sind Gegen-
gewichte angebracht zum teilweisen Ausgleich des Gewichtes
der Tirfligel. Durch Federklinken kénnen die Tiurfligel
zur Oberluftzufithrung in verschiedenen Lagen festgehalten
werden. Zum Schutze gegen Warmestrahlung ist die dussere
Seite der Tire mit Asbest umkleidet. Durch die nach innen
aufklappende Tire wird eine innige Mischung der Oberluft
mit den Verbrennungsgasen erreicht, zudem das Personal

Abb. 11.
N -D.-Kolbenschicher
mit doppelter

Einstromung

! 1360 Lol

il o M ——

vor der Gefahr durch Aufschlagen der Tiire durch innern
Druck (z. B. bei Rohrdefekten) geschiitzt. Im mittlern Teil
des hintern Rostendes ist ein Kipprost eingebaut.

Um die Ablagerung des Kesselsteins an der Feuer-
biichse tunlichst zu vermindern, wird das Speisewasser iiber
ein horizontales Blech eingefiihrt, das an der Versteifung
zur vordern Rohrwand befestigt wird. Die Ausscheidung
des Kesselsteins findet hauptsachtich auf diesem Ablaufblech
statt, das durch besondere Waschbolzen abgespiilt werden
kann.

Der Rahmen ist aus 30 mm dicken Blechen in einem
Stiick erstellt und kraftig versteift. Ein durchgehender,
starker Winkel reicht vom hintern Stossbalken bis zur
geschlossenen Achsfithrung der vordern Kuppelachse. Ueber
der hintern Kuppelachse ist der wegen des einragenden
Aschenkastens erforderliche Rahmenausschnitt durch ein
aufgenietetes Blech verstarkt.

Das Triebwerk ist nach der Bauart de Glehn ausgefthrt.
Alle Zylinder liegen nebeneinander; die innern Zylinder
treiben die dritte, die aussern die vierte Achse an. Die
Innenzylinder, bei der Verbundlokomotive die Hochdruck-
zylinder, liegen in der Neigung 1:8, die Aussenzylinder
in der Neigung 1:40. Die Kropfachse ist aus Nickelstahl
angefertigt, bei drei Lokomotiven mit Aussparungen nach
,Frémont* in den runden Kurbelscheiben.

Bei der Doppel-Zwillinglokomotive bilden die Innen-
zylinder mit den Schieberkasten fir Innen- und Aussen-
zylinder ein Gusstiick (Abbildungen 5 und 8). Fiir je einen
Innen- und Aussenzylinder ist der Einfachheit halber nur
eine Steuerung und eine Schieberstange vorhanden mit
zwei Kolbenschiebern, und zwar steuern die beiden innern
Schieberhilften den Dampf zu den innern, die &dussern
Schieberhilften zu den #ussern Zylindern (Abbildungen 6
und 9). Es findet also Aussenkant-Einstromung statt und
zwar gelangt der Dampf zu den &ussern Zylindern durch
die hohlen Kolbenschieber. Die Aussenzylinder (Abb. 10) sind

Uj’]’,-"l I N
Y ]

Y27
i N/ L — l —
|| )z renaeas
. /- 060 @%/ R
'bgo@@OoO¢Qo OOOQSL o=
120000000 —
Hiy 300000 R®OOS =~
AW S08208080808080883030308 72 S
oS D AN 02696°62096262696%90 - e
NN SR80 5050, tﬁg‘ w ?
| 1 NN\ 0803030903 el )
1 \\ 0580202090 LU ‘
\ 20895089 = |
09090 1

Abb. 3 und 4. Schnitte durch Rauchkammer, Kessel und Feuerbiichse der Vierzylinder-Verbund-Lokomotive, — 1 : 35,
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(Zwischen Seiten 236 und 237 auf Falz zu binden)

Vierzylinder-Verbund-Heissdampf-Giiterzuglokomotive Serie C5le der Schweiz. Bundesbahnen

Gebaut von der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
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Abb. 8. Innenzylinder samt Schieberkasten.

Abb. 10 (rechts nebenan) Aussenzylinder.

tiberaus einfach, da sie keinen Schieberkasten haben. Sie
sind mit dem am Innenzylinder angebrachten Schieberkasten
durch kurze, gerade Rohre verbunden, die durch Flansch
und Stopfbiichse gedichtet sind, wie aus Abbildung 5 und 6
ersichtlich ist; der Dampfeinlass zu jeder Zylinderseite wird
also durch je einen Kolbenschieber geregelt. Durch ent-
sprechende Bemessung der Ueberdeckungen der Schieber
kann eine angenghert gleichmissige Arbeitsverteilung er-
reicht werden. Mit Ricksicht auf die grossen Zylinder-
abmessungen wurde diese Anordnung der anderwirts viel-
fach gebrauchlichen Ausfihrung mit nur einem grossen
Kolbenschieber fir zwei Zylinder und gekreuzten Kanilen

Doppel-Zwilling-Heissdampf-Giiterzuglokomotive
Serie C%/; der Schweiz. Bundesbahnen.

Abb. 9. Doppelkolbenschieber.

fiur den einen Zylinder vorgezogen. Der
C5/g-Schieber ist derart angeordnet, dass
die Schieberkanile zu den Innen- und
zu den Aussenzylindern angenihert gleich
lang sind. Der Antrieb der Schieber-
stange erfolgt von einer Zwischenwelle
aus, in deren dusserm Hebel die Pendel-
stange zur Steuerung aufgehiangt ist. Fur
den Leerlauf sind automatisch wirkende
Umstromventile angebracht, die in ge-
offneter Lage (Leerlauf) zwei benachbarte
Seiten der Innen- und Aussenzylinder mit einander ver-
binden (Abbildung 6). Ueberdies ist auf dem Dampfverteiler
zum Ueberhitzer ein Luftventil vorhanden, um eine zu starke
Erwarmung der Zylinder bei langen Talfahrten zu vermeiden.

Bei der Verbundlokomotive (Doppeltafel 45 und Ab-
bildungen 3 und 4) sind die Zylinder grundsitzlich gleich
disponiert wie bei den A3/,-Heissdampf-Lokomotiven der
S.B.B.1). Hochdruck- und Niederdruck-Zylinder haben
Kolbenschieber, die Ueberstromung zum Niederdruck-
Zylinder erfolgt durch kurze Bogenrohre. In Anbetracht

1) Beschrieben in Band LIII, Nr. 4, Seite 45.

Vorwarmer

Abb. 5 und 6. Querschnitte und Léngsschnitte der Doppel-Zwilling-Lokomotive C%/;. — Masstab 1: 35.
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der grossen Abmessungen der Niederdruck-Zylinder haben

Hauptabmessungen der C°[s-Lokomotiven.

deren Kolbenschieber doppelte Einstromung erhalten, um . Doppcl-Zwilling Verbund
giinstige Querschnittsverhaltnisse fir den Dampfeintritt zu Zylinder-Durchmesser H-D mm 470 470
erhalten und ein zu grosses Gewicht der Schieber zu ver- » » N-D » = 710
meiden (Abb. 11, Seite 236). Ko.lbenhub H-D und N-D » 640 640
Firjeeinen HD-und ND-Zylinderistnuresz Steuerungs- Triebraddurchmesser v 1330 1330
antrieb (Walscheert) vorhanden, und zwar geschieht die Laufraddurchmessf‘.r » 850 850
Bewegungsiibertragung vom &ussern /VD-Schieber zum Radstand der Triebachsen » 6450 6450
innern HD-Schieber durch eine Rockerwelle. Deren Antrieb ~Fester Radstand ; » 290 2900
erfolgt jedoch nicht von der dussern Schieberstange, Punkt C, Gesamt-Radstand der Lokomotive , 8800 8800
Abbildung 12, sondern von einem Punkt B der nach hinten Dampfdruck at 13 L5
Rostflache me 3,7 3.7
Heizflache der Feuerbiichse oAy L9
. , Siede-u.Rauchrohren
(wasserbertihrt) » 207,5 197,6
Ueberhitzerheizflache w5745 54,5
Totale Heizflaiche mit Ueberhitzer , 278,7 265,8
Heizflache des Vorwirmers me — 23,4%) —
Mittlerer Kesseldurchmesser mm 1722 1716
Blechstarke des zylindr. Kessels ¢ 19 22
Anzahl Siederdhren 46/50 SOt 8 187
P Rauchrohren 125/133 - 24 24
Rohrlange zu den Rohrwinden ,» 5250 5000
Gewicht der Lokomotiven leer # 73,6 i 3 %) 76,0
Abb. 15. Speisewasser-Vorwirmer in der Rauchkammer. Gewichtd. Lokomotivenim Dienst # 83,8 85,3 %) 85,8
4 Reibungsgewicht t 74,8 75,6 %) 76,1
abgebogenen Pendelstange aus, wodurch auch fur die in- Maximalgeschwindigkeit km|std 65 65
direkt angetriebene, innere Steuerung eine gute Dampf- Tender.
verteilung erreicht wird, was beim gewohnlich ausgefthrten, Raddurchmesser mm 1030
direkten Antrieb von C nach 4 wegen der endlichen Linge Wasserinhalt m8 18
der Schubstangen nicht der Fall ist. In Abbildung 13 sind Kohlenvorrat / 7
die an der Lokomotive aufgenommenen Schieberellipsen Gewicht leer t 16,2
dargestellt, und zwar wurden vergleichshalber auch die " voll ausgeriistet £i418
Schieberellipsen mit einer provisorischen Antriebstange 4-C _
aufgenommen (Abbildung 14). Die mit der neuen, von den s y ' Doppel-Zwilling Verbund
ungarischen Staatsbahnen eingefihrten Steuerungsanord- Dienstgewicht von Lokomotive -
dung (Antrieb A4-B) erzielte Verbesserung ist aus dem und Tender ¢ 125,6 127,1%) 127,6
Vergleich der Abbildungen 13 und 14 deutlich ersichtlich. Gesamtradstand mm 15855 15855
Als Anfahrvorrichtung dient ein von der Umsteuerungs- Gesamtlange tber Puffer mm 19 195 19 195
stange aus zwangldufig betdtigtes Ventil, das bei ganz #) Lokomotive Nr. 290z mit Vorwirmer.
ausgelegter Umsteuerung geoff- :
net wird und Dampf vom Hoch- Hochdruck.- Vorwantsgang Hochdruck - Vorwartsgang
druck- zum Niederdruck-Schie- (Antriebstange A-B) (Antrigbstange A-C)
berkasten leitet. Die Leerlauf- 0 YOy e v Jam 00 —{”’”ﬁ“ 0
vorrichtung besteht aus feder- =2 4 R ® 7 7 AR 2
belasteten Drehschiebern, die ~ TSNEEE i BB,
am Hochdruckzylinder zwischen # HZ Z ~ TR
den Zylinderkanalen, an den ! = ® / SOT
Niederdruckzylindern oberhalb . @ nl w@
der Schieberkasten angebracht oL’ T .
sind. Diese Drehschieber wer- i 80 RNl = it
den von einem Luitzylinder A ¥ RSN £ il
bewegt; der Luftzutritt unter e hinten | 0h s ° ™ Kolben hinte JS'S’ZL'”’ R
oder iber dem Kolben wird B B

durch einen Dreiweghahn im
Fahrerstand gesteuert. Damit
die Drehschieber bei Fahrt mit
Dampf nicht abklappen, wird
Dampf vom Schieberkasten in
die Drehschiebergehiuse gelei- o
tet, sodass die Schieber auf die
Dichtungsfliche gepresst wer-
den. Gleich wie bei den Zwil- 2
lingslokomotiven ist auch bei
den Verbundlokomotiven ein
Luftventil auf dem Dampfver- o
teiler angebracht.

Das aus Tafel 45 ersichtliche
verinderliche  Blasrohr  mit
Federsteg ist inzwischen durch
ein gewohnliches, festes Blasrohr ersetzt worden, da durch
eine tiefere Lage des Blasrohres giinstigeres Vakuum
erzielt wurde.

Uwm gentigende Kurvenbeweglichkeit zu erzielen, sind die

Holben hinfen
——y .

VA,"éh

| va,

Ve

€=39%

Niederdruck -Vorwartsgang
(Antriebstange A-B)

2

e+ Jovom e L=~ Vuhink
€=38%

Abb. 13 (links) u. Abb. 14 (rechts) Schieberellipsen.

Steuerungsantrieb z. Hochdruckschieber

| Rockerwelle
- kS _Schieber.

..;,/"'DE”/
=G N.On-Schieber
0 NOn-Schicber

Pendelstange

L Kolbenvorn

5

Abb. 12. Schema zum Steuerungsantrieb.

vorderste und die hinterste Kuppelachse nicht fest gelagert,
ihr Spiel nach jeder Seite betrigt 20, bezw. 25 mm; die
Spurkrinze der hintern Triebachse sind 6 mm schwicher.
Die Laufachse hat jederseits 70 mm Seitenausschlag; sie
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Abb. 1.
bildet mit der vordern Kuppelachse ein sogenanntes
kombiniertes Drehgestell mit Federzentrierung (Bauart

Winterthur), in analoger Ausfihrung wie bei den B3/, HD-
und E? 3/;-Heissdampflokomotiven 1). :
Die Tragfedern der vier hintern Achsen liegen unter-
1) Beschrieben in Bd. L, S. 55, bezw. Bd. LVIII, S 333.

Abb. 16.

LEGENDE: [/ Regulatorhebel, 2 Hand-Sandzug,
& Reduzierventil und Verteilungshahn zur Dampfheizung,

Anordnnng der Armaturen im Fiihrerstand. — 1: 35.
3 Umsteuerung,
stauberventil zur Zylinderschmierung,

verbrenner, /6 Luftsander,
22 Hahn zur Leerlaufvorrichtung (nur fiir Verbundlok.),

12 Heizventil zur Oelpumpe,
17 Kohlen- und Aschkastenspritze,
23 Bremsventil (automat.),

mit Umschalthahn), 27 Dampflheizungs-Manometer, 28 Brems-Manometer (Hauptluftbehilter und automatische Bremse),

31 Pyrometer, 32 Hilfsbliser,

4 Injektor,
9 Reserve-Schmierpresse (fiir Regulator und Zylinder),
13 Dampfventil zur Schienenspritze,
18 Handrad zur Ueberhitzerklappen-Regulierung, 79 Kipprost-Kurbel,
24 Regulier-Bremsventil,

Doppel-Zwilling-Heissdampfmaschine Serie C5/; der S.B.B., mit Speisepumpe und Speisewasser-Vorwirmer.

halb, die der vordern Kuppel- und Laufachse oberhalb der
Lager. Zwischen je zwei Achsen, d.h. zwischen der 1. und
2., 3. und 4., 5. und 6. sind Ausgleichhebel vorhanden; ferner
ist ein querliegender Ausgleichhebel vor der Laufachse an-
geordnet, um einseitige Entlastungen der Laufachse, die zu
Entgleisungen Anlass geben konnten, zu vermeiden.

Abb. 17. Kesselriickwand und Fohrerstand der C?/;- Lokomotive.

7 Ventil zur Dampfheizung,
10 Dampfventil zur Schmierpresse (Oelzerstaubung), 71 Zer-
15 Drehschieber zum Rauch-

5 Dampfventil zum Injektor, 6 Ventil zur Luftpumpe,
14 Dampfventil zum Rauchverbrenner,

20 Pfeitenzug, 2/ Kurbel zum Blasrohrzug,
25 Kessel-Manoweter, 26 Schieberkasten-Manometer (fiir Verbund

29 Regulierbrems-Manometer, 30 Geschwindigkeitsmesser.
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Versuchsweise wurde eine der Doppel-
Zwillinglokomotive mit einem Speisewasser-
Vorwdrmer ausgeriistet und zwar ist ein Ab-
dampf- und ein Rauchkammer-Vorwarmer
angebracht. Das Speisewasser wird durch
eine vor der Luftpumpe angebrachte Westing-
house-Wasserpumpe zuerst durch den unter-
halb des rechten Laufstegs angeordneten
Abdampf-Vorwarmer gefordert, gelangt dann
durch den in der Rauchkammer eingebauten,
aus Abbildungen 5 bis 7 und 13 ersichtlichen
zweiten Vorwidrmer und von da. schliesslich
zum Speisekopf auf der linken Seite. Der
Dampt zum Vorwérmer wird der Zylinder-
Ausstrémung entnommen, auch der Abdampf
der Luft- und Speisepumpe wird in den
Vorwérmer geleitet. Die Versuche mit dieser
Einrichtung sind noch nicht abgeschlossen.
Ebenfalls versuchsweise ist eine Lokomotive
statt mit dem Doppelschieber-Regulator mit
einem Ventil-Regulator (Servo- Regulator),
System Schmidt & Wagner, ausgeriistet.

Die Anordnung der Arma-
turen im Fihrerstand ist aus
den Abbildungen 16 n. 17 er-
sichtlich. Alle Ventile, Hahne
und Handgriffe sind durch
entsprechende Aufschriften
kenntlich gemacht.

Die Lokomotiven sind
ausgeriistet mit: Zwei Fried-
mann-Injektoren AZH Nr. g
(Lokomotive 2902 mit Speise-
wasser-Vorwiarmer hat statt
des Injektors auf der lin-
ken Seite Speisepumpe mit
Dampfventil); zwei Fried-
mann - Schmierpumpen  zur
Zylinder- und  Schieber-
schmierung (mit Zerstaubung im Leerlauf);
Handschmierpresse fiir Schieber-Regulator
und als Reserve zur Schieberschmierung
Westinghouse-Doppelbremse (Regulierbremse
nur auf Tenderrader wirkend); Geschwindig-
keitsmesser Klose; Dampfheizungseinrichtung;
Rauchverbrenner Langer-SBAB; Hand- und
Luft-Sandstreuer. Der Luftsander kann Sand
vor die erste oder erste und zweite Kuppel-
achse werfen, der Handsander wirkt vor der
zweiten Achse.

Der dreiachsige 7ender entspricht jenem
der 4 3/5-Lokomotiven. Er fasst 18 3 Wasser
und 7 ¢ Kohle; die Fulloffnungen sind seitlich
angeordnet mit vom Fiihrer-
stand aus bedienbaren Dek-
keln. Im Kohlenraum ist ein
weites Rohr eingebaut zur |
Aufnahme der Feuer-Werk- ‘
zeuge, die also direkt in die
Feuertiroffnung  eingefithrt
werden konnen, ohne ge-
dreht werden zu missen.
Als Tender-Radkérper sind
flusseiserne, gewalzte Rad- |

Goclusngolirrse

scheiben verwendet. Zwi- | ( "\ :
schen den beiden hintern . i 6
Achsen sind Ausgleichhebel l "“1 i

zu den Tragfedern angeord- | k=t

. 3 i | ¢ T P -
net, um eine gleichmissige g_ﬂlﬂ‘ I

Lastverteilung zu erhalten.

Die 5 C5/;-Lokomotiven
wurden gegen Ende des
Jahres 1913 abgeliefert und
dem Kreis V (ehemalige Gott-

1II. Preis ex aequo. ,leodegar IlI“., — Grundriss vom zweiten Stock. — 1:800.
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hardbahn) zugeteilt, da sie auf den langen Steigungen
Erstfeld-Godschenen und Biasca-Airolo dringend noétig sind.
Waihrend eine der alten, im Giterzugsdienst fast ausschliess-
lich verwendeten D#%/,-Vierkupplerlokomotiven Giterziige
von 180 bis 200 / befordert, betridgt die Belastungsnorm
der C3/s-Lokomotiven im Giiterzugsdienst 300 #, im Schnell-

Ideen-Wettbewerb fiir ein Verwaltungs-Gebdude der Stadt Luzern.
IIl Preis ex aequo. , Leodegar 1II“. — Arch. Pfleghard & Hafeli, Ziirich; Mitarbeiter Jos. Kaufmann.

A

zugsdienst 220 ¢£. Die Fahrzeit kann fir die C?3/;-Lokomotive
fir direkte Giterziige auf den Bergstrecken erheblich
gekirzt werden, was fiur die Fahrplanbildung fiir diese
susserst stark befahrenen Strecken von besonderem Wert
ist, der allerdings erst recht zur Geltung kommen wird,
wenn der C5/s-Typ in grosserer Zahl vorhanden sein wird.
Alsdann kénnen die mit C #/;-Loko-
motiven nach Erstfeld gebrachten
600 ¢-Giiterziige mit 2 C?/g-Loko-
motiven weiter gefiihrt werden,
was z. Z. selbst mit 3 D */,-Loko-
motiven nicht moéglich ist, da nur

A 1

fir deren fiinf die Belastungsnorm
200 ¢ betragt.
= Die Vierzylinder-Verbundloko-

motive Nr. 2953 wird an der

ﬁ 42e_f fse f 3o axe lagd
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Schnitte a-b (oben) und c-d (darunter) 1:800, vergl. Schnittlinien im Erdgeschoss-Grundriss.

Obrcrund braooe

Schweiz. Landesaus-
stellung in Bern aus-
gestellt.

Fir das Jahr 1914
sind  weitere - zehn
Stiick  C8/; -Verbund-
Heissdampf - Lokomoti-
ven nachbestellt wor-
den. Bis zur Vollen-
dung der Elektrifizie-
rung der Strecke Erst-
feld Bellinzona werden
diese Lokomotiven am
Gotthard noch vorziig-
liche Dienste leisten.
Spater werden sie auf
andern Linien zweck-
entsprechende Verwen-
dung finden dank ihrer
Eigenschaften, die es
ermoglichen, sie fir
verschiedene Zugsgat-

UNARUAT 0 ~ ST ASE
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— Gantloial

tungen zu gebrauchen.
In Frankreich ist bei-
spielsweise der niam-
liche Typ in grosser
Zahl in Gebrauch und
wird dort nicht nur auf
Strecken mit grossen
Steigungen, sondern
auch auf Flachland-

strecken verwendet zur
Beforderung  direkter
Giterziige von 1200 ¢

Belastung.

IIl. Preis ex aequo. ,Leodegar III*, — Grundriss vom Erdgeschoss. — Masstab 1 :800.
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