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INHALT : Vierzylinder-Heissdampf- Giiterzuglokomotive der Schweiserischen
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Tafel 45: Vierzylinder-Heissdampf-Giiterzuglokomotive der S. B. B.

Band 63.
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Nr A7

Abb. 2.

Vierzylinder-Heissdampf—Gﬁterzuglokomotive
der Schweizerischen Bundesbahnen, Serie C¥s.

Von Ingenieur Max Weiss in Bern.
(Mit Doppeltalel 43).

Fir den Giterzugsdienst sind bei den S. B. B. auf
den langern Strecken mit grossern Steigungen haupt-
sachlich die C*/; Vierkuppler-Lokomotiven in Verwendung?),
von denen seit 1905 51 Stiick teils als Vierzylinder-Verbund-,
teils als Heissdampf-Zwilling-Lokomotiven beschafft wurden.
Es machte sich indes das Bedirfnis geltend, speziell fiir
die Strecken mit grossen Steigungen eine leistungsfihigere
Lokomotive zu beschaffen, um den Vorspann- und Schiebe-
dienst einschrinken zu kénnen. Immerhin war dabei darauf
Bedacht zu nehmen, dass dieser neue Lokomotivtyp auch
auf Strecken mit geringern Steigungen und mit einer
Maximal-Geschwindigkeit von 65 km/std verwendbar sein
soll, um eine moglichst rationelle Ausniitzung der Maschine
zu gewihrleisten. Mit Riicksicht auf die zuletzt genannte
Bedingung musste davon abgesehen werden, die Zugkraft
der Lokomotive derart zu bemessen, dass auf 259/ Steigung
die mit Ricksicht auf die Zughakenbelastung noch zulassige

!) Beschrieben in Band XLVI, Nr. 17, S. 205 und LIII, Nr. 4, S. 45.

Abb. 7.

Kessel mit Rauchkammer-Vorwirmer der C5/; Doppel-Zwilling-Lokomotive.

Vierzylinder-Verbundlokomotive Serie C35jg der S.B. B., gebaut von der Schweiz.Lokomotivfabrik Winterthur.

Anhidngelast befoérdert werden konnte, da hierfir bei der
zurzeit noch bestehenden Beschrankung des Maximal-Achs-
druckes auf 15 bis 16 ¢ eine Lokomotive mit sechs gekup-
pelten Achsen bendtigt wiirde. Es wurde beschlossen,
einen funffach gekuppelten Vierzylinder-Lokomotivtyp mit
vorderer Laufachse der Serie C?5/; zu beschaffen, der
als Dauerleistung Ziige von 300 ¢ auf 2509/, Steigung mit
etwa 25km/std Geschwindigkeit beférdern und dessen Maxi-
malgeschwindigkeit 65 &m/std betragen soll. Ferner wurde
vereinbart, dass von diesen finf zu beschaffenden C5/;-
Lokomotiven versuchsweise zwei (die Nr. 2901 und 2902)
als Doppel-Zwilling- und drei (die Nr. 2951 bis 2953) als
Vierzylinder-Verbund-Heissdampflokomotiven gebaut werden
sollen. Die endgiiltige Projektausarbeitung und Ausfihrung
dieser Lokomotiven erfolgte durch die Schweizerische
Lokomotivfabrik Winterthur.

Beide Bauarten, Zwilling (Abb. 1, S. 239) und Ver-
bund (Abb. 2), sind tunlichst gleich ausgefiithrt. Wesentlich
verschieden sind nur Zylinder und Steuerung; der Kessel
der Doppel-Zwillinglokomotive (gebaut fir 13 af Arbeits-
druck) ist 25 ¢m linger als der Kessel der Verbundloko-
motive (15 af Druck), um die Gewichtsdifferenz der Zylinder-
gruppe wenigstens zum Teil auszugleichen.

Der Kessel (Doppeltafel
45 u. Abb. 3 bis 7) weist in
Anbetracht der verlangten
grossen Leistungen be-
trichtliche Abmessungen
auf. Seine breite Feuer-
biichse ist iiber den Radern
gelagert, da die erforder-
liche Rostflache von 3,7 2
mit zwischen den Rédern
angeordneter Feuerbiichse
eine unzuldssig grosse
Rostlinge ergeben hatte.
Da die Feuerbiichse nun
hinter die Kuppelrader
hinunterragt, wird bei
der hohen Kessellage
(Kesselmitte 2,9 m {ber
Schienenoberkante) eine
gentgende Tiefe derFeuer-
biichse erreicht. Um eine
bessere Versteifung der
Decke und geringere




	...

