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mus noch besonders steigernden Turm, der zugleich dem
Ganzen nach allen Richtungen die ihm zukommende Be-
deutung im Stadtbild verleiht. Beide Hochschulen kommen
in diesem gleichwertig zur Geltung; fiir unser Gefiihl ge-
langen sogar der wiirdevolle Ernst und die Schlichtheit des
Semperschen Werkes durch die Gegenwart der neuen Uni-
versitat mit den sie umgebenden Mauern, Terrassen usw. noch
kraftiger zum Ausdruck. Die ausserordentlich schwierige
Aufgabe, vor die der Takt des Architekten hier gestellt war,
scheint uns, mit Bezug auf die Fernwirkung, so glicklich
gelost, dass man sich ob der Selbstverstindlichkeit dieser
Massen-Verteilung nachtraglich fast wundert. Sympathisch
beriihrt auch die Uebereinstimmung der Dacher des Neubaues
mit dem Barock des alten Rechberghauses. Dagegen wirkt
doppelt stérend das unruhige, vielspitzige Hirschengraben-
Schulhaus mit seinem Dachreiter. Hier erwachst dem
stadtischen Hochbauinspektor die dankbare Aufgabe, bei
Anlass einer hoffentlich bald notig werdenden General-
Reparatur mit dem Zinnen- und Schnorkelkram abzufahren
und durch einen beruhigenden Verputz diesen Missklang in
der Harmonie zu beseitigen. (Fortsetzung folgt.)

Die Halenbriicke bei Bern.

Mitgeteilt von der Bauunternehmung.

(Schluss von Seite 209.)

Die Gewdilbe der Anschlussoffnungen mussten, nachdem
die Spannweiten den Geldndeverhaltnissen entsprechend
auf 21 m festgesetzt waren, derart ausgebildet werden, dass
die Horizontalabschiibe moglichst niedrig gehalten wurden,
namentlich im Hinblick auf das rechtsufrige Bogenwider-
lager B. Die Gewodlbe selbst, sowie der Fahrbahnaufbau
mussten daher moglichst leicht gestaltet und der Angriffs-
punkt der Gewolbe selbst moglichst tief angesetzt werden
(Abb. 6, Seite 226).

Die Berechnung der Gewolbe hat, wie vorauszusehen
war, ergeben, dass die Stiitzlinie fiir Eigengewicht natirlich
nicht den stetigen Verlauf nimmt, wie beim Hauptgewolbe,
da die von der Fahrbahn herriihrenden, auf fiinf Punkte
konzentrierten Einzellasten gegeniiber dem stetig verteilten
Gewolbegewicht stark hervortreten. Die Gewolbeaxe konnte
deswegen nur annihernd der Stiitzlinie angepasst werden.
Wir lassen nachstehend die Tabelle der Spannungen (ohne
Berticksichtigung der Eiseneinlagen) folgen, woraus ersicht-
lich ist, dass sich dieselben zwischen den Grenzwerten
von - 35,5 kg/cm? und — 19,8 kg[cm?® bewegen.

Zusammenstellung der Spannungen (kg[cmn?)
(ohne Berticksichtigung der Eiseneinlagen).
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Die Armierung dieser 0,35 m starken und 6,50 m
breiten Gewolbe besteht aus je 32 untern und 32 obern,
durch schleifenférmige Biigel verbundene Rundeisen. von
25 mm Durchmesser; deren Anordnung und Verbindung
mit den Fahrbahnstiitzen entspricht der Konstruktion des
grossen Bogens (Abbildung 4, Seite 206).

Fur Betonierung der vier Oeffnungen wurden das
Hauptwiderlager und der verstirkte Landpfeiler der 21 sm-
Gewolbe als Gruppenpleiler betrachtet und zuerst eine
erste Lamelle der vier Bogen vom Kiampfer beidseitig auf
ein Drittel der Pleilerhohe entsprechend einer Tagesleistung
betoniert; hierauf eine 6 7 lange LLamelle tiber dem Gewdlbe-
scheitel der Bogen 1 bis 4 fortschreitend und endlich

ebenfalls von 1 bis 4 fortschreitend die dazwischen liegen-
den noch offenen Lamellen jeweils symmetrisch auf beiden
Bogenschenkeln. Am 25. Oktober begonnen, war die
Betonierung der vier Gewdlbe am 1o. November trotz sehr
ungiinstiger Witterungsverhéltnisse vollendet; sie brauchte
also 17 Arbeitstage. Das Nivellement der Knotenpunkte
der vier Lehrgeriiste ergab, wie bei der gew#hlten Lehr-
geriistkonstruktion vorauszusehen war, nur ganz geringe
Scheitelsenkungen von 13, 15, 6 und 11 7m0,
Fahrbahntafel und Briistung. Der Querschnitt der
Fahrbahntafel stellt sich dar als kontinuierliche Eisen-
betonplatte von 16 c¢m Dicke auf vier Lingstrigern als
Stiitzen mit je 2,08 » Axdistanz und seitlichen Auskragungen
von 1,20 m Ausladung einschliesslich Briistung. Die Fahr-
bahn wird sowohl iiber dem Hauptgewolbe als auch tber
den Bogen der Anschlussviadukte durch je vier Eisenbeton-
siulen in jeder Reihe, entsprechend den vier Langstragern,
getragen. Ueber den beiden Hauptwiderlagern, sowie tiber
den Pfeilern sind Dehnungsfugen von etwa 20 mm Oeffnung
(bei einer Lufttemperatur von 15°C) angeordnet worden.

Die Bewegung der Balkenenden bei Dilatation oder Kon- .

traktion geschieht auf Bleiplatten von 5 mm Dicke, die
gegentiber jeder andern Dilatationsvorrichtung den Vorzug
grosster Einfachheit bei gentigend gesicherter Beweglichkeit
haben; die Fugen in der Fahrbahntafel werden mittels in
entsprechend breit ausgesparten, mit Teer getriankten Nuten
gelegten, 15 ¢ breiten Bleiplatten abgedeckt.

Die Fahrbahnplatte wurde in konvexer Wolbung
entsprechend derjenigen der Chaussierung erstellt, der eine
mittlere Dicke von 15 ¢m gegeben wurde, von der Er-
wigung ausgehend, dass infolge der harten Betonunterlage
ein Steinbett in gewdhnlicher Ausfithrung nur eine unnétige
Belastung bedeutet und fiir die Haltbarkeit der Strassen-
decke keinen Wert hat. Demgemiss besteht die Chaussie-
rung der Fahrbahn aus einer Packschicht von 10 ¢z grobem
Steingeschldge von Hand gestellt und sorgfiltig ausgezwickt,
tiberdeckt und eingewalzt mit einer Schicht von 5 ¢m feinem
Schlagkies und Sand. Zur Entwésserung der chaussierten
Fahrbahn und des bekiesten Gehweges sind in angemessenen
Entfernungen in der Betonplatte und den Gewdlben Oeff-
nungen von 15X 15 ¢ Weite ausgespart worden, die in
die beidseitigen Strassenschalen mit einem Querschnitt von
24>< 24 c¢m ausmiinden und einen gusseisernen Strassenrost
erhalten haben. Ueber dem Hauptgewo6lbe ist zur Vermeidung
des Abtropfens dieser Strassenabldufe in dem einspringenden
Winkel der #ussern Fahrbahnstiitze eine Ablaufrohre bis
zum Gewdlberiicken eingebaut, aus der das Wasser mittels
Wasserspeier seitlich abfliessen kann. Alle iibrigen Strassen-
ablauflocher gestatten eine direkte Entleerung ins Freie.
Zwischen der Betonplatte der Fahrbahntafel und der
Chaussierung wird mittels dreifachem Preolitanstrich eine
Abdichtung erzielt. Das allenfalls noch durch die Chaussie-
rung der Fahrbahn oder des Gehwegs durchsickernde Wasser
wird tber die gewdlbte Isolierungsschicht hinweg in die
Abflusslécher der Strassenentwisserungsschichte abgeleitet,
sodass mit diesen sehr einfachen Anordnungen eine voll-
kommene und sehr wirksame Entwésserung sowohl der
Strassenflache als auch der Fahrbahntafel selbst, soweit
tiberhaupt Durchsickerungen stattfinden, gesichert ist.

Die Bristungen sind aus Eisenbeton erstellt nach
einem Entwurfe der Architekten Zeerleder & Bosiger in
Bern; sie bestehen aus Postamenten von 20 ¢m Dicke, die
gleichzeitig mit der Fahrbahnplatte, und in diese verankert,
betoniert wurden, durchbrochenen Zwischenplatten von 9 ¢
Dicke und einer Deckplatte von 10><20 ¢m Querschnitt.
Die trapezfdrmigen Nuten der Postamente zur Aufnahme
der Platten wurden vor dem Einstampfen derselben zur
Verhinderung von Temperatur-Rissen mit heissem Teer-
anstrich versehen. Die Abdeckplatten wurden in 1,50 7
langen Stiicken in eigenen Formen erstellt und nach mehr-
wochentlicher Erhartungsdauer auf die Briistung versetzt.

Installationen und Geriistungen. Der Projektierung
und Ausfthrung des Lehrgeriistes fir die 87,15 m weite
und rund 4o m hohe Oeffnung des Hauptbogens ist in
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Anbetracht der Wich-
tigkeit dieses Hilfs-
geriistes sowohl be-
ziiglich einer tadellosen
Erhaltung der statisch
ermittelten theoreti-
schen Bogenform als
auch im Hinblicke auf
moglichste Verminde-
rung der Erstellungs-
kosten, die allergrosste
Sorgfalt gewidmet wor-
den.

Zur Vermeidung be-
deutender Deformation
wahrend der Gewdlbe-
betonierung musste
von vornherein auf
alle Lehrgeristformen
mit weit gespannten
Spreng- und Hinge-
werken, wie sie bel
Ausfithrung von Stein-
briicken zuldssig sind, ‘
verzichtet werden. An- \ |
derseits war von der ; \
kantonalen Baudirek- \
tion eine Minimalent- : |
fernung von 12 m fir i
feste Unterstiitzungen ‘ |
im Flussbett der Aare
vorgeschrieben  wor-
den. Unter Zugrunde-
legung dieser Minimal-
jochdistanz von 12 m
und einer Maximal-
Querschnittsbelastung ‘ ‘
von 40 kg/em? fir die ) \ i

Konstruktionsholzer : | |
des Lehrgertistes bei | \ i
Anwendung der Formel !
oo n2EJ A \

= auf Knik- 3 ;

kung, also unter der } \
sehr ungiinstigen Vor- ; \
aussetzung, dass beide ! |
Stabenden frei und nur
in der urspriinglichen
Axe gefiihrt seien, mit
vier- bis funffacher
Sicherheit, wurde das
Gertist, wie aus Ab-
bildung 8 bis 10 (S.228)
ersichtlich, als reines
Stander- und Streben-
fachwerk ausgebildet.
Der feste Teil des
Lehrgeriistes  besteht
aus sechs Pfahljochen,
wovon jedes? aus drei
vierfachen und zwel
dreifachen  Pfahibiin-
deln nebst je einem
flussauf- und abwirts
gerammten einzelnen
Pfahl zur Aufnahme der
Seitenstreben, also aus
20 Pfihlen mit den
nétigen Zangen von
14><28 und Andreas-
kreuzen von 8>< 12 cm
Querschnitt zusammen-
gesetzt ist (Abb. 11).
Ferner ist noch am
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Abb. 8. Grosser Bogen nach der Ausschalung (21. X, 12).

trockenen Ufer je ein Betongeriistpfeiler zur Aufnahme der
Lagerholzer der untern Geristetage erstellt worden. Die
Jochpfahle hatten einen Minimal-Durchmesser von 38 cm.
Auf jeden Pfahlbiischel kam bei voller Belastung des Lehr-
geriistes vor Gewdlbeschluss des Betonbogens, unter Ein-
rechnung des Eigengewichts des Lehrgertistes, eine Gesamt-
last von 67 bis 70 ¢ also eine Belastung von rund 17 ¢
pro Pfahl. Diese in Anbetracht der sonst iiblichen Be-
lastung solcher Pfihle mit 25 # in Zahl und Durchmesser
der Pfahle scheinbar zu reichlich vorgesehene Anlage ent-

sprang der wohl nicht ganz unberechtigten Erwigung, dass -

infolge der unsichern Beschaffenheit des Flussgrundes und
der schweren Folgen, die ein Nachgeben der Pfihle fiir das
ganze Bauwerk bei dessen gewaltigen Abmessungen haben
konnte, mit dem Umstande zu rechnen war, dass ge-
gebenenfalls zwei oder drei Pfiahle einer Gruppe die ganze
beziigliche Belastung aufnehmen missten. Die Pfahljoche
wurden an ihrem obern Teile untereinander verbunden mittels

Horizontalbalken von 25><30 ¢m Querschnitt, die behufs
Versteifung und Druckiibertragung mit |_ und |_-Eisen
verschraubt wurden.

Ueber den Pfahljochen, deren Képfe auf Kote 485,50,
d. h. noch einen Meter iber dem hochsten beobachteten
Hochwasserstand der Aare liegen, erhebt sich die obere,
8,5 m hohe Geriistetage des festen Geriistteiles, dessen
Stander aus je zwei gekuppelten, unter sich in Langs- und
Querrichtung durch Andreaskreuze verbundenenRundhdlzern
von 30 ¢m oberm Durchmesser bestehen. Diese Stidnder
tragen die Langsschwellen von 25><30 ¢m Querschnitt,
auf denen die Sandtdpfe, 100 an der Zahl, in Gruppen
von je zwel bis drei Stiick, zur Aufnahme des beweglichen
Geriistes gelagert waren (Abbildung 8 und o).

Der bewegliche Teil des Lehrgeriistes wurde aus zwei
tibereinander liegenden Geriiststockwerken von 10,6 und
14,2 m Hohe gebildet, deren Stinder 25>< 30 bezw. 18>< 18 cm
Querschnitt aufwiesen. Ihre Querschnitte waren so gewéhlt,
dass durch das ganze Geriist hindurch in den Stinder-
stdben gleiche Querschnittsbelastung auftrat; die berechneten
Maximalknicklingen waren durch Lings- und Querzangen
gesichert. Eine namhafte Holzersparnis wurde durch die
Anordnung der beiden #ussern Geriistbinder im Anzuge
1:50 entsprechend demjenigen der Gewolbestirnen (statt
wie tblich vertikal) erzielt, ein Verfahren, das nebst der
Wirtschaftlichkeit auch die Stabilitit des Geriistes selbst
erhohte. Die graphisch ermittelte Schubkraft von etwa 600 £g,
die bei voller Belastung des Lehrgertistes in den Stindern
und Streben der Aussern Binder entsteht, wurde tiber den
Sandtopfen durch starke horizontale Querzangen (wobei
diese nur mit 1 kg/cm? auf Zug beansprucht werden) auf-
genommen und, weil symmetrisch zur Vertikal-Axe des
Geristes wirkend, auch neutralisiert.

Auf die Ausbildung der Knotenpunkte ist durch Ein-
legen von Hartholzunterlagen und U-Eisen, sowie durch
genaues Anarbeiten der Holzer beim Abbund besondere
Sorgfalt verwendet worden, was dann auch bei der Gewdlbe-
betonierung durch dusserst geringe Setzungen zum Ausdruck
gekommen ist (Abbildung 11, Seite 229).

Die Halenbriicke iiber die Aare bei Bern.

Abb. 7.

Blick vom rechtsufrigen Abhang auf Hauptéfinung und Anschluss-Viadukt, letzterer im Bau.
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Die Pilotierungsarbeiten wurden in der Zeit vom
15. Dezember 1911 bis 15. Januar 1912 ausgefihrt; das
grosse Lehrgeriist, mit dessen Abbund man am 15. Dezember
begonnen hatte, war am 3o0. Mai bis an die Verschalung
fertiggestellt. Der Abbruch der Lehrgeriiste erfolgte im
September und Oktober 1912 und es wurden alle 120 Piloten
der Pfahljoche mittels auf gekuppelten Pontons installierten
Winden samt den Pfahlschuhen ausgezogen, sodass das
Flussprofil fiir die Zukunft durch etwa stehen gebliebene
Pfahlenden in keiner Weise verengt wird.

Die Lehrgeriiste der 21 m Seitendffnungen.  Aus
Grinden der Wirtschaftlichkeit war im Bauprogramm vor-
gesehen worden, dass die Ausfithrung des Anschlussviaduktes
erst nach der Erstellung des Hauptgewolbes zu erfolgen
habe, um Holz, Eisen und Sandtépfe des Hauptlehrgeriistes
fir die Seitendffnungen
verwenden zu ko&nnen.
Dagegen war die Kon-

Die Halenbriicke bei Bern.

auf einer am rechten Aareufer in nichster Nahe der Briicke
gelegenen ebenen Wiese, woselbst auch im Winter 1911/12
das grosse Kiesdepot aus der Aare errichtet wurde, instal-
liert worden (Abbildung 7). Die Betonzufuhr von der
Mischmaschine zu den Verwendungsstellen erfolgte in der
Weise, dass die unter der Betonmaschine direkt eingefiillten
Rollwagen auf den mit erforderlichen Weichen versehenen
Zufahrtsgeleisen zu zwel rund 4o m hohen eisernen Auf-
zugtirmen gefithrt wurden. Jeder derselben war durch
eine elektrisch angetriebene Aufzugwinde bedient, die den
beladenen Wagen mittels einer Plattform je nach Bedarf
auf die verschiedenen mit Rollbahngeleisen und Drehscheiben
eingerichteten Etagen des durchgehenden Transportgertistes
verbrachte. ;
Diese Anlage erfordert gegeniiber andern Forder-
systemen ziemlich be-
deutende erstmalige In-
stallations -Kosten, hat

struktionsart dieser Lehr- PR e T ) 0 20 A . aber den Vorzug der
bogen derart zu wihlen, ﬁﬂﬁﬁ N ___j Einfachheit in der Bedie-
dass, um  moglichst A s 1] nung und der unbeding-
wenig Zeit zu verlieren, : e ten Zuverlidssigkeit; sie
die zuerst abgebroche- 58 > & Vi ermdglicht zudem sehr
nen Lehrgeriistteile des "y IR bedeutende  Tagesleis-
Hauptbogens auch zuerst 7/ 7/ g \ 7/ / S \ tungen, die sich beim
verarbeitet werden konn- |/ fF 2 TR N ; \  Betonieren des Haupt-
ten. ; s bogens bis auf go und

Es wurde daher fir 100 m3 eingebrachten
Viaduktdffnungen 3 und Beton steigern liessen.
4 (die beiden landseiti- Ein Elektromotor von
gen) zur Verwendung etwa 25 PS sicherte
der langen 183< 18 cm Abb. 9. Schema zum Lehrgeriist des grossen Bogens. — 1:1000 den Betrieb der Stein-

starken  Streben  der

obern Geriistetage des Hauptbogens ein zentral abgestiitztes
Radialstrebenwerk "und fiir die Oeffnungen 1 und 2 zur
Beniitzung der starken Streben der untern Geriistetage ein
kombiniertes, stark versteiftes Hiang- und Sprengwerksystem
ausgefiihrt, abgestiitzt auf Differdinger I-Konsolen (Profil 30),
die auf Kimpferhdhe in Aussparungen der Pfeiler einge-

Abb. 10. Lehrgeriist fir den grossen Bogen, vom rechten Ufer aus (29.IV. 12).

baut, nach Ausschalung der Gewdlbe und Entfernung der
Lehrgeriiste wieder herausgenommen wurden. Bauart und
Abmessungen dieser Lehrgeriiste sind aus Abbildungen 6
und 7 ersichtlich.

Aufzugs- und Transportgeriiste. Infolge des Umstandes,
dass der meiste zum Briickenbau verwendete Kies und
Sand der Aare entnommen wurde, ist die Anlage der
Steinbrecher-, Kieswasch-, Sortier- und Betonmischmaschinen

brech-, Kieswasch- und
Sortieranlage, sowie einer Betonmischmaschine, wihrend je
ein achtpferdiger Motor zur Bedienung eines Aufzugturmes
seitlich desselben eingebaut war. Eine Reserve-Betonmisch-
maschine sowie eine Kreissige waren durch entsprechende
Vorgelege mit dem Hauptmotor verbunden.

Diese Anlage war durch ein zweites Aggregat vervoll-
standigt, bestehend aus einem 10 PS-Elek-
tromotor mit Kieswasch- und Sortiertrom-
mel, kleinem Steinbrecher und Betonmisch-
maschine, die am linken Aareufer auf
Strassenh6he aufgestellt wurden, zur Ver-
arbeitung eines dort angelegten grossern
Reservedepots von Grubenkies und Sand.
Das notige Wasser zum Waschen des Kieses
sowie zur Erzeugung und Bespritzung des
Betons wurde teils aus einem an der rechts-
ufrigen Berglehne an geeigneter Stelle
errichteten Betonreservoir und teilweise
aus einem durch Stauung des Drackau-
grabens gewonnenen Weiher hergeleitet.

Der Grossratsbeschluss betr. Bau der
Halenbriicke vom 24. April 1911 bezieht
sich auf eine Kostensumme von 480 ooo Fr.
far die Bricke ohne Zufahrtsstrassen, worin
sowohl die Baukosten selbst, als auch
Expropriation und Bauleitung inbegriffen
sind. Infolge der gegeniiber den Berech-
nungs-Grundlagen kostspieligern Funda-
tionen und der erheblich hohern Zement-
preise dirfte der genannte Kredit etwas
knapp bemessen sein. Im Vergleich mit
andern &hnlichen Bauwerken jedoch stellt
sich die Bausumme der Halenbriicke bei
einer Lange von rund 240 m, einer Hohe von 40 m tiber
Wasserspiegel und einer Fahrbahnbreite von 8,5 1 zwischen
Geliander als eine dusserst}niedrige dar.

Ausgeftihrt wurde die Halenbriicke nach dem Entwurf
des Ingenieurbureau /. Bolliger & Cie. in Zirich durch die
Generalunternehmer Miiller, Zeerleder & Gobat, Zirich und
Bern in Verbindung mit Favre & Cie. in Ziirich. Die fest-
liche Eroffnung des Bauwerks erfolgte am 13. September 1913
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unter zahlreicher Beteiligung von Behorden und Bevolke-
rung. Bei diesem Anlass stattete der Prasident des
Initiativkomitee, Grossrat Ettcr, speziell auch den Dank ab
an Ing. 4. Beyeler in Bern, von dem der Vorschlag fir
die gewihlte giinstigste Briickenstelle stammt (vergl. S. 206),
sowie an Ing. 4. Zeerleder in Bern, der seitens der Unter-
nehmung die Ausfithrung leitete.1)

2x10/20

% 10/16
=3 a8

25/30

Abb. 11.

Einzelheiten der Knotenpunkte (vergl. Abb. 9).

Da die Briicke vom Areal der Schweiz. Landes-
ausstellung nur etwa 2 km entfernt liegt und ein Gang
durch den Bremgartenwald, den die neue Zufahrtsstrasse
durchquert, zu den schdnsten Naturgeniissen gehort, welche
die reizvolle Umgebung Berns bietet, ist zu erwarten, dass
zahlreiche Ausstellungsbesucher dieser zur Zeit grossten
Beton- und Eisenbeton-Strassenbriicke der Schweiz einen
Besuch abstatten werden.

Vierachsige Bahnpostwagen der schweiz.
Postverwaltung.

Es diirfte allgemein bekannt sein, dass der Bahnpost-
dienst eine unserer wichtigsten Verkehrseinrichtungen ist.
Infolge seines stetigen Anwachsens werden an die ihm
dienenden Betriebsmittel immer hohere Anforderungen ge-
stellt, ganz besonders auf den Eisenbahnlinien mit inter-
nationalem Durchgangsverkehr. Diesem Umstande Rech-
nung tragend ist die schweiz. Postverwaltung stetig bemiiht,
die Bauart der Bahnpostwagen zu verbessern und deren
Fassungsvermogen zu vergrossern. So wurde vor kurzem
fiir die Linie Basel-Chiasso-Mailand eine Serie vierachsiger
Bahnpostwagen beschafft, mit deren Erstellung die Schweiz.
Industrie-Gesellschaft in Neuhausen betraut wurde, zu deren
Spezialititen der Bau von Bahnpostwagen gehort. Die
genannte Firma hat im Verein mit den erfahrensten Be-
amten des Bahnpostdienstes den Wagentyp entworfen, den
wir hier zur Darstellung bringen.

Die Bauart dieser vierachsigen Bahnpostwagen beruht
in der Hauptsache auf derjenigen der neuesten vierachsigen
Personenwagen der S. B. B. einesteils und der bisherigen
Bahnpostwagen andernteils. Sie haben Drehgestelle mit
Wiege, Ausgleichpuffer, geschlossenen Seitengang, gedeckte
_ Ucbergiange (Faltenbalge), automatische Westinghouse-
Schnellbremse, sowie nichtautomatische Westinghouse-Regu-
lierbremse und Handspindelbremse, Dampfheizung, Warm-
luftheizung System Pape-May, elektrische Beleuchtung System
Brown, Boveri & Cie. Um das Gewicht nach Moglichkeit
zu vermindern, wurden die Wagen aussen mit Aluminium-

1) Niheres siche im «Bund> vom 15. Sept. 1913. Red.

blech verkleidet. Die allgemeine Disposition ist aus der
Zeichnung und den Abbildungen auf Seite 230 ersichtlich,
die Charakteristik ist folgende: ;

Lange iber Puffer 17300 mim
Totalradstand . ¥ i ar 13500
Radstand der Drehgestelle . 2500 %,
GrosstesBreite Latrbe s S ie. i B30T o3y
Hohe von S. O bis Oberkante Dach 4095
Linge des Briefpostraumes 7600k AL
Lange des Paketpostraumes . . . 6600
Breite von Briefpost- und Paketraum 2180 ,
At SRR A e LS S 33t
Ladegewicht des Briefpostraumes . 23007
4 Paketraumes: a4 i 8 ¢

”

Als Tageslichtbeleuchtung dient ein Oberlichtaufbau
mit Spiegelglasfenstern. Im Bureau (Briefpostraum) sind
ausserdem in der Aussenwand zwei bewegliche, ausbalan-
zierte Fenster mit Metallrahmen und Springvorhingen
neuester Konstruktion und in der Gangwand zwei feste
Fenster aus Kathedralglas angebracht; gegeniber den letz-
teren sind in der Aussenwand des Seitenganges grosse
Fenster aus Spiegelglas angeordnet. Im Paketraum sind
die Tiren mit festen Fenstern versehen. Die Luftung er-
folgt durch Torpedoluftsauger und durch Klappen im oberen
Teile der Seitenwinde, sowie durch einen im Dache des
Bureau angebrachten, mittels Elektromotor angetriebenen
Facher-Ventilators.

Wenn der Postwagen unmittelbar hinter der Loko-

" motive oder am Schlusse des Zuges lauft, ist die Durch-

gangsmoglichkeit nicht erforderlich; es ist deshalb die
Einrichtung getroffen, dass der Seitengang alsdann durch
Feststellen der gedffneten Tiiren abgesperrt und fir den
Postdienst nuizbar gemacht werden kann. (Abbildung 1).
Zum Ein- und Ausladen der Postsicke sind in jeder Seiten-
wand zwei Schiebtore vorgesehen; um Verletzungen der
Beamten durch unerwartetes Schliessen der Schiebtore bei
plotzlichem Anfahren oder Halten zu verhindern, sind auto-
matische Riegel fir den gedlineten und den halbgeéffneten
Zustand der Tiiren angebracht. Der Paketraum ist vom
Seitengang aus durch zwei Doppelfliigeltiren zuganglich,
die ebenfalls im gedffneten Zustande den Seitengang ab-
sperren, damit wihrend des Ein- und Ausladens niemand
passieren und so den Dienst stéren kann. Simtliche Ttren
haben ausser den Schlossern Sicherheitsverschliisse. Die
Einrichtung des Paketraumes besteht aus Paketbrettern,
die durch eiserne Gitter in verschiedene Abteilungen ge-
teilt sind, sowie eine Anzahl Sackhaken (Abbildung 4).
Der Briefpostraum (Abbildung 5) ist vom Packetraum
aus durch eine zweiteilige gekuppelte Schiebtiire zuganglich.
Links vom Eingange befindet sich der in Abb. 2 erweitert
dargestellte sogenannte Sackraum, in dem die Briefsacke
je nach ihrem Bestimmungsort geordnet aufgehangt werden.
An den Sackraum schliesst sich der Auspacktisch an, der
einen Teil des hufeisenférmigen Bureautisches bildet. Ueber
dem Tische sind 281 Briefsortierfacher und eine Anzahl
Fahrpostficher angeordnet. Alle diese Facher haben Glas-
boden; unter jedem Fache befindet sich ein Schreibtéfelchen
aus Celluloid. Rechts vom Eingange des Bureauraumes
befindet sich ein grosser Kleiderkasten fir die Bureau-
beamten. Der an den Kleiderkasten anstossende Teil des
Bureautisches dient als Einschreibtisch, an dem der Bureau-
chef seinen Platz hat; als Sitzgelegenheit dient ihm ein
Klappsitz. Rechts vom Platze des Bureauchef steht auf
dem Tische ein mittels eisernem Rolladen und Sicherheits-
schloss verschliessbarer Wertbriefschrank mit Glasfachern.
Unter dem Bureautisch sind Schubladen fiir Formulare,
Wage nebst Gewichten, Biicher und dergl., sowie ein Brief-
kasten mit verschliessbarem Einwurf von aussen und ein
Papierkorb angeordnet. Der ibrige Raum ist fiir Paket-
facher ausgenutzt. Die Bureaueinrichtung wird vervoll-
stindigt durch Tragnetze, Stempelkissen, Stempelhalter,
Etikettenkasten, Schnurhaken u. s. w. Der Boden des
Bureau ist mit einem dicken Korklinoleum belegt. In einer
Ecke des Seitenganges befindet sich ein Kleiderkasten fiir
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