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INHALT: Die Halenbriicke bei Bern. — Ideen-Wettbewerb fiir ein Verwal-
tungs-Gebiude der Stadt Luzern. — Miscellanea: Wandschmuck im Stinderatssaal des
Bundeshauses. Der Fottinger-Transformator. Simplon-Tunnel Ii. Schweizerische Landes-
ausstellung in Bern 1914. Grenchenbergtunnel. Die LV. Hauptversammlung des Vereins
deutscher Ingenieure. Telegraphenstérungen durch vagabundierende Stréme. Chur-Arosa-
B:hn. Deutscher Verein von Gas- und Wasserfachminnern. Die Generalversammlung

der G.e. P.in Bern1grg. Schweizerischer Techniker-Verband. — Konkurrenzen: Concours
de Plans d’agglomérations ouvriéres a ériger en Campine. Stadthaus in Solothurn. —
Literatur: Wahl des Grossenwertes der Elastizitits-Verhiltniszahl . Literarische Neuig-
keiten. — Vereinsnachrichten: Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein, Ziircher
Ingenieur- und Architekten-Verein. G.e. P.: Stellenvermittlung.

Tafel 40: Die Halenbriicke bei Bern.

Band 63.
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Nr. 15.

| Abb. 3.

Die Halenbriicke bei Bern.

Mitgeteilt von der Bauunternehmung.
(Mit Tafel 40.)

Die Bestrebungen fir Erstellung einer Hochbriicke
iber die Aare im Nordwesten Berns reichen bis in die
Achtzigerjahre des letzten Jahrhunderts zuriick. Wéahrend
die an der Thunstrasse (gegen S.-O.) und der Solothurner-
strasse (Richtung Zollikofen) gelegenen Ortschaften nebst
guten Eisenbahnlinien noch durch Strassen-Hochbriicken
tiber die Aare mit der Bundesstadt verbunden sind (Kirchen-
feldbriicke, Nydeckbriicke, Kornhausbriicke, Tiefenaubriicke),
die Anwohner der Freiburg- und Murtenstrasse von Westen
her ohne die Aare tberhaupt {iberschreiten zu missen,
ebenen Weges nach Bern gelangen koénnen, waren jene
der Ortschaften an der Aarbergerstrasse (Richtung Nordwest)
bisher genétigt, von ihrem Hochplateau zur Aare hinab-
zusteigen, um dann tiber die Fahre bei Bremgarten, die
Neubriicke oder die Wohlenbriicke mit starken Steigungen
wieder die ungefihr gleiche Hohe der Molassenterrasse der
Aarehalbinsel, auf der sich die Stadt erhebt, hinaufzuklimmen
(Uebersichtskarte Abbildung 1). Es bedeutete dies fiir den
regen Waren-Verkehr dieser reichen und fruchtbaren Landes-
gegend, umsomehr als sie keine direkte Bahnverbindung
mit Bern besitzt, im Vergleich zu den tibrigen Ortschaften
der Stadtumgebung einen empfindlichen Nachteil, dem man
nur durch Erstellung einer Hochbriicke iber die Aare
abhelfen konnte.

Von den drei in Aussicht genommenen Hochbriicken
bei Bremgarten, bei der Neubriicke und bei der Wohlen-
briicke, ist nunmehr, nachdem sich ein Initiativkomitee mit
ebenso einflussreichen als rithrigen Mannern wie Nat.-Rat
Jenny und Grossrat Etter an der Spitze gebildet hatte,
das mittlere sogenannte Halenbrickenprojekt durch gross-
ritlichen Beschluss vom 24. April 1911 verwirklicht worden.

Gesamtbild von Westen, vom rechtsufrigen Hochbord der Aare aus gesehen.

Mit Vertrag vom 31. Oktober/15. November 1911 wurde
auf Grund einer im Jahre 1908 erfolgten engern Konkurrenz
die Projektierung und Ausfithrung der Halenbriicke an die
Firma Miiller, Zeerleder & Gobat in Bern vergeben.

Das ganze Bauprojekt besteht aus den Zufahrtsstrassen
und der eigentlichen Hochbriicke. Da die bestehende
Neubriickstrasse den Hohenkamm zwischen Briickfeld und
Aare in dem fir den neuen Aareiibergang in Betracht
fallenden Geldnde-Abschnitt am hochsten Punkte tber-
schreitet, musste ein anderer Uebergangspunkt gewihlt
werden, der nebst einer kiirzesten Briicke auch nach beiden

Abb. 1.

(Mit Bewilligung der Schweiz. Landestopographie vom 23. Januar 1914.)

Uebersichtskarte, — Masstab 1 : 100 000.
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Richtungen die gin-
stigsten  Steigungs-
verhiltnisse auf-
weist. Ein solcher
Punktfand sich inder
Nihe der Einmin-
dung des Drackau-
grabens in die Aare,
wo das Sandstein-
plateau auf Stadt-
seite etwa 40 m tber
dem Wasserspiegel,
auf 520 m t: M., bis
hart an das Ufer
herantritt.

Dieser Punkt lasst
sich ohne Gegen-
gefdlle mit einer
mittleren Steigung
von 2,5 bis 3%/, mit
dem jetzigen End-
punkt der Langgass-
strasse  verbinden.
Vom rechtsufrigen
Briickenkopf bei
Halen konnen nach
rechts und links ab-
zweigend Strassen-
ziige mit missigen
Steigungen zu den
bestehenden Stras-
sen nach Kirchlin-
dach wie nach Uett-
ligen erstellt werden
(vergl. Abb. 1). Lei-
der tritt an diesem
Punkte die rechts-
seitige Molassenter-
rasse bei Halen nicht
so nahe ans Aare-
ufer heran wie auf
der Stadtseite, son-
dern verliert sich in
der sanftansteigen-
den Talbegleitung,
sodass sich die
Kote 520 erst etwa
130 m vom Aareufer
wieder findet (vergl.
Abb:iz u. 3,5, 207,
und Tafel 40). Die
Entfernung der bei-
den Horizontalkur-
ven von 520 m
Meereshohe betragt
somit gegen 230
welche Entfernung
immer noch die kiir-
zeste Briickenldnge
auf gleicher Hohe
in dem ganzen in
Betracht fallenden
Gelandeabschnitt er-
gibt. -

Die Zufahrtstrasse
von Bern nimmt
ihren Anfang am
jetzigen Ende der
Linggasstrasse; sie
hat eine Kronen-
breite von g m, wo-
von 7 m auf die
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DIE HALENBRUCKE BEI BERN

Lichtweite des Hauptgewdélbes in Eisenbeton 87 Meter

Aetzung von C. Apgerer & Goschl, Wien Kunstdruck von Jean Frey, Ziirich
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auf den Gehweg entfallen.
Das bei einer Totallange
der Strasse von 1850 m
auf rund 500 m Linge
angewendete  Maximal-
Gefille betragt 4,3 9/.
Vom rechtsufrigen Brik-
kenkopf zweigt ein Stras-
senzug mit 5,59/, Stei-
gung nach rechts ab und
miindet goo m weiter
nordlich in die beste-
hende Aarbergerstrasse,
wiahrend links abzwei-
gend eine neue Strasse
von etwa 2 km Linge
nach Uettligen projek-
tiert ist, deren Ausfih-
rung jedoch erst spiter
erfolgen wird.

Die Halenbriicke tber-
spannt die Aare mit
einem einzigen Bogen
von 87,15 m Lichtweite,
dessen  Scheitel rund
40 m Uber dem Mittel-
Wasserspiegel liegt. An
diese Hauptoffnung glie-
dern sich auf dem linken

Ufer zwei Balkeno6ffnun-

geN G -Von . jeis 1o
Spannweite und auf dem
rechten Ufer vier tiber-
wolbte Oeffnungen von
je 21 m und drei Balken-
offnungen von je 10 m
Spannweite an, wovon
die letzte erst im Laufe
der Bauausfithrung bei-
gefugt wurde, als teil-
weiser Ersatz fir den
infolge ungiinstiger
Bodenverhiltnisse allzu
hohen.  Anschlussdamm
der rechtsabzweigenden
Zufahrtsstrasse (Endpfei-
ler CinAbb:i2).

Im Grundriss war die
Briickenaxe urspriinglich
gerade gedacht. Bei Pro-
jektierung des Lehrge-
riistes kam man dazu,
die Axe der Hauptoff-
nung um etwa 61/,0
flussaufwirts zu drehen,
um einerseits die Pfahl-
joche mehr parallel zum
Stromstrich  stellen zu
kdnnen und andrerseits
eine glinstigere Lage der
beiden Bogenwiderlager
zur Uferrichtung zu er-
moglichen. Da aber die
Fortfiihrung der neuen
Axrichtung fiir den An-
schlussviadukt eine gros-
sere Liange wund fur
die Strassenabzweigung
eine stirkere ‘Steigung
zur Folge gehabt hitte,
wurde ersterer in eine
Kurve von 500 m Halb-
messer gelegt.
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Lingsschnitt der Halenbriicke, von Osten betrachtet. — Masstab 1 : 1000.

Abb. 2.

Die Fahrbahn der Briicke liegt 521 m 4. M.; zum
Zwecke einer wirksamen Lingsentwisserung hat sie von
der Briickenmitte ausgehend je 39, Gefill gegen die
Widerlager erhalten. Die totale Briickenbreite zwischen
den Gelandern betrigt 8,5 m, wovon 7 m auf die chaus-
sierte Fahrbahn einschliesslich beidseitigen Strassenschalen
und 1,5 auf ein rechtsseitiges Trottoir entfallen.

Die ganze Briicke einschliesslich der Briistungen ist
aus Beton und Eisenbeton erstellt. Entsprechend den ver-
schiedenen Querschnittsbelastungensind folgende Mischungen
zur Ausfihrung gekommen. An Zement wurden verwendet:
Fiir die Fundamente 150 kg/m3 Beton; fir die Verkleidungs- .
quader der Pfeiler und Widerlager 200 kg/m3; fir den
Auffillungsbeton der Pfeilerschafte 180 kg/m?; fir alle
tbrigen Teile der Briicke 300 kg/m3, wobei bemerkt werden
mag, dass man bei Fundamentpressungen bis zu 5 kg/cm?
eine Mischung von 120 4¢ Zement auf den 3 Beton vor-
gesehen hatte, was dann aber infolge Abstellen der Funda-
mente auf Fels mit 9,5 kg/cm? wegfiel.

Die Fundationen. Da sich die Morineiberlagerung,
die bei Projektierung zur Aufnahme der Fundamente vor-
gesehen war, namentlich in nassem Zustand als nicht ge-
niigend standfest erwies, wurden die samtlichen Pfeiler und
Widerlager unmittelbar oder mittelbar auf den anstehenden
Felsen des durchgehenden Molassemassivs gegrindet. Am
linken Ufer boten die Fundamentierungsarbeiten keinerlei
Schwierigkeiten, indem die Fundamentsohlen des Haupt-
widerlagers, sowie der Pfeiler und Widerlager der Anschluss-
offnungen tiber der Flussohlenhohe in die kompakte Molasse
eingesprengt werden konnten (Abbildung 4). Bei dem
rechtsufrigen Widerlager hingegen' musste der Fundament-
schacht bis auf Kote 478 etwa 5 unter Mittelwasserstand
der Aare abgeteuft werden, bei welcher Tiefe erst die
Molasseschicht, die gemiss fritherer Sondierungen bei 2,5 m
Tiefe zu erwarten war, abgedeckt wurde.

Obschon diese Arbeiten beim niedersten Wasserstand
im Dezember 1911 ausgefiihrt wurden und der horizontale
Abstand der flusseitigen Grubenwand bis zum benetzten
Ufer etwa 7 m im gewachsenen Boden betrug, musste zur
Wasserhaltung ein 5o-pferdiges Lokomobil in Verbindung
mit einer Zentrifugalpumpe von 5000 //min Forderleistung
angesetzt werden. Pfeiler 1, 2 und 3 konnten auf den Koten
481,50, 491,50, 492,85 direkt auf der Molasse abgestellt
werden, wihrend Pfeiler 4, 5 und 6 und Endpfeiler C
mittels eingerammter Schienen (Normalbahnschienen der
S. B. B. von rund 40 kg/m Gewicht) von 4 bis 6 m Lange
unter Annahme von =22 ¢ Belastung pro Schiene in 3 bis
5 m tiefen Fundamentgruben ebenfalls auf die feste Molasse
abgestiitzt worden sind. Die kompakte Molasse wurde in
allen Fundamenten im Maximum mit 9,5 kg/cm? belastet.

Pfeiler und Widerlager. Fir die Ausgestaltung - der
Hauptwiderlager war die Bedingung massgebend, dass die
Resultierende der Gewolbe-Reaktion des grossen Bogens
und des Gewichtes der Pfeiler in Verbindung mit der
Reaktion des anschliessenden 21 m Gewdlbes moglichst
wenig von der Vertikalen abweicht, unter gleichzeitiger
moglichster Reduzierung der Betonkubaturen, d. h. der
Erstellungskosten. Die gewdhlte Anordnung sichert durch
ihre starken Anziige und reichlich gehaltenen Abmessungen,
sowie der gewolbten Spardffnungen das monumentale
Aussehen der Briicke, gleichzeitig sind die Massen derart
verteilt, dass die Resultierende samtlicher auf das Fundament
wirkenden Krifte einen Winkel von nur 109 mit der Verti-
kalen bilden. In Pfeiler B treten in den Schnitten I und II
(vergl. Abbildung 2) allerdings geringe Zugspannungen auf,
die in folgender Tabelle angegeben sind :

Maximalspannungen im Pfeiler B.

| | | Kernmomente aus | R’\Vvdi e
Schnitt oin m binm | W in m® |Eigengewichtund| ™" A'L/‘_ ") '8
e, mn Ag/cm=
— \ | Verkehr in mt £
= ‘ — - ' — —_ —
| ] ‘
1 2030 124
L 3,87 604 | 15,0 | 3 F13.4
‘ | |2 149 —10
| 1 2740 - 10,2
I H20 9,20 | 27,0 l[ 2 Z;[ —0,7
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Zu ihrer Aufnahme erhielt dieser Pfeiler entsprechende
Eiseneinlagen, wie in Abbildung 4 (auf S. 206) zu sehen.

Das linksufrige, mit seinem Fundament ganz in die
Felswand eingesprengte Hauptwiderlager, auf das tiber dem
Ansatz des Hauptgewdlbes nur vertikale Krifte einwirken,
bedurfte zu seiner Stabilitit nur eines sehr geringen Eigen-
gewichtes des Pfeilers 4; dieser hitte daher wirtschaftlicher

zur Aufnahme einer Zugspannung von 3 kg/cm? nur am
Kampfer notig wire, wenn man die Zugfestigkeit des
Betons vernachléssigt.

Trotzdem wurde #hnlich, wie dies Professor Morsch
bei der Gmiindertobel-Briicke getan hat, und aus dem
gleichen Grunde,' eine Eisenarmierung, wie aus dem Langs-
schnitt ersichtlich, eingelegt (Abbildung 4).

Abb. 5. Blick auf die Halenbriicke im Bau, vom linken Hochbord der Aare (Aufnahme von H. Véliger in Bern).

mit einem horizontalen Querschnitt von T-Form erstellt
werden konnen. Aus isthetischen Riicksichten erhielt er
jedoch die gleiche dussere Form wie der rechtsufrige Wider-
lager-Pleiler B, wobei nebst den Spargewdlben noch im
Innern des Pfeilerschaftes kastenférmige Aussparungen
angeordnet wurden.

Der Aufbau der Widerlager, sowie auch aller Zwischen-
pfeiler besteht aus Betonquadern von 50 c¢m Schichten-
hohe, in Liufern und Bindern mit Betonhinterfiillung auf
ganze Pfeilerdicke. Die Quader wurden auf einem ebenen
Platze am Fusse der Briicke mit Schlagkies und Sand in
sorgfaltiger Ausfihrung erstellt und vor ihrer Verwendung
mindestens 28 Tage feucht gelagert. Zur Erzeugung der
rauhen Aussenfliche der Quader, was wesentlich zum
guten Aussehen der sichtbaren Pfeilerflichen beitragt,
wurde der Boden der Modelle mit etwas groberem Schlag-
kies beschickt.

Die Abmessungen der Pfeiler und Widerlager, sowie
die Ausbildung der obern Enden zur Aufnahme der Blei-
platten far die Dilatationsfugen der Fahrbahntafel, auf die
wir nachstehend zu sprechen kommen, sind den Lings- und
Querschnitten zu entnehmen.

Das Hauptgewdilbe besitzt bei einer lichten Weite von
87,15 m zwischen Widerlager eine theoretische Spannweite
von 85,6 m und einem theoretischen Pfeil von 29,575 m
und ist als eingespannter Bogen nach der Elastizitits-
theorie berechnet worden, in ahnlichem Verfahren wie es
Prof. E. Morsch bei der Gmiindertobel-Briicke angewendet
hatt). Die Gewolbemittellinie entspricht der Stitzlinie fir
standige Belastung.

Aus der nachstehenden Uebersicht der Spannungen
ergibt sich, dass eine schwache Armierung des Bogens

1) Vergleiche Band LIII, Seite 114 und r22. Die Red.

Spannungen im Hauptgewdlbe in kg|cm?

(unter Vernachldssigung der Eiseneinlagen).

Schnitt Eigengewicht | Temp. Visblelr SEenensite
Druck. Zug | Max. \ Min.
| :
o f| eot1na | 437 |+r123]— 58/ +302| +4,8
Scheitel | | ‘ o | |
\ | ox+143 F 3.9 |+ 74— 104|287 3.1
i [ Go -+ 14,5 -+ 0,5 1f 11,0/ — 10,9 |+ 25,5‘ -+ 2,6
1| out140 Fo6 |4 130 —102|+281| +37
‘ ‘
g ] mHERR | T i+ 40|— 42|+ 214 484
{| oxt150 +23 |+ 64|— 31|+217] 7,6
Kimpter | | o132 | F36 +138/— 884336 +38
SRR Y | out 16,2 l +36 |+ 10,2]—12,6|+ 27,0/ — 3,0

Entsprechend der Konstruktion des Lehrgeriistes und
den Stossen der Armierungseisen wurde der Bogen in
16 Lamellen betoniert, wobei jede Lamelle einer Tages-
leistung entspricht. Die ganze Betonierungsarbeit wurde
im Zeitraum vom 17. Juni bis 8. Juli 1912, d. h. in
23 Arbeitstagen ausgefiihrt, wobei die Knotenpunkte des
Geriistes taglich nivelliert wurden. Aus der beziiglichen,
genau gefiihrten Nivellementstabelle ergibt sich eine totale
Senkung des Lehrgeriistes im Scheitel des Bogens von 65 mum,
gleichmiassig abnehmend bis zu den Widerlagern, sodass
infolge der dem Gewolbescheitel gegebenen Ueberhohung
von 100 mm die wirkliche Bogenform bei einer Temperatur
von etwa 15° von der theoretischen Bogenform um hoch-
stens 35 mm abweicht. Da sich weder wihrend dem Beto-
nieren noch nach Gewdlbeschluss weitere Deformationen am
Geriiste konstatieren liessen und auch nirgends Risse im
Gewdlberiicken konstatiert werden koénnen, diirfen der an-
gewendete Bauvorgang wie die Lehrgeriistkonstruktion als
vollkommen zweckentsprechend angesehen werden.
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Das Ausriisten des Gewdlbes erfolgte am 15. August,
also nach 40 Tagen Erhiartungszeit und geschah in der
allgemein tblichen Weise durch Liften der Sandtopfe vom
Scheitel gegen die Widerlager, wobei sich die Adhasion
zwischen Gewolbeschalung und Gewdlbebeton als so stark
erwies, dass ein Herabgehen des beweglichen Teiles nach
teilweiser Leerung der Sandtdpfe erst durch Eintreiben
von Keilen zwischen Beton und Schalung hervorgebracht
werden konnte. Gemiss Versuchen betrug die Druckfestig-
keit des Beton nach 28 Tagen schon 350 bis 420 kg/cm?

(Schluss folgt.)

Ideen-Wettbewerb fiir ein
Verwaltungs-Gebaude der Stadt Luzern.

Von den vier auf Seite 160 dieses Bandes bekannt
gegebenen préamiierten Entwiirfen gelangen die beiden
ersten auf den folgenden Seiten zur Darstellung, wihrend
die beiden mit je einem III. Preis in gleichem Rang be-
dachten Arbeiten , Leodegar II[“ von Pfleghard & Hafeli
in Ziirich und , Sonniger Hof “ von Theiler & Helber in
Luzern in einer der nichsten Nummern folgen werden.
Lage und Form des Bauplatzes zeigt der untenstehende
Lageplan.

Urteil des Preisgerichts.

Zur Beurteilung der eingelangten Entwiirfe versammelte sich
das Preisgericht vollzdhlig Montag den 2. Mirz nachmittags im
Kursaal. Eine friihere Versammlung des Preisgerichtes war gemiss
Mitteilungen der stiddtischen Baudirektion wegen der sehr zeit-
raubenden Ueberpriifung der Projekte in bezug auf die Einhaltung
der Programmbestimungen, namentlich aber wegen Lokalschwierig-
keiten nicht mdéglich. Die Pline waren in drei Sdlen des Kurhauses
iibersichtlich aufgehingt. Anhand des vorliegenden Verzeichnisses
und des Berichtes der Baudirektion wird festgestellt, dass im ganzen
nachstehende 84 Projekte rechtzeitig eingegangen sind:
Nr. 1. Einfach; 2. Bodenstidn-
dig (ganz unvollstindige Skizze
eines Laien); 3. Sprich fiir mich;

1. Preis, Motto ,S.P.Q.R.“ — Arch. Widmer, Erlacher & Calini, Basel.

Hof II; 82. Freitreppe; 83. Fiirio; 84. Auf kleinem Grund ein
stattlich Haus.

Nachdem am 2. Midrz die Projekte von den Preisrichtern
studiert worden waren und ein gemeinschaftlicher orientierender
Rundgang stattgefunden hatte, wurden am 3. Mirz nach nochmaliger
Besichtigung folgende 65 Projekte teils wegen Nichterfiillung des
Programms, teils wegen unbefriedigender Grundriss- oder Fassaden-
16sungen ausgeschieden: Nr. 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, §, 9, 10, 11, 12, 13,
15, 16, 17, 18, 19, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35,
36, 40, 41, 43, 45, 46, 49, 50, 51, 53, 55, 56, 58, 59, 60, 61, 63, 64,
66, 67, 68, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 79, 80, 81, 82, 83, 84.

Bei einem weitern Gang schieden aus dhnlichen Griinden
folgende 12 Projekte aus: Nr. 20, 37, 38, 42, 44, 47, 48, 54, 57, 02,
70 und 78. Zu diesen ist zu bemerken:

Nr. 20. 27. Januar 1914. Die Bauflucht am Hirschengraben
bildet eine unschéne Linie. Die Disposition der Eingangshalle
ist in Beziehung zur Haupthalle ungiinstig. Die Nordwestecke des
Gebiudes lisst den Turm nicht zur Geltung kommen und ist in
der Architektur kirchenartig.

Nr. 37. Zentrum. Die Platzausbildung gegen die Obergrund-
strasse ist unter den gegebenen Ortlichen Verhiltnissen an sich
nicht gerechtfertigt und in der vorliegenden Ldsung zu gesucht.
Die Grundrissdisposition ist im {ibrigen klar, die Architektur aber
nicht lokal empfunden.

Nr. 38. Lux. Die vorgesehene Platzanlage ist an und fiir
sich gut, aber hier nicht notwendig. Der Grundriss ist iibersichtlich
und klar. Die Hallen vor dem Erdgeschoss an der Obergrundstrassse
und am Hirschengraben sind iiberfliissig und fiir die Beleuchtung
der hinterliegenden Riume nachteilig. Verschiedene Raumgruppen
sind zu klein und dem Programm nicht entsprechend. Fiir den
Saal des grossen Stadtrates ist zu wenig Vorraum geschaffen. Die
Architektur ist in mehreren Teilen unbefriedigend. Die Kosten sind
zu gering veranschlagt, weil die Arkaden gar nicht und Bauten von
grosser Hohe mit nur 22 Fr. berechnet wurden.

Nr.42. Fiir die Leuchtenstadt. Gute Gesamtdisposition, die
aber im einzelnen, speziell im Mittelbau mit der Schalterhalle, Méngel
aufweist. Die vorgelegten Hallen
am Hirschengraben und an der
Obergrundstrasse sind unnétig

4, Biidi; 5. S. P. Q. L. I.; 6. Lu-
ciaria; 7. Leodegar I. ;8. Tradi-
tion; 9. Acta non verba; 10. Biir-
gerstolz I.; 11. Grau; 12. Eines fiir
Alles, Alles inEinem; 13. 3 Hofe;
14.Parthenon; 15. St.Leodegarll.;
16.Stadtebau-Raumkunst; 17.Biir-
gerstolz II.; 18. Frakmiint; 19. Biir-

und fiir die Beleuchtung der
hinter liegenden Riume ungiin-
stig. Der Turm iiber der Durch-
fahrt im Hofe ist unmotiviert und
unschon. Mehrere im Programm
verlangte Riume fehlen, andere
sind zu klein. Ruhige Linien-
fithrung in der Architektur. Das

gerlich schlicht; 20. 27. Januar
1914; 21. Vineta; 22. Warum
nicht? 23. Potz Rigi und Pilatus;
24. Aus gut und alt ein’ neuw’
Gestalt; 25. Steuerfaktor; 26. Leo-
degar Ill; 27. Horizontal; 28.
Stadtzeichen; 29. Im Stadtbild;
30. St. Mauritius; 31. St. Leo-
degar IV.; < 32. S, P. Q. Ly,IL;
33. Stanserhorn; 34. Augsburg;
35. Frischhans Theiling; 36. Fiir
uns bau alles auf einmal; 37.Zen-

Cbergrundslrassor

Projekt bedingt die Ausfiihrung
in einer Bauperiode. Die Revi-
sion der vorgelegten Kosten-
berechnung . ergibt eine bedeu-
tende Ueberschreitung.

Nr. 44. Feuerprobe. Das Pro-
jekt zeigt eine ungiinstige und
dem Publikum die Orientierung
erschwerende Gesamt-Disposi-
tion, bedingt durch den hufeisen-
formigen Vorhof, der auch an
sich nicht zweckmdssig ist. Der

!
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Ainkelrieiolrasoe

trum; 38. Lux; 39. 2 Hauptginge ;
40. Fritschi; 41. Luzern Anno =

innere Hof ist zu stark iiberbaut.
Die Raumbediirfnisse sind vieler-

1914; 42. Fiir die Leuchtenstadt; // - rm-/”["f“f'""»"’( orts ungeniigend befriedigt.

43. Gemeindewohl; 44. Feuer- / T—lilf’ \’ = H IW I Nr.47. Stadthausplatz 1. Wenig
probe; 45. Chitzers-Chrimpeli; | | 777 il ezt iibersichtliche Grundrissdisposi-
46. Vorhof I.; 47. Stadthaus- Lageplan. — Masstab 1:2500. tion. Die Einginge und Treppen

platz I.; 48. Lodigari; 49. Luegis-

land; 50. Drei Linden; 51. Zentralhof; 52. S. P. Q. R.; 53. Vorhof II.;
54. Arkaden; 55. Grosser Hof; 56. Fiir d’Luzirner; 57. Haus der
Stadtviter; 58. Civis; 59. Pro lege, pro grege militemus; 60. Strassen-
bild; 61. Reuss Ill; 62. Laubengang; 63. Sic; 064. 4 Einginge;
65. Sonniger Hof; 66. Reuss Il.; 67. Rothusplatz; 68. Leu; 69. Hof;
70. Offener Hof I.; 71. 30. Januar; 72. Wiirdig dem Zweck; 73. Winkel-
ried; 74. Parsifal ; 75. Holbein; 76. Stadtmonument; 77. Stddtebild;
78. Stadthausplatz II; 79. Reuss I; 80. Urbo turrita; 81. Offener

sind nicht giinstig. Einige Riume
sind gegeniiber dem Programm ungeniigend dimensioniert. Die
Architektur ist im allgemeinen ohne besonderen Reiz. Die Nord-
westpartie mit dem michtigen Turm hat kirchlichen Charakter.

Nr. 48. Lodigari. Die Ausbildung eines grossen Hofes ist
an sich anerkennenswert, wird aber durch unmotivierte Einzelheiten
(Vorbauten fiir die Hofeinginge) wieder beeintrichtigt. Die Bau-
flucht am Hirschengraben bildet eine unschone Linie. Schalter-
halle und Korridor im Ostfliigel sind mangelhaft beleuchtet. Die
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