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Die Bahnlinie Ebnat-Nesslau.

Von Ingenieur 4. Acatos, Oberingenicur-Stellvertreter der B, T.
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mit der frithern Toggenburgerbahn,
jetzt S.B.B., reicht in die 1860er
Jahre zuriick. Die Verpflichtung der
B. T., die Linie Ebnat-Nesslau zur
Ausfiihrung zu bringen, datiert vom
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Nesslau auf sein verkehrspolitisches
Aktlonsprogramn} nahm. Doch war o, .en centr rechs
es erst 1908 moglich, die Finanzierung  Gerade
zu vervollstindigen und die formelle Kurven, Cenfr links
Angliederung der Strecke an die
Stammlinie der B. T. zu erwirken. Abb. 2. Lingenprofil. — Masstab fiir die Léngen 1:80000, fir die Hohen 1 : 8o00.

zur Bahnrichtung, kurz unterhalb Kappel, wo die friithere
Toggenburgerbahn ihren Endpunkt hatte; demgemiss fallen
alle Schichten taleinwirts mit der Bahn ein. Die Schichten
gehodren zum Speermassiv, die vorkommenden Felsarten
sind Molasse-Sandstein, Mergel und Nagelfluh. Der hiufig
auftretende Kalksandstein lieferte ausgezeichnete Bau-

(Mit Bewilligung der eidg. Landestopographie vom 2s. I. 1913.)
Abb. 1. Uebersichtskarte, — Masstab I : 80000,

Der Unterbau der Linie wurde im April 1910 an die
Unternehmung Aebli, Stambach & Cie. in Ennenda ver-
geben, die dann die Arbeiten auch programmgemiss zu
Ende gefithrt hat. Zur Ausfihrung gelangte das im Marz
1906 von Ingenieur Ritter-Egger in Zirich aufgestellte Pro-
jekt, das durch die Bauorgane der B. T. neu bearbeitet und
im Detail ausgebildet wurde (Abbildungen 1 und 2).

Die Strecke Ebnat-Nesslau ist im Gegensatz zur Stamm-
linie der B. T. keine Transversal-, sondern eine Talbahn;
man musste es sich also angelegen sein lassen, die durch
das Gefalle der Thur gegebenen Steigungsverhéltnisse aus-
zugleichen. Die geologischen Verhiltnisse sind giinstige;
die Antiklinale der Molasse schneidet das Tal fast normal
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