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Abb. 2. Ansicht der Thermo-Lokomotive mit Diesclmotoren von Gebriider Sulzer in Winterthur. — Motoren-Leistung 1200 2S bel 100 Znz/std.

Die erste Thermo-Lokomotive.
Von Professor 2. Ostertag, Winterthur.

Mit der Durchbildung einer betriebssichern, unmittel-
bar wirkenden Umsteuerung fiir den Roholmotor war der
Weg geebnet, der diese thermisch vorteilhafteste Kraft-
maschine zum Betrieb von Fahrzeugen fiihrte.

Auf der internationalen Ausstellung in Mailand im
Jahre 1906 wurde der erste Diesel-Schiffsmotor aus den
Werken der Firma Gebriider Sulzer in Winterthur vor-
gefiihrt; bald darauf fand diese Motorengattung Verwendung
als Betriebsmaschine grosserer Boote der Kriegs- und
Handelsmarine und zeigte eine Umsteuerfahigkeit, die
beziiglich Schnelligkeit und Sicherheit der Dampfmaschine

nicht nachstand. Heute sind die fihrenden Werke in
eifrigem Wettstreit begriffen bei der Herstellung grosser
Schiffsmotoren. Als erfolgreiches Beispiel sei das Fracht-
schiff ,Monte-Penedo“ der Hamburg-Stidamerika-Linie er-
wiahnt, das am 10. August 1912 seine erste Reise von
Hamburg nach Brasilien angetreten und seitdem wiederholt
den Ozean durchquert hat. Das Schiff hat eine Trag-
fahigkeit von 6500 ¢ und wird durch zwel Sulzer-Zweitakt-
motoren von zusammen 1700 S getrieben.

Der Einftihrung des Dieselmotors als Antriebsmittel
leistungsfahiger Lokomotiven fiir die Normalbahnen standen
weitaus grossere Schwierigkeiten im Wege als bei Schiffen.
Es betrifft dies hauptsichlich das Problem des Anfahrens,
d. h. die Entwicklung einer maximalen Zugkraft bei still-
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