Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 61/62 (1913)
Heft: 19
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

8. November 1913.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

263

andern Bauloses getan hat. so hitte S. die Arbeit einem ihm
willfihrigern Konkurrenten zugewiesen. Solange solche Vereinbar-
ungen dem Arbeitgeber, also in unserm Falle der Stadtgemeinde,
nicht zum Nachteil gereichen, ist nichts dagegen einzuwenden® usw.

Zu dieser durchaus schiefen Auffassung ist Folgendes zu
sagen: Wir wollen nicht bestreiten, dass in der ,Geschiftswelt”
das Geben und Nehmen von Gewinnprozenten vielfach {iblich ist
(und in vielen Fillen nicht gegen die guten Sitten verstosst), ferner
dass es, wie gerade obiger Rechtfertigungsversuch erkennen l4sst,
auch in Technikerkreisen /eider in unzuldssiger Weise noch ge-
handhabt wird. Aber wir profestieren namens aller rechtlich ge-
sinnten Techniker dagegen, dass in unsern Kreisen solches Geschifts-
gebaren ,allgemein {iblich” sei, als ,korrekt“ angesehen werde und
dass ,nichts dagegen einzuwenden“ sei! Ob in vorliegendem Falle
»die Stadtgemeinde grossen Nutzen davon hatte“ oder nicht, diese
Utilitdtsfrage ist dabei ganz belanglos. Der hierfiir massgebende
Berufsverband, der ,,Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein'*
sagt in § 5 seiner einstimmig genehmigten Statuten?) {iber das, was
unkorrekt und unerlaubt ist, Folgendes:

,Die Mitglieder des S. L- & A.-V. wollen die Ehre und das
Ansehen ihres Standes sowohl in beruflicher wie in ethischer Be-
ziehung auf hoher Stufe halten und verpflichten sich, in der Aus-
iibung ihres Berufes Gewissenhaftigkeit und Pflichttreue zu beachten
und sich jeder Handlung zu enthalten, die nicht korrekt ist. Die
Mitglieder haben auch die beruflichen Rechte und die Wiirde ihrer
Kollegen und Untergebenen zu achten. Bei der Abgabe von Gut-
achten und von Fachurteilen sollen die Mitglieder streng objektiv
und ihrer Ueberzeugung gemiss verfahren, selbst da, wo ihre Inte-
ressen darunter leiden sollten. Sie verpflichten sich, die Interessen
ihrer Auftraggeber oder Dienstherren nach bestem Wissen und
Gewissen zu wahren und das Geschiftsgeheimnis da, wo das Inte-
resse derselben in Frage kommt, streng zu beobachten.

Die Mitglieder verpflichten sich, ausser der Honorierung durch
den Auftraggeber oder Dienstherrn keinerlei Provision oder sonstige
Begiinstigungen von Dritten anzunehmen.”

Wenn sich ein Mitglied Handlungen zu schulden kommen
lasst, die mit den Grundsitzen des Vereins im Widerspruch stehen,
wird es aus dem Verein ausgeschlossen. Ganz dhnlich ist die
vom ,Bund Schweiz. Architekten® vertretene Berufsmoral umschrie-
ben. Es ist ohne weiteres klar, dass die Mitglieder, die als Sach-
walter Dritter, also als Vertrauenspersonen ihren Beruf ausiibend,
keinerlei Provisionen annehmen, auch keine anbieten diirfen; das
wire ja nicht nur an sich unlogisch, sondern bedeutete nach Obigem
eine Missachtung der beruflichen Wiirde des Kollegen, den man
bestechen mochte.

Diese Definition der Berufsmoral in den Statuten hat doppelten
Zweck: Nach innen bildet sie eine straffe Richtschnur fiir Alle, die
als Ingenieure oder Architekten ihre Dienste der Oeffentlichkeit zur
Verfiigung stellen; nach aussen soll sie der Oeffentlichkeit eine
Gewdhr bieten, dass sie den im Berufsverband vereinigten Tech-
nikern sich ebenso riickhaltlos anvertrauen darf, wie sie es dem
Arzt oder dem Juristen gegeniiber zu tun gewohnt ist.

Es ist nicht unsere Sache festzustellen, ob Herr Dr. L.
gegen unsere Grundsitze verstossen habe. Aber wir fiihlen uns
angesichts der in der Tagespresse aufgestellten falschen Behauptung
verpflichtet, die Oeffentlichkeit dariber aufzukliren, dass dre
schweizerische héhere Technikerschaft das Geben und Nehmen
von Provisionen und dergl. als unkorrekt, als ihrer Berufsmoral
zuwiderlaufend brandmarkt. & Jh

Miscellanea.

Herstellung der gezogenen Gliihfidden von modernen
Metallfadenlampen. Anlisslich des Studiums der Herstellung der
fiir die modernen Metallfadenlampen benutzten, gezogenen Wolfram-
Gliihfiden hat Ofto Ruff, Danzig-Langfuhr, durch eigene Versuche
und insbesondere durch Ausfithrung von Schliffbildern solcher
Wolframfiden in verschiedenen Stadien der Fabrikation, bei 1500-
facher Vergrosserung, Gelegenheit gehabt, sich iiber die Technik

der benutzten Verfahren ein unabhingiges Urteil zu bilden, das ihn -

zu einem bemerkenswerten, in der ,Zeitschrift des Vereins deutscher
Ingenieure veroffentlichten Aufsatze veranlasste. In diesem, mit

1) Im Wortlaut verdffentlicht in Band LVIII, Seite 134. 'Red,

den im Festigkeitslaboratorium der Technischen Hochschule Danzig
gewonnenen interessanten Schliffbildern und mit schematischen
Skizzen illustrierten Aufsatze werden die einzelnen Arbeitsabschnitte
der Herstellung der Glithlampen- Wolframdrihte folgendermassen
dargestellt: Zunichst erfolgt die Beschaffung eines geeigneten, hin-
reichend reinen Metallpulvers auf dem Wege der Reduktion von
Wolframtrioxyd. Dieses Pulver wird sodann unter einem Drucke
von etwa 5000 atm in prismatische Stdbchen gepresst, die im elek-
trischen Ofen gesintert und hierauf bei Rotglut-Temperatur in einem
Wasserstoffstrom durch Himmern oder Walzen soweit verdichtet
werden, dass das eigentliche Ziehen der Stibchen zu Drihten mog-
lich wird. Dieses Ziehen erfolgt durch verschiedene und aufeinander-
folgend benutzte, erhitzte Ziehdiisen mit Diamantgarnituren und
liefert schliesslich einen silberweissen feinen Wolframdraht (feinste
Dicke 0,007 mm) von ausserordentlicher Zugfestigkeit, die in ein-
zelnen untersuchten Fillen 420 bis 460 kg/mm?® betragen hat. Statt
durch Pressen konnen die Stibchen, von denen die Drahtbereitung
ausgeht, auch nach einem Pasteverfahren oder einem Amalgam-
verfahren gewonnen werden. Die ganze Technik der Wolframdraht-
Herstellung 14duft im Prinzip also darauf hinaus, dass das urspriing-
lich dusserst sprode Wolfram, das mit Riicksicht auf seinen hohen
Schmelzpunkt, seine dusserst geringe Verfliichtigung und seine hohe
Dichte als geeignetstes Gliihfaden-Material in Betracht kommt, durch
eine entsprechende metallurgische Behandlung in streckbares Wolfram
umgewandelt wird; wesentlich fiir die metallurgische Behandlung
ist die Erkenntnis, dass Wolfram nur vorsichtig und ganz allmihlig
mechanisch bearbeitet werden darf, und dass ein Luftzutritt wihrend
der Bearbeitung vermieden werden muss.

Heil- und Pflegeanstalt bei Konstanz. Am 11. Oktober d.].
ist ein Teil der im Ganzen fiir 920 Kranke berechneten grossherzoglich
badischen Heil- und Pflegeanstalt, die unweit der Bahnlinie Radolfzell-
Konstanz in einem stillen freundlichen Waldwinkel des badischen
Unterseeufers neu erstanden ist, mit vorldufig 400 Patienten bezogen
worden. Die nach den modernsten Grundsitzen entworfene Anlage
weist zur Zeit 20 Gebdude auf, die spiter bis auf 50 vermehrt werden
sollen. Durch das Dorf ziehen sich zwei Strassen, die unabgeschlossen
ins weite Land hinausmiinden. In der Mitte erhebt sich das Ver-
waltungsgebiude mit gemeinsamem Festraum usw. und gesonderten
Ein- und Aufgingen fiir minnliche und weibliche Patienten; von
ihm getrennt steht das Haus des Direktors, weiter nach vorne die
Kirche; hinter dem Verwaltungsgebidude liegen gegen den Wald zu
die Koch- und Waschkiiche, das Schlachthaus, der Eiskeller, das
Elektrizititswerk, die Werkstitten und gegen Osten der grosse
Gutshof. Die Hiuser der Kranken sind in drei Abteilungen ge-
gliedert fiir die Unruhigen, die Ruhigen und die Halbruhigen je fiir
minnliche und weibliche Kranke rechts und links der Strassen
gelagert. Soweit irgend moglich ist bei ihrer Anordnung jede
empfindliche Freiheitsbeschrinkung vermieden. Unterirdische be-
gehbare Ginge durchziehen das ganze Dorf und verteilen von den
Zentralen aus den Hochdruckdampf, die Niederdruckdampfheizung,
die Warmwasserversorgung und die elektrischen Kabel. Die Wasser-
leitung entnimmt das Wasser nicht dem seichten Untersee, sondern
auf rund 6 km Entfernung dem Ueberlinger See beim Dérfchen Egg
und zwar 300 m vom Ufer in 45 m Tiefe. Die Abwaisser werden,
nachdem sie in einer Klidranlage unschidlich gemacht wurden, in
den Untersee geleitet, der Schlamm zum Gutshof hinaufgepumpt.

Die Anlage ist nach den Pldnen von Oberbauinspektor Professor
Engelhorn durch Oberbauinspektor Reisser ausgefiihrt worden. Ihre
Gesamtkosten werden sich auf rund 6 Mill. M. oder 6400 M. fiir
das Krankenbett belaufen.

Fiir die Aerzte, Beamten, Wirter und Wirterinnen, bei Voll-
betrieb in der Zahl von rund 250, ist ebenfalls in jeder Hinsicht auf
das Beste vorgesorgt.

Hoch- und Untergrundbahn Berlin. Die im Jahre 1902
mit einer Streckenlinge von 10,6 km eréffnete und dann im Jahre 1908
auf 17,8 km ausgebaute, elektrisch betriebene (Gleichstrom von
750 Volt, mittels sogen. dritter Schiene zugefiihrt) Hoch- und Unter-
grundbahn Berlin hat im Laufe dieses Sommers einen Weiterausbau
von 8,6 km Streckenlinge neu dem Betriebe iibergeben. Unter den
kiirzlich neu erdffneten Teilstrecken beansprucht das im Zentrum
von Berlin gelegene Stiick Spittelmarkt- Alexanderplatz deswegen
ein besonderes Interesse, weil es einen unter der Spree gefiihrten
Bahntunnel aufweist. Dieser Spreetunnel wurde in dem 125 m
breiten Spreebette in zwei Abschnitten in offener Baugrube aus-
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gefiihrt und besteht aus einer eisenarmierten Betonréhre von rund
6,6 m grésster lichter Weite und rund 4 m grosster lichter Héhe.
Die neulich er6ffneten Erweiterungen haben auch zu bedeutenden
Umgestaltungen des gesamten Berliner Schnellverkehrs Veranlassung
geboten. Denn es besteht nunmehr bereits eine Durchmesserbahn
Westend-Mitte-Nordring neben einer West-Ost-Durchgangslinie, die
indessen noch weiter ausgebaut werden wird. An die Linie Westend-
Mitte-Nordring schliessen die teils schon in Betrieb, teils noch im
Bau befindlichen Linien der Untergrundbahn Charlottenburg, der
Dahlem-Wilmersdorfer Bahn, der Schéneberger Bahn und der Linie
durch die Frankfurter-Allee. Nach Vollendung der genannten Linien
wird Berlin dann iiber ein Schnellbahnnetz von 43,8 km Strecken-
linge verfiigen, wovon 33,8 km von der Gesellschaft der ,,Hoch- und
Untergrundbahn Berlin® betrieben werden. Spitere Erweiterungen
der Kurfiirstendammlinie, der Alt-Charlottenburger Linie, der Schon-
hauser und Frankfurter Allee-Bahnen nach Pankow und Lichtenberg
werden dann noch einen' weitern Zuwachs an Streckenlinge von
rund ‘13 km herbeifithren. Neben diesen privaten oder kommunalen
Stadtbahnen hat Berlin auch noch als elektrische bezw. zu elektri-
fizierende Stadtbahnen die Vorortlinie Berlin-Grosslichterfelde-Ost
und die eigentliche Stadt-, Ring- und Vorortbahn aufzuweisen, die
aber der Verwaltung der preussischen Staatsbahnen unterstehen.
Die Vereinigung schweiz. Versicherungsmathematiker
hat am 25. Oktober d. ]. unter Vorsitz von Professor Dr. Ch. Moser,
Direktor des Eidg. Versicherungsamtes in Bern (an Stelle des durch
Krankheit abgehaltenen Prasidenten Direktor G. Schirtlin von Ziirich),
in Solothurn getagt. Die Erdffnungsworte des Vorsitzenden geben uns
willkommenen Anlass, zweier verdienter Minner zu gedenken, die
die Vereinigung Schweiz. Versicherungs-Techniker im letzten Jahre
verloren hat, zu denen aber auch aus unserem Leserkreise vielfache
Beziehungen bestanden. Es sind das die Herren Professor Dr.
Hermann Kinkelin in Basel und Dr. /. /. Kummer, alt Direktor des
Eidg. Versicherungsamtes in Bern. Nach den ,Basler Nachrichten®
widmete der Vorsitzende ihnen folgende Worte der Erinnerung:
»,Ganz besonders hervorragend war die Stellung, die die beiden
in der Entwicklung des Versicherungswesens in der Schweiz ein-
genommen haben. Wie manche Gutachten, die A7nkelin fiir Pensions-,
Kranken- oder Sterbekassen auszufertigen hatte, boten uns eine
Fiille. von wegleitenden Ratschligen und lange Jahre war er der
technische Berater fiir die Pensionskassen der friihern schweizerischen
Privatbahnen. Unsere Vereinigung, deren erster Prisident Kinkelin
bis zu seinem Tode war und fiir deren Bestreben er das regste
Interesse hatte, wird seiner stets in dankbarer Verehrung gedenken.
Kummer wurde schon im Griindungsjahre 1905, in Anerkennung
seiner grossen Verdienste um das Versicherungswesen, zum ersten
und bis heute einzigen Ehrenmitgliede der Vereinigung ernannt.
Von seinem grossen Geiste zeugen die vielen wissenschaftlichen
Arbeiten, die seiner Feder entstammen. Eine grosse Fiille schwieriger
Fragen auf dem Gebiete des Versicherungswesens fanden wihrend
seiner 18jahrigen Leitung des Eidg. Versicherungsamtes die trefflichste
Losung. Kummer hat es verstanden, den Widerstand, den das neu
geschaffene Aufsichtsamt von Seiten der privaten Versicherungs-
Gesellschaften erfahren hat, zu brechen und in ein allgemeines
Ansehen umzuwandeln. Sein Andenken wird deshalb nicht nur von
den Mitgliedern der Vereinigung, sondern von allen, die ihn kannten,
in-hohen Ehren gehalten werden.*
« Einphasenwechselstrom-Bahnmotor von Alexanderson.
Da: bei héhern Periodenzahlen als 15 Perioden, insbesondere bei
der in Amerika sehr gebriuchlichen Periodenzahl von 25 Perioden
weder die eigentlichen Serienmotoren noch die reinen oder mit
Ankererregung versehenen Repulsionsmotoren besonders befriedigten,
hat E. F. W. Alexanderson im Jahre 1908 vor dem , American Institut
of Electrical Engineers“ die Theorie eines neuartigen, von ihm
erfundenen Wechselstrom-Bahnmotors entwickelt, der als sogen.
»doppelt gespeister Motor“ anzusprechen und durch das Auftreten
eines ausgesprochen elliptischen Drehfeldes gekennzeichnet ist.
Bemerkenswerter Weise wird der Motor im Anlauf jedoch nicht als
doppelt gespeister Motor, sondern als Repulsionsmotor geschaltet.
Von der ,, General Electric C2“, die sich fiir diesen Motor interessierte,
sind innert ungefihr zwei Jahren mit einem Versuchs-Triebwagen
auf dem New Canaan-Zweige der New Haven-Linie praktische Er-
fahrungen gesammelt worden. Der betreffende Motor, Typ GEA 613
von etwa 180 PS, weist ohne Rider und Radkasten ein Gewicht von
etwa 2600 kg auf. Neuerdings ist nun unter Zugrundelegung des-

selben Motorsystems von der , General Electric C2“ eine Lokomotive
mit vier Motoren von je 400 PS ausgeriistet und einem ausgedehnten
Probebetrieb unterworfen worden, von der Alexanderson in der
» Elektrotechnischen Zeitschrift® vom 4. September dieses Jahres
anldsslich der Beschreibung seines Bahnmotors eine photographische
Ansicht verdffentlicht hat. Aus den Erfahrungen mit dem neuen
Bahnmotor ist besonders bemerkenswert dessen weitaus giinstigeres
Verhalten gegeniiber frither benutzten gewdhnlichen Serienmotoren
anndhernd gleicher Leistung, das aber durch die in Betracht fallende
Periodenzahl von 25 Perioden pro Sekunde allein schon véllig
begriindet ist. ;

Erweiterungsbauten im Bahnhof Bern. Von dem fiir die
Erweiterung des Bahnhofes Bern der S. B. B. bewilligten Kredit von
13600000 Fr. diirften mit Ende des Jahres noch etwas {iber 6 Mill, Fr.
verfiigbar bleiben, die im Wesentlichen fiir den Umbau des Personen-
bahnhofes Verwendung finden sollen. Hieriiber Aussert sich der
Bericht der S. B. B. wie folgt: ,Das den Behdrden am 26. Juli 1912
vorgelegte Projekt fiir den Umbau des Personenbahnhofes und der
Abstell- und Giiterdienstanlagen am Stadtbach und auf der Schiitzen-
matte hat die Genehmigung noch nicht erhalten. Der Gemeinderat
der Stadt Bern hat Herrn Dr. Ingenieur G/eim in Hamburg mit der
Priifung des Projektes betraut. Sein Bericht ist noch nicht eingetroffen.

Im Jahre 1914 werden die Arbeiten am Personenbahnhof aus
Riicksicht auf den durch die Landesausstellung zu erwartenden
Massenverkehr, dessen Abwicklung durch Bauarbeiten nicht gestort
werden soll, keine erhebliche Férderung erfahren.

Der Umbau der Efsenbahnbriicke bei Bern, d. h. die dringend
ndtige Verstdrkung der Briicke wird, wie dem Bericht zum Voran-
schlag der S. B. B. fiir 1914 zu entnehmen ist, erst in Angriff genommen
werden kdnnen, wenn die stidtischen Behdrden einen Entscheid iiber
die Strassenbriicke gefillt haben werden, die unterhalb der Bahn-
briicke erstellt werden soll, und wenn die Behdrden zu dem von
der Generaldirektion vorgelegten Projekt fiir die Erweiterung des
Bahnhofes, das auf die Ausgestaltung der Bahnbriicke von Einfluss
sein kann, endgiiltig Stellung genommen haben werden.

Doppelwagen auf drei Drehgestellen. Von Seiten der
»Compagnie d’Orléans“werden gegenwirtig 114 zweiachsige Personen-
wagen von je etwa 15 m Linge in 57 Doppelwagen von je etwa
30 m Linge umgewandelt, wobei drei Drehgestelle zur Verwendung
gelangen. Gleichzeitig werden etwa 100 solcher Doppelwagen neu
erstellt. Nach Versuchen, die zunichst bei den Expressziigen
Paris-Toulouse mit zwei solchen Doppelwagen angestellt wurden,
und iiber die vomn ,Ingénieur du matériel, M. Paul Conte, in der
»Revue générale des Chemins de fer* ausfiihrlich berichtet wurde,
zeichnen sich diese Doppelwagen gegeniiber den urspriinglichen
einfachen zweiachsigen Wagen durch besonders ruhigen und leichten
Gang, durch verhiltnismissig geringeres Totgewicht und durch eine
Verkiirzung der Ziige aus, weil die auf dem mittlern Drehgestell
zusammengefassten Hilften der Doppelwagen je 70 cm Linge pro
Doppelwagen gewinnen lassen, Infolge der grossen Einheiten, die
diese Doppelwagen darstellen, ist ihre Verwendbarkeit natiirlich auf
Hauptziige beschrinkt. Dem interessanten Artikel von Conte ent-
nehmen wir, dass solche Doppelwagen zuerst von der englischen
Gesellschaft ,, Great Northern® gebildet wurden, indem altere drei-
achsige Wagen zu Doppelwagen zusammengefasst wurden, und
damit eine besondere hohe Verbesserung der Lauffahigkeit erzielt
werden konnte.

Schiffahrtsabgaben in Deutschland. Das Reichsgesetz
iiber die Erhebung von Schiffahrtsabgaben ist fiir das Stromgebiet
der Weser in vollem Umfange in Kraft gesetzt worden, sodass zur
Einfiihrung der Schiffahrtsabgaben nunmehr mit der Verbesserung
der Schiffahrtsverhiltnisse auf dem Strom praktisch vorgegangen
werden soll. Es wurden die Entwiirfe fiir die Bauausfiihrungen an
den einzelnen Verbesserungsstrecken erdrtert, sowie die Hohe der
dem Weserverbande anzurechnenden Strombau- und Unterhaltungs-
kosten und der Zins- und Tilgungsbetrige festgesetzt. Die Gesamt-
kosten fiir die Arbeiten unterhalb Mindens und die Versuchsbauten
oberhalb Mindens einschliesslich der auf der Aller sollen 4!/, Mill. M.
betragen und die gesamte Bauzeit fiir die Verbesserungen 10 Jahre.
Diese Arbeiten sehen die Herstellung grisserer Fahrwassertiefen

* vor, die in der Weser bei erhéhtem Mittelkleinwasser zu Minden

und Karlshafen 1,10 m7, zwischen Karlshafen und Minden 1,25 m,
zwischen Minden und der Allermiindung 1,50 m, zwischen der Aller-
miindung und Bremen 1,75 m betragen soll. Um die -genauern
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Unterlagen fiir die Projekte zu gewinnen, sollen auf der Weser
oberhalb Mindens und auch auf der Aller einige Proberegulierungen
ausgefiihrt werden,

Liebig-Denkmal in Darmstadt. Am 31. Oktober 1913 ist
in seiner Vaterstadt Darmstadt das Denkmal fiir Justus von Liebig
feierlich enthiillt worden, dessen Errichtung vor zehn Jahren bei
Anlass der Feier seines hundertsten Geburtstages von den Ver-
tretern der deutschen und der auslindischen chemischen Industrie
beschlossen wurde,

Das Denkmal, das Professor Jobst von der Darmstidter Kiinstler-
kolonie geschaffen hat, zeigt eine sitzende Figur, die Wissenschait
darstellend, die in ihrer Rechten ein entschleiertes, vielbriistiges
Figiirchen hilt, ein Symbol der Chemie, die uns die Natur und ihre
Geheimnisse enthiillt. In das Mittelstiick des Denkmals ist auf der
Vorderseite iiberlebensgross der Kopf Liebigs eingemeisselt; die
beiden Seiten sind mit Reliefdarstellungen geschmiickt, die Liebig
als Lehrer im Kreise seiner Schiiler in Giessen und Miinchen dar-
stellen. Als Material wurde Cuviller Kalkstein verwendet. Das
Denkmal steht vor der Merckschen Apotheke in einer Ecke des von
der Ludwigsdule tiberragten Luisenplatzes.

Urnenhain in Mainz. Aus einem Preisausschreiben, das
der Verein ‘fiir Feuerbestattung in Mainz im Friihjahr 1912 ausge-
schrieben hatte, zur Gewinnung von Entwiirfen fiir Aufstellung von
Urnen, gingen die Koélner Architekten Foth § Recht als Sieger hervor.
Die Lage des Krematoriums fithrte sie dazu, die Anlage eines
Urnenhains zu beantragen, das von jenem durch eine Strasse ge-
trennt ist, wodurch ihm eine freie Entwicklung gesichert werden
konnte. Die Ausfithrung lag in den Hinden des Stadtarchitekten
und des Stadtgirtners, die ihrer Aufgabe mit Anpassung an das
bewegte Gelinde in vorziiglicher Weise gerecht geworden sind.
Durch einen von zwei Pavillons eingerahmten Haupteingang betritt
man von der Strasse aus den Urnenhain; die erforderlich gewordenen
Stiitzmauern und Treppenlagen, sowie die Umfassungsmauern sind
in ungezwungener Weise durch Anordnung von Nischen und dergl.
dem Zwecke dienstbar gemacht worden, wihrend im eigentlichen
Hain Urnentempel mit Columbarien und frei aufgestellten Urnen, sowie
Familienbegrabnisstitten mit schattigen Ruheplitzen stimmungsvoll
abwechseln.

Die Internationale Baufachausstellung in Leipzig ist am
letzen Sonntag geschlossen worden, nachdem schon am Mittwoch eine
offizielle Schlussfeier vorangegangen war, bei der Oberbiirgermeister
und Kreishauptmann namens der Stadt und der Regierung den Ver-
anstaltern ihren Dank abstatteten. Die Baufachausstellung wird vor-
aussichtlich mit einem geringen Ueberschuss abschliessen. Die Be-
sucherzahl belduft sich auf fast vier Millionen. Nach Schluss der
Ausstellung werden sofort die Vorarbeiten fiir die Internationale
Buchgewerbeausstellung, die 1914 auf demselben Gelidnde stattfindet,
in Angriff genommer. Die meisten Hallen und Gebiude, die jetzt
der Baufachausstellung dienten, werden fiir die Buchgewerbeaus-
stellung stehen bleiben; ebenso werden die vielen Erholungsstitten
und der Vergniigungspark fast ganz beibehalten.

Wir werden demndchst mit der bereits in Aussicht gestellten
nahern Darstellung der wichtigern Ausstellungsbauten, sowie aus-
gewihlter Kapitel aus dem Inhalt der I. B. A. beginnen.

Zugspitz-Bahn. Die Frage der Zugspitz-Bahn?), die ldngere
Zeit geruht hat, soll nunmehr, wie der , Frankfurter Zeitung® aus
Miinchen gemeldet wird, wieder ins Rollen kommen. Nachdem das
Osterreichische Eisenbahnministerium das Vorverfahren zum Bau
der auf Osterreichischem Gebiet geplanten Bahn in diesen Tagen
bereits hat einleiten lassen, tritt auch das bayrische Projekt wieder
hervor. In Miinchen ist unter der Firma ,, Zugspitz-Aktiengesellschaft
ein Unternehmen gegriindet worden, das die Vorarbeiten zum Bau
einer Adhisions- und Zahnradbahn auf ausschliesslich bayrischem
Boden von Garmisch iiber Grainau und Eibsee auf das Platt und
zur Zugspitze leiten soll. Die aus deutschen und schweizerischen
Industriellen, sowie deutschen Banken bestehende Gesellschaft hat
die Konzession des Ingenieurs Cathrein erworben, wird jedoch dessen
urspriingliches Schwebebahn-Projekt beiseite lassen.

Zum eidg. Fabrikinspektor des Ill. Kreises mit Sitz in
‘Schafthausen ist Ingenieur Hans Reber von Wimmis (Bern) z. Z. in
Zirich ernannt worden. Ingenieur Reber hat von 1893 bis 1897 die
imechanisch - technische Abteilung an der Eidg. Technischen Hoch-
schule absolviert und ist dann zunichst als Assistent an dieser

1) Vergleiche Band L, Seite 19,

Abteilung, dann im Amt fiir geistiges Eigentum und in verschiedenen
praktischen Stellungen im Ausland, zuletzt als Direktor der Mech.
Backsteinfabrik Ziirich A.-G. titig gewesen.

Drahtlose Telegraphie in Afrika. Wie die Zeitschrift fiir
Schwachstromtechnik zu berichten weiss, sahen sich mehrere grosse
Minen in Zentralafrika veranlasst, ihre Telegraphenleitungen von
den nichstliegenden Eisenbahnstationen zu ihren Gruben aufzugeben
und zur drahtlosen Telegraphie iiberzugehen, um den Stdrungen
auszuweichen, die dadurch veranlasst wurden, dass die eingeborenen
Schénen mit Vorliebe den blanken Kupferdraht der Leitungen fiir
Herstellung ihres Schmuckes heranzuziehen lieben.

Ueberbauung der Schifflinde in Basel. Der seit Jahren
an der Schifflinde in Basel brach liegende Bauplatz ist nunmehr
von der Basler Baugesellschaft erworben; deren Architekt Hans
Bernoulli hat die Ueberbauungspline fiir das Areal, auf das drei
Gebiude zu stehen kommen, ausgearbeitet und die Regierung solche
genehmigt. Es besteht somit Aussicht, diese Liicke im Basler Stadt-
bild bald ausgefiillt zu sehen.

Heilung von Bleivergiftung durch Elektrizitit. In der
arztlichen Zeitschrift ,Lancet” teilt der Arzt Sir Thomas Olivier in
Newcastle ein von ihm sowohl an Kaninchen wie auch an Menschen
erprobtes Verfahren mit, nach dem bei Bleivergiftungen durch elektro-
lytische Bider das aufgenommene Blei mit Sicherheit aus dem
Korper wieder entfernt werden kann.

Schweizerische Landesausstellung in Bern 1914. Die
Leitung der Schweizerischen Landesausstellung hat beschlossen,
das kommerzielle Auskunftswesen an der Ausstellung zu zentrali-
sieren und ist zur Zeit mit der Organisierung dieses wichtigen Ver-
waltungszweiges beschiftigt. Hierzu hat es sich die Mithiilfe des
Vorortes des Schweiz. Handels- und Industrievereins gesichert.

Berner Alpenbahn. Der Bundesrat hat am 17. Oktober als
Bundesvertreter im Verwaltungsrat der Berner Alpenbahn fiir eine
mit dem 1. Januar 1914 beginnende Amtsperiode bezeichnet die
Herren V. Charbonnet, Staatsrat in Genf, Dr. E. Frey, Direktor der
Kraftwerke Rheinfelden, Nationalrat /dggi in Basel und Nationalrat
Dr. A. Biieler in Schwyz.

Literatur.

Der VI. Kongress des Internationalen Verbandes fiir die
Materialpriifungen der Technik, abgehalten in Newyork in
der Zeit vom 3. bis 7. September 1912. 1. Abschnitt: Riickblick,
Organisation des Kongresses. Erste und zweite Vollversamm-
lung. Berichte ifiber Metalle und die Verhandlungen der Sektion A.
1. Abschnitt: Berichte iiber Zemente, Steine, Beton, Eisenbeton
und iiber Diverses. Verhandlungen der Sektionen B und C.
(Aus den , Mitteilungen des Internationalen Verbandes fiir die
Materialpriifungen der Technik“) Herausgegeben vom Inter-
nationalen Verband fiir die Materialpriifungen der Technik.
Generalsekretariat: Wien Il, Nordbahnstrasse 50. Kommissions-
verlag: Julius Springer, Berlin, und M. O. Wolff, St. Petersburg.
Preis geh. 25 M.

Bei Zusendung der beiden vorstehenden Binde, auf deren
Inhalt einzutreten hier nicht wohl angeht, umsomehr als den Interes-
senten die Verhandlungsgegenstinde des VI. Kongresses bekannt
sind, teilt uns Herr Generalsekretidr Ernst Reitler in Wien mit, dass
alle Veroffentlichungen des Internationalen Verbandes durch die
Firma Julius Springer, Berlin, erhiltlich sind und zwar werden
einzelne Hefte der , Mitteilungen” zu 2 bis 4 M., die vollstindigen
beiden vorgenannten Kongressbinde geheftet zu 25 M. abgegeben.

Es ist unniitz zu sagen, dass, wie alle Publikationen des Ver-
bandes, sowohl im Text als auch in beigegebenen Tabellen und
Abbildungen, so auch die den Kongress betreffenden Binde 2 bis
6 von dem verdienten oben genannten Generalsekretir auf das
sorgfiltigste zusammengestellt und ausgestattet wurden.
Gutachten iiber die Regulierung des Bodensees. Von W. E.

Bossard, Ingenieur bei der Schweizerischen Landeshydrographie.
Mit neun Tabellen und einem Band Planbeilagen. Heft 3 aus:
,Mitteilungen der Abteilung fiir Landeshydrographie“. Heraus-
gegeben durch deren Direktor Dr. Léon W. Collet. Bern 1913,
Verlag beim Sekretariat der Schweizer. Landeshydrographie in
Bern. Preis samt Planbeilagen 8 Fr.

Das Gutachten, von dem wir bereits in Band LX, Seite 64 u. ff.
einen uns von der Eidg. Landeshydrographie freundlichst iiberlassenen



266 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LXII Nr. 19

und von mehreren wesentlichen Tabellen und graphischen Dar-
stellungen begleiteten Auszug!) verdffentlichen konnten, ist nun
vollstindig erschienen. Unter Hinweis auf jenen Auszug zur
Charakterisierung des Werkes, wollen wir nicht unterlassen, Alle,
die sich fiir diese hochwichtige Frage, die fiir das ganze Regime
des Rhein-Stromes von Konstanz bis Basel und weiter abwirts
grundlegend ist, interessieren, auf das Erscheinen des Gutachtens
und der zahlreichen Planbeilagen und Abbildungen zu demselben nach-
driicklich hinzuweisen und deren Anschaffung zu empfehlen.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.
Zu beziehen durch Rascher & Co., Rathausquai 20, Ziirich.

Stddtebauliche Vortrige aus dem Seminar fiir Stidtebau
an der Kgl. Techn. Hochschule zu Berlin. Herausgegeben von den
Leitern des Seminars fiir Stiddtebau Jos. Brix, Stadtbaurat a. D.,
etatsmissiger Professor an der Kgl. Techn. Hochschule zu Berlin und
Felix Genzmer, Kgl. Geh. Hofbaurat, etatsmassiger Professor an der
Kgl. Techn. Hochschule zu Berlin. VI. Vortragszyklus, Heft 1,
Band VI: Briicken in Stadt und Land. Von Felix Genzmer, Kgl.
Geh. Hofbaurat, etatsmissiger Professor an der Kgl. Techn. Hoch-
schule zu Berlin. Mit 44 in den Text eingedruckten Abbildungen.
Preis geh. 3 M. Heft 8, Band VI: Die Plastik im Stadtbilde. * Von
Dr. Max Georg Zimmermann, Geh. Reg.-Rat, etatsmissiger Professor
an der Kgl. Techn. Hochschule zu Berlin. Mit 25 in den Text ein-
gedruckten Abbildungen. Preis geh. M. 1.80. Berlin 1913, Verlag
von Wilh. Ernst & Sohn.

Mathematische Bibliothek. Herausgegeben von W. Lietz-
mann und A. Witting. Heft 10. Wo steckt der Fehler2 Trugschliisse
und Schiilerfehler. Gesammelt von Dr. W. Lietzmann, Oberlehrer
in Barmen, und V. Trier, Mag. Scient. in Kopenhagen. Mit 24 Figuren
im Text. Heft 11. Konstruktionen in begrenzter Ebene. Von Dr. Paul
Ziihlke, Direktor des Realgymnasiums zu Landeshut in Schlesien.
Mit 65 Figuren im Text. Heft 12. Die Quadratur des Kreises. Von
Eugen Beutel, Oberreallehrer an der Latein- und Realschule in
Vaihingen-Enz. Mit 15 Figuren im Text. Leipzig und Berlin 1913,
Verlag von B. G. Teubner. Preis pro Heft kart. 80 Pfg.

Mitteilungen aus dem Maschinen-Laboratorium der Kgl.
Technischen Hochschule zu Berlin. V. Heft. Ueber Kondensation,
insbesondere fiir Dampfturbinen, Versuche iiber die Wéirmeiiber-
tragung von Dampf an Kiihlwasser. Kesselfeuerungsversuche mit
Teerdl. Von E. Josse, Professor, Geh. Regierungsrat, Vorsteher des
Maschinen-Laboratoriums. Mit 137 Textfiguren. Miinchen und Berlin
1913, Verlag von R. Oldenbourg.

Elektrisch betriebene Fordermaschinen. Von A. Balthaser,
diplom. Bergingenieur. Mit 62 Figuren. Aus Sammlung Goschen.
Berlin und Leipzig 1913. Verlag von G. ]. Goschen. Preis geb. 90 Pig.

Fabrikate-Verzeichnis. Herausgegeben vom Verein schweiz.
Maschinen-Industrieller. Zweite Ausgabe. Ziirich 1913.

1) Auch als Sonderabdruck zu 50 Cts. erhéltlich.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER.

Dianastrasse 5, Ziirich II

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

In seiner ersten Sitzung des Jahres 1913/14 hat am 5. November
der Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein die ihm nach den
Statuten zukommende Wahl von zwei Mitgliedern des Central-Comité
vollzogen und als solche gewihlt die Herren:

Prof. Dr. W. Kummer und Arch. A. Witmer-Karrer.

Demgemiss setzt sich das

Central-Comité des S.I. A. V.
zusammen aus den Herren: :
Ingenieur /. Peter, Wasserwerksdirektor, als Prisident,
Architekt O. Pfleghard vom Hause Pfleghard & Hifeli,
Ingenieur V. Wenner, Stadtingenieur von Ziirich.
Dr. W. Kummer, Professor an der Eidg. Techn. Hochschule,
Architekt A. Witmer-Karrer in Ziirich.

Von den Genannten sind die drei ersten durch die Delegierten-

versammlung in Lausanne am 25. August 1913 gewihlt.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der Eidgendssischen Technischen Hochschule in Ziirich.

Stellenvermittlung.

On cherche un ingénieur-chimiste ayant déja séjourné 2a
I'étranger parlant I'Espagnol et possédant une grande expérience,
spécialement pour le traitement du cuivre, pour une fonderie au
Chili située dans une localité saine. Engagement de quatre années.

(1893)

Gesucht ein jiingerer Ingenieur mit Hochschulbildung fiir
Wassermessungen und Fixierung an bestehenden Wasserwerken fiir
ein Ingenieur-Bureau der Zentralschweiz. (18906)

Gesucht ein tiichtiger Chemiker fiir die Leitung einer vor-
laufig kleinen Fabrikanlage fiir Portlandzement nach Columbia.
Engagement von zwei Jahren, Anfangsgehalt 800 Fr. monatlich bei
freier Wohnung. Reisevergiitung Hin- und Riickfahrt 1. KI.  (1897)

On cherche un ingénieur diplomé pour représenter avanta-
geusement a Zurich une usine belge pour la vente de ses aciers
coulés. (1898)

On cherche un ingénieur-mécanicien comme directeur de
centrale électrique d’une usine en Espagne. Il doit posséder une
expérience assez approfondie et étre agé au moins de 30 ans. (1899)

Gesucht ein Ingenieur mit Erfahrungen im Baue von elek-
trischen Schmalspurbahnen (Trassierung, Entwurf und Devis). (1900)

Gesucht fiir eine siidrussische Kohlengrube junge Maschinen-
ingenieure mit ein bis zwei Jahren Praxis fiir Ueberwachung der
Maschinenanlagen und fiir den Betrieb der Kokereien. Bezahlung
400 bis 500 Fr. monatlich bei freier Wohnung, Heizung und Be-
leuchtung. Russisch fiir den Anfang nicht noétig. (1901)

Gesucht ein junger Chemiker oder Elektrochemiker, praktisch
veranlagt, der geneigt wire, als technische Stiitze des Direktors
einer Fabrik des Kantons Ziirich sein Praktikum zu absolvieren.
Anfangsgehalt bescheiden, Aussicht auf Lebensstellung. (1902)

Auskunft erteilt Das Bureau der G. e. P.

Rimistrasse 28, Ziirich I.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle : Ort ‘ Gegenstand

10. Nov. E. Thoenen, Architekt Horgen Ausfithrung der Maurerarbeiten fiir einen Chalet-Neubau in Kiisnacht.

O Von Senger, Architekt | Kaiserstuhl (Aarg.)| Sidmtliche Arbeiten fiir die Erstellung eines Wohnhauses.

e Gemeinderatskanzlei Pfeffingen Spengler-, Gipser-, Glaser-, Schreiner-, Installations- und Malerarbeiten fiir

(Baselland) den Schulhaus-Neubau Pfeffingen.
s Strassen-Inspektorat Frauenfeld Arbeiten fiir Wuhrbauten an der Thur, Murg und Sitter.
Mo, Max Miinch, Ing.-Arch. Bern, Schreiner- und Glaserarbeiten, Pendeltiiren, Parkettarbeiten und Linoleum-
Siidbahnhofstr. 4 beldge fiir den Neubau des Schlachthofes in Bern.

12 Stiadt. Hochbauamt Bern Zimmerarbeiten zur Erweiterung des Lorraineschulhauses.

12. Tiefbauamt Ziirich Verlingerung des Nebelbachkanals beim Auslauf in den See.

12. Stidt. Hochbaubureau St. Gallen Lieferung der eisernen Perrondidcher und Holzrolladen zum Nebenbahnhof.

128 Widler, Weinfelden Projektierung und teilweise Profilierung von 18 km Giiterstrassen; Lieferung

zur ,Abendruh® (Thurgau) von 3000 Pfihlen und 1000 mz Dachlatten.

(2 Kantonsingenieur Glarus Erstellung eines Wuhre sder Sernfkorporation (Trockenmauerwerk 560 m?® usw.).

14. Bureau Bern Lieferung und Aufstellung von 1225 m eisernen Einfriedigungen und vier
fiir den Bahnhofumbau Abschlusstoren zum Rohmaterialienbahnhof, Weiermannshaus und Loko-

derySIBLB: motivdepot auf dem Aebigut.

4. Eidg. Verwaltungsgebiude Bern Lieferung von Fenstern, Fensterverglasung und Fensterbeschligen.

15 0 Baubureau Ziirich, Lieferung und Montage von Registrier- und Telephonapparaten fiir die neuen
des Seewasserwerkes Beatenplatz 1 Anlagen der Wasserversorgung.

29. Stddt. Hochbauinspektor Ziirich, Projektierung und Ausfiihrung einer Niederdruck-Warmwasserheizung fiir das

Thorgasse 6 Schulhaus Grossmiinster. !
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