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feststehenden Tragflichen durch Propellerzug vorwirts bewegt.
Durch geeignete Wolbung (Pfeil etwa 1/15 bis 1/25 der Sehne) er-
reicht man eine Uebersetzung zwischen Propellerzug und Hubkraft
bis zu 1:10 und mehr. Die maximale Hubkraft tritt ein bei etwa
15° Neigungswinkel der Sehne, die wirtschaftliche Hubkraft erhilt
man bei einem Neigungswinkel von 3 bis 5°. Wie beim Automobil
der Rahmen, dient beim Flugzeug der Rumpf zur Aufnahme oder
Vereinigung der andern Teile. Von grosser Wichtigkeit ist die An-
ordnung und Ausstattung der einzelnen Konstruktionsteile. Die
Maschine mit zweifliigligem Propeller ist meist vorn, weil gezogene
Flugzeuge stabiler sind; bei Doppeldeckern findet man die Maschine
auch dicht hinter dem Tragdeck. Fiihrer- und Begleitersitz sind so
anzuordnen, dass beim Sturz weder schwere Teile auf Personen,
noch Personen gegen solche stiirzen konnen. Die Pneumatikrider
sollen anstelle der Speichen volle Scheiben erhalten, um sich im
hohen Gras nicht zu verwickeln. Das Anlaufgestell ist besonders
kraftig und moglichst zwei- bis dreifach zu federn; es besitzt zweck-
méssig vier Rider und eine weit vorgeschobene Kufe zur Verhiitung
des Ueberschlagens. Hohen-, Seiten- und Schrigsteuerung sind am
besten von einem Steuerbock mit dreifacher Beweglichkeit zu hand-
haben, wobei die auszufiihrende Steuerbewegung der gewollten
Flugzeug-Bewegung entsprechen soll. Bisher sind die Steuerbe-
wegungen sehr mannigfach, weshalb der Pilot eines Flugzeuges nicht
ohne weiteres ein anderes steuern kann. Senkrechte Flidchen sind
zu vermeiden, da sie das Flugzeug bei Seitenwind vom Kurs ab-
treiben. Die Flichenbelastung ist bei Doppeldeckern meist geringer
als bei Eindeckern (10 bis 20 kg/m?® gegen 15 bis 30). Die Eindecker
erfordern daher hohe Fahrgeschwindigkeiten, wihrend die Doppel-
decker sich fiir grossere Tragfdhigkeit eignen, wobei noch in Be-
tracht fillt, dass die Tragdeckflichen sich bei Doppeldeckern kon-
struktiv leichter im Gewicht herstellen lassen.

Das Wasserflugzeug setzt sich aus Landflugzeug plus Schwimmer
am Anlaufgestell zusammen. Der Propeller ist so anzuordnen, dass
er bei Wasserlandung nicht ins Wasser schligt.

Die heutigen Rekorde werden durch die grossen PS-Zahlen
erreicht, da die Entwicklung des Flugwesens in der Hand der
Praktiker liegt. 100 PS und mehr fiir eine bis zwei Personen sind
entschieden unwirtschaftlich. Trotzdem wird es aber aller Voraus-
sicht nach in dieser Richtung zunichst, ebenso wie frither beim
Automobil, weiter gehen, bis der Theoretiker durch genaues Studium
der Vorginge den Kraftbedarf erniedrigt. Auch die Vergrésserung
der Abmessungen ist bald am Ende, denn das Gewicht nimmt mit
der dritten Potenz zu, die Tragfihigkeit aber nur mit der zweiten.
Vergrossert man nach den Untersuchungen des Vortragenden die
heutigen Flugzeuge linear weiter, dann kommt man spiter etwa bei 30
bis 40 rm Rumpflidnge mit 4 bis 6 m Rumpfdurchmesser an eine Stelle,
wo Gaszellen im Rumpfe eine solche Gewichtsverminderung bringen,
dass das Flugzeug wieder dynamisch flugfihig wird ‘und etwa 20
Personen tragen kann. Die Zahl der Tragdecke iibereinander wiirde
etwa drei betragen; vielleicht gelangt man auch zu einer Tandem-
Anordnung. So stellt sich der Vortragende das Flugschiff der Zukunft
vor. Der Antrieb miisste durch mehrere Propeller symmetrisch zur
Lingsachse erfolgen, die erforderliche Leistung wiirde auf weit fiber
100 PS steigen. Der Aktuar: A. A.

[Bd. LXI Nr. 4
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
EINLADUNG
zur
VI. Sitzung im Vereinsjahr 1912/1913
auf

& Dienstag den 28. Januar 1913 g
abends 8 Uhr im Zunfthaus zur Schmiedstube.
TRAKTANDEN:
1. Vereinsgeschifte.
2. Vortrag des Herrn Strassenbahn-Direktor F. Largiadér iiber:
»Die Entwicklung der stidtischen Strassenbahn Ziirich".
In Riicksicht auf den staats- und handelswissenschaftlichen
Kurs wird die Sitzung ausnahmsweise auf Dienstag statt Mittwoch
angesetzt. Die Teilnehmer an jenem Kurs, sowie Studierende und
eingefiihrte Giste sind bestens willkommen. Der Président.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der Eidgendssischen Technischen Hochschule in Ziirich.

Stellenvermittiung.

Gesucht ein Ingenieur mit Hochschulbildung zu moglichst
baldigem Eintritt fiir das Dampfturbinen-Versuchslokal einer grossen
schweizerischen Maschinenfabrik. Derselbe muss gute Erfahrung im
Versuchen und Intriebsetzung von Dampfturbinen, Turbogeneratoren
und rotierenden Maschinen anderer Art haben, sowie perfekte Kenntnis
der deutschen und franzésischen Sprache besitzen. (1827)

On cherche un ingénieur-mécanicien, connaissant bien la
conduite des travaux de construction et en méme temps capable
de diriger le bureau. Il faut un homme actif et énergique sachant
se faire obéir. (1829)

Gesucht ein oder zwei jiingere /ngenieure mit zwei- bis drei-
jahriger Praxis im Dampfturbinenbau fiir die Rotationskompressoren-
abteilung einer Firma in den Vereinigten Staaten. Anfangsgehalt
5 bis 6000 Fr. Eintritt sofort. (1831)

Gesucht ein tiichtiger /ngenieur zur selbstindigen Vermessung
und Absteckung eines Stollenbaues von etwa 2000 m Linge. Eintritt
sofort. (1832)

On cherche un ingénieur parfaitement au courant des appareils
de levage. Il doit étre homme du meétier, c’est a dire pouvoir faire
sans aide n’importe quel projet d’appareils de levage courants. (1834)

Gesucht ein Maschinen-Ingenieur mit Erfahrung im Dampf-
lokomotivbau fiir eine Elektrizitdts-Firma. Sprachkundige Schweizer
mit Fahrdienstpraxis und Diplom bevorzugt. Eintritt baldmoglichst.

(1835)

On cherche un jeune ingénieur-mécanicien si possible de
nationalité francaise parlant l'allemand et habitant Paris pour la
partie mécanique d’une maison de construction. (1836)

Gesucht junger Ingenieur mit einiger Bureau- und Montage-
praxis fiir das Bahnbureau einer Elektr.-Firma. Sprachkundige
Schweizer bevorzugt. Eintritt baldméglichst. (1837)

Auskunft erteilt Das Bureau der G. e. P.

Rimistrasse 28, Ziirich I.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunitstelle { Ort : | Gegenstand

29. Januar A. Frolich, Architekt |Ziirich,,Hansahof*| Erd-, Maurer-, Kanalisations- u. Granitarbeiten fiir das neue Krematorium Sihlfeld.

SOL C. von Bergen Meiringen (Bern) Erstellung von 70 m> Schalenboden aus beha.uenen Gramts’gemen im Alpbach.

S Kasimir Frey Buttisholz (Luzern) | Tiefbauten und Hochbauten zur Erstellung eines neuen _Zelgerhauses:

SO Baubureau Ziirich, Beatenpl. 1, IL.| Schlosserarbeiten zu Tiiren u. Fenstern fiir die neuen Filter im Moos-Wollishofen.

SO J. Gremminger, Kiifer Bussnang Erstellung einer Brunnenstube nebst Leitung; Lieferung und Legen von etwa
(Thurgau) 1400 m Gussréhren 70 mm, sowie Oeffnen und Zudecken der Leitungsgrédben.

Sl Ly Bahningenieur VI Luzern Erstellen der Grube zu einer 20 ‘m-Dgehsqhe'lbe im Bahnho'f‘ Luzern. A

Silo Bauvorstand Rorschach Glaser- und Schreinerarbeiten fiir die Einrichtung des stddt. Arbeits- und
(St. Gallen) Wohnungsamtes. . . .

St Kreis-Oberingenieur | Thun (Bern) Ausfiihrung der Kanderkorrektion von Kien aufwirts, Baulidnge rund 2000 .

Silrd s Stadt. Wasserversorgung Ziirich Lieferung von 400000 Filtersteinen und 1600 Rinnendeckeln fiir die Filter-

anlagen im Moos-Wollishofen. ’

Bl o K. Meier Biilach (Ziirich) Samtliche Arbeiten fiir den Bau eines Konsumgebdudes.

1. Febr. Johann Arnold Fliielen (Uri) Erstellung des etwa 300 m langen obern Kirchweges in Fliielen. .

152055 Bureau 3 der Abteilung Ziirich, Erd-, Maurer-, Zimmer-, Schreiner- und Glaserarbeiten fiir die Erstellung eines

Gebdudeunterhalt Thorgasse 6 vierzimmerigen Schulpavillons an der Rosengartenstrasse, Ziirich IV.

sl Stadt. Strassenbahn Ziirich, | Grabarbeiten fiir Kabelverlegung ab Station Letten durch die Wasserwerk- und
Bauamt Il die Sumatrastrasse.

Az Gemeinderatskanzlei Minnedorf Strassenbau Minnedorf-Auf Dorf, etwa 1000 =z lang, Erdbewegung 6000 m?,
(Ziirich) Felssprengung 1000 m*® u.s.w. f : )

By Gemeinderatskanzlei Buttisholz (Luzern) | Korrektion der offentlichen Giiterstrasse Renzligen-Guggenhufen-Siegerswiler-

wald, Liange 1236 m. ) . :

(Bl 1 Gebr. Pfister, Architekten Ziirich | Schreinerarbeiten zu 13 Hausern (einschl. Kiichen) der Wohnhauskolonie Kapf.

By 0. Senn, Architekt Zofingen (Aargau) = Lieferung der Granitarbeiten zum Schulhaus-Neubau Rothrist.

TOSE Ing.-Bureau Kiirsteiner Ziirich Ausfithrung der baulichen Anlagen fiir das Kraftwerk Molinis-Liien.
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