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Spezialtransportwagen fiir Schmalspur-Fahrzeuge.

Gebaut von der Schweizerischen Waggonfabrik Schlieren, Aktiengesellschaft.

Die Firma A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden hat
seit einiger Zeit einen neuen Wagen im Gebrauch, der
speziell fur Transporte von Schmalspurfahrzeugen gebaut
worden ist und der gegen-
iber den bestehenden e
Tiefgangwagen verschie-

2640

werden konnen. Weiter sind an der untern Gurtung der
Langstrager Guss-Gleitplatten aufgesetzt, die gestatten, bei
ausgefahrenen Drehgestellen die Briicke vom Normalgeleise
auf ein seitwarts liegendes Schmalspurgeleise zu verschieben.
Dies wird notwendig, wenn das Normalbahngeleise nicht,
wie Abb. 5 (S. 236) zeigt, eine innerhalb der Spur liegende
dritte Schiene besitzt, die ein direktes Ablaufen des Fahr-
zeuges ermoglicht.

Das Verladen eines
Fahrzeuges erfolgt in der

dene Neuerungen und
Verbesserungen aufweist.

Weise, dass z. B. durch
die beiden vordern Pum-

Die bisher verwendeten

pen die Briicke ange-

Tiefgangwagen besitzen
fast alle den Nachteil,
dass das Auf- und Ab-

hoben wird, bis das Joch
entlastet ist, die Tragbol-
zen der Bricke somit

laden von Fahrzeugen

lose in ihren Schlaufen

mit umstindlichen und

sitzen, sodass nach Ent-

zeitraubenden Vorarbeiten

fernung der Verbindungs-

verbunden war, zudem

keile das Drehgestell ohne

gestattete die Ladelinge
nur das Verladen von

weiteres ausgefahren wer-
den kann. Hierauf wird

Fahrzeugen sehr kurzen
Radstandes. I
Der in Abbildung 1 bis

die Briicke soweit gesenkt,
dass ein stets auf dem
Wagen mitgefihrtes Ab-

4 dargestellte Transport-
wagen besteht aus zwei
dreiachsigen Drehgestel-
len und einer auf diesen
ruhenden, trogartigen
Ladebriicke mit unten-
liegender Fahrbahn, die
ihrerseits ein in Spurweite
von 600 bis 1100 MR

HT’]m‘_e; h?ﬁ?gr_e_n zﬁg;ﬁnﬁl

laufgeleise angesetzt wer-
den kann. In diesem Zu-
stand ist der Transport-
wagen zum Einfahren des
Fahrzeuges bereit. Das
Verladen einer Lokomo-
tive nach Abbildung 5
(Seite 236) konnte in
15 Minuten vorgenommen

verstellbares Geleise tragt.

werden.

Die Abstiitzung der Briicke
auf die Drehgestelle ge-
schieht durch zwei Stahl-
gussjoche, die in der

Der Spezialtransport-
wagen hat ein FEigen-
gewicht von 35 ¢; er ist
berechnet fur eine nor-

Mitte je einen Drehzapfen
tragen, der vermittels
eines Gleitsteins mit den Drehgestellen verbunden ist
(siche Abbildung 2 und 3). Seitlich des Drehzapfens be-
finden sich zwei Auflagerpfannen, welche die kugelig ge-
formten Tragstiicke des Jochs aufnehmen; die Tragpfannen
sind als Oelbehilter ausgebildet und oben abgedeckt, so-
dass die Gleitflachen stets in Oel sich bewegen.

Bei der Konstruktion des Wagens wurde der Ver-
bindung zwischen Bricke und Stahlgussjoch besondere
Aufmerksamkeit geschenkt, um zu erméglichen, dass in ein-
facher und wenig zeitraubender Weise die Drehgestelle
von der Briicke abgekuppelt werden kénnen. Es sind zu
diesem Zwecke an jedem Ende der beiden Briicken-Langs-
trager kraftige Tragbolzen angenietet, die mit dem Joch
durch Keile solid verbunden werden, wie dies aus den
Abbildungen 1 und 2 ersichtlich ist. Die Drehgestelle
besitzen doppelte Abfederung, um zu verhindern, dass beim
Einfahren in Geleiskrimmungen durch Schienentiberhéhun-
gen die Tragbriicke zusitzlichen Biegungsbeanspruchungen
ausgesetzt werde. Um weiter zu verhindern, dass beim
Rangieren durch h#ufiges Anfahren auf die Puffer der
Mitnehmerbolzen und das Joch starke Stosse aufzunehmen
haben, ist zwischen Briicke und Drehgestell eine weitere
Federung in Form von je vier kriftigen Pufferfedern ein-
gebaut. Das eine Drehgestell ist mit einer achtklétzigen
Handspindelbremse versehen und trigt einen Behilter, der
zur Aufnahme des Bedienungswerkzeuges dient. Bei den
Proben des Wagens hat sich gezeigt, dass er Kurven von
100 m Radius ohne zu zwéngen durchlaufen kann.

Das Heben und Senken der Tragbriicke geschieht
durch vier Glyzerinpumpen, die paarweise an den Enden
der Lingstrager untergebracht sind (Abbildung 2). Ihre
Bedienung erfolgt durch Hebel, die, von aussen bequem
zuginglich angebracht, einzeln oder gemeinsam bedient

Abb. 3. Querschnitte. — Masstab 1 : 30.

male Last von 60 ¢ in
der Mitte des Triagers

Abb. 4,. Blick auf die Fahrbahn der Ladebriicke,
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Abb. 1. Ansicht des mit einer elektrischen Lokomotive der Rhitischen Bahn beladenen Wagens.
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Spezialtransportwagen fiir Schmalspur-Fahrzeuge.
Gebaut von der Schweiz. Waggonfabrik Schlieren A.-G.
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mit Joch und Ladebriicke. — 1 : 30,

Abb. 2. Mittel-Langsschnitt und Draufsicht des einen Drehgestells
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ruhend angenommen. Es kénnen Fahrzeuge mit einem Rad-
stand bis zu 9500 mm verladen werden. Natirlich eignet
sich der Wagen auch fir den Transport von Gegenstinden
jeglicher Form, z. B. Transformatoren, die ein Gesamt-
gewicht von 6o ¢ nicht tberschreiten und deren Aussen-
dimensionen so beschaffen sind, dass sie das Ladeprofil
nicht twberschreiten. Ausser dem oben Beschriebenen
besitzt der Wagen noch Einrichtungen fiir den Transport
von Fahrzeugen mit grésserem Radstand als 9500 mmmn.
Da dies meistenteils
Drehgestell - Fahr-
zeuge sind, kann
deren Versendung
leicht in der Weise
vorgenommen Wwer-
den, dass die Dreh-
gestelle getrennt
vom Wagenkasten
zum Transport ge-
langen. Die Einrich-
tungen im Spezial-
wagen sind daher
nur fir die Beforde-
rung von Wagen-
kasten vorgesehen.
Die Tragbriicke des
Transportwagens
wird  fur diesen
Zweck entfernt und
die Verbindung der
beiden Drehgestelle
versieht alsdann ein
langer, gelenkig mit

ihnen verbundener Abb. 5. Einfahren einer elektrischen Lokomotive in den Spezialtransportwagen
bei den Werkstitten der A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Miinchenstein.

Balken, der so ge-
baut ist, dass der
Zapfenabstand der Drehgestelle innert gewissen Grenzen
verandert werden kann. An Stelle der Stahlgussjoche
werden zwei in #hnlicher Weise gelagerte Quertriger ver-
wendet. Sie besitzen ebenfalls Drehzapfen und kugelfor-
mige Tragstiicke. Auf diese Querstiicke werden die Wagen-
kasten abgestiitzt und mit ihnen in einfacher Weise fest
verbunden, um ein Abgleiten auf dem Transport zu ver-
hindern.

Der Entwurf zum Bau des Spezialwagens wurde
von der Firma A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden
ausgearbeitet, die Einzelkonstruktionen und der Bau sind
der Schweizerischen Waggonfabrik Schlieren tbertragen
worden. Das Fahrzeug ist in den Wagenpark der S. B. B.
eingereiht und auf der Station Minchenstein bei Basel
stationiert, wo sich nunmehr die Montage-Werkstatten far
elektrische Fahrzeuge der Firma Brown, Boveri & Cie.
befinden. B.

XXVI. Generalversammlung
des Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins (S.E.V.)
und des
Verbandes Schweizerischer Elektrizitdtswerke (V. S. E.)
am 30., 31. August und 1. September 1913 in Basel.

(Unter teilweiser Beniitzung der im Bulletin Nr. 8 erschienenen Berichte.)

Ueber den allgemeinen Verlauf der Generalversammlungen
obiger Vereinigungen in Basel wurde bereits in Nr. 10, Seite 137 der
,Bauzeitung® kurz berichtet.

Nachdem der Entwurf einer zwischen dem Schweizerischen
Elektrotechnischen Verein und dem Verband Schweizerischer Elek-
trizititswerke abzuschliessenden Uebereinkunft iiber die Schaffung
eines gemeinsamen Generalsekretariats an den letztjdhrigen General-
versammlungen in Ziirich genehmigt worden war, konnte diese neue
Organisation, welche bestimmt ist, der Sammelpunkt der verschie-
denen Gruppen und der Zentralpunkt fiir ihre Tatigkeit zu sein, am
1. Juli dieses Jahres unter Herrn Professor Dr. W. Wyssling als
Generalsekretdr in Funktion treten.

Der anldsslich der
Generalversammlung

des Verbands Schweizerischer Elektrizititswerke (V. S. E.)
genehmigte Jahresbericht des Vororts (Société Romande d’Electricité,
Territet, Dir. Eel Dubochet) meldet das Anwachsen des Verbands
auf 287 Mitglieder am 30. Juni 1913 (gegeniiber 259 Mitgliedern im
Vorjahre). Der fiir eine weitere Amtsperiode neu bestitigte Vor-
stand des V. S. E. setzt sich aus folgenden Werken zusammen:
Société Romande d’Electricité, Territet (Vorort), Bernische Kraft-

S werke A.-G., Direction
des Services Industriels
de la Ville de Neucha-
tel, Elektrizitdtswerk
Basel, Elektrizitidtswerk
Wynau A.-G.

Aus dem Bericht der
Herren A. de Montmol-
lin und Th. Allemann
andie Generalversamm-
lung des V. S. E. iiber
die Arbeiten der Stu-
dienkommission  fir
elektrischen Bahnbe-
trieb  sei Folgendes

wiedergegeben: Die
Kommission behan-
delte im Berichtsjahre
zwei neue, ihr unter-
breitete Arbeiten.

Deren erste betrifft
das Studium des elek-
trischen Betriebs auf
der Linie Basel-Olten-
Luzerndurchdenneuen
Hauenstein - Basis-Tun-
nel (Bericht von Pro-
fessor Dr. W. Kummer). Wie bekannt haben die angestellten Unter-
suchungen ergeben, dass sich die Kosten des elektrischen Betriebs
pro tkm fiir den gesamten Kreis Il berechnet, ungefidhr 20°/, héher
stellen als bei Dampfbetrieb. Dieses Ergebnis ist im Wesentlichen
dem Umstand zuzuschreiben, dass dieser Kreis eine ganze Anzahl
Nebenlinien mit schwachem Verkehr aufweist; das Ergebnis wird
aber wesentlich giinstiger, wenn man diese Nebenbahnen ausschaltet
und die Hauptlinie, Basel-Olten-Luzern, gleichsam als Fortsetzung
der Gotthardlinie, fiir sich betrachtet, wie aus folgenden Angaben
des Berichtes hervorgeht:

,Die Betriebskosten pro tkm betrugen im Jahre 1908 bei
Damptbetrieb 94 Cts. fiir den Kreis V (ehemals Gotthardbahn) und
97 Cts. fiir die Linie Basel-Olten-Luzern, was also fiir beide Linien
zusammen einen Betrag von 95 Cts. ergibt. Unter der Annahme,
der Zukunftsverkehr {ibertreffe den von 1908 um rund 30°/,, berech-
nen sich die Kosten fiir den elektrischen Betrieb zu 72 Cts. pro tkm
fiir den Kreis V und zu 99 Cts. fiir die Linie Basel-Olten-Luzern;
fiir beide Linien zusammen also zu 80 Cts., was einer Ersparnis
von rund 16°/, zu Gunsten des elektrischen Betriebs entspricht.”

Die zweite, von Herrn Ing. E. Huber verfasste Arbeit hat den
Titel: ,Wegleitung fiir die Gestaltung der Anlagen fiir elektrische
Zugstérderung mit hochgespanntem Einphasen-Wechselstrom auf
schweizerischen Normalspurbahnen.” Dieses Aktenstiick gibt in
streng geordneter Zusammenfassung Ergebnisse der Beratungen der
Subkommission IV und einer Spezialkommission in Bezug auf die
Gestaltung der Anlagen fiir den elektrischen Betrieb. Es beginnt
mit einer Nomenklatur, welche die genaue Festlegung der Bedeutung
einer ganzen Anzahl von fiir die elektrische Traktion hiufig an-
gewandten Ausdriicke enthilt. Der zweite Teil bringt in gedringter
Form Regeln, Ratschlige und Anweisungen, welche nicht bloss den
Spezialtechnikern des elektrischen Bahnbetriebs, sondern fiberhaupt
Allen, welche sich mit der Erzeugung und Verteilung der elektrischen
Energie beschiftigen, niitzlich sein werden.

Der an der

Generalversammlung
des Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins (S. E. V.)

in erster Linie genehmigte Jahresbericht des Vorstandes weist fiir
1913 einen Zuwachs von total 96 Mitgliedern auf mit einer Gesamt-



	Spezialtransportwagen für Schmalspur-Fahrzeuge

