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Das Aufnahmegebdude
des neuen Bahnhofs Vallorbe der S. B. B,

Architekten Zazllens & Dubois, Lausanne.
(Mit Tafel 25.)

Durch den Bau der Linie Frasne-Vallorbe, tiber deren
Verhaltnisse wir in Band LIX Seite 230 einlisslich berichtet
haben, wurde eine bedeutende Erweiterung und Umgestal-
tung des bestehenden Bahnhofs Vallorbe zur Notwendig-

keit. Dies bedingte auch den Neubau des Aufnahme-
gebaudes,dessen Ausfithrungden Architekten Taillens &Dubois
in Lausanne {bertragen wurde und das wir heute zur
Darstellung bringen. Es ist noch nicht ganz vollendet,

sodass wir genotigt waren, zu unserer Tafel statt einer
photographischen Aufnahme eine farbige Perspektive zu

Abb. 9. Ansicht der Mittelpartie von der Bahnseite aus. — I : 250.

bentitzen. Die Einteilung des Baues, der ausser den ge-
wohnlichen Bahnhofraumen noch die Dienstriume einer
Uebergangs- und Grenzstation enthalten muss, ergibt
sich aus Grundrissen und Schnitt (Abb. 1 bis 7). Bei
deren Priffung fallt die aussergewohnliche Hohenentwick-
lung auf; sie ist eine Folge, der, wie sich aus dem typischen
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Abb. 7. Querschnitt. — Masstab 1: 250
@ ")
L Frhiveo | Lngerie %Je - ulsine Gamb| . {Zr@;’;”ﬂf

Redudl Clous-Lig de Gare
=

Doriogel Percommlel PLITL . Purion

clalle &

jay[ﬁ(‘/ rHives

o

Y
el CFT

D lsponitile

Lﬁ“”'
(Horloge] eI :

rpe 0e Sarde

Abb. 6. Dachstock des Mittelbaues.

Masstab 1 : 500.

Querschnitte in Mitte des Aufnahme-
gebaudes (Abb. 8) ergibt, in der Breite
ausserordentlich beschrinkten o&rtlichen
Verhiltnissen. Von den drei Perrons
(Abb. 8) ist der erste fiir den Verkehr
von und nach Le Pont am Lac de Joux,
der zweite fir die Zige nach Frank-
reich und der dritte fiir jene nach der
Schweiz bestimmt. Dementsprechend

i sty SR sind auf dem IL und IL Perron die

' Raume fiir die Zollabfertigung der
"—[ S Reisenden vorgesehen.

. %w_j{jm Bedeutende Arbeiten erforderte die

ez I Fundation des Aufnahmegebiudes. Sie

Abb. 3, 4 und s.

Erdgeschoss (bahnseitig), erster und zweiter Stock, — 1 :50c.

erfolgte auf gemauerten Pfeilern, tiber
die ein System von Eisenbeton-Unter-
ziigen gelegt ist. Ueber deren Abmes-
sungen sei nur bemerkt, dass der
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hochste dieser Pfeiler, an der Stdwestecke des Hauses
(vorn, links), sich 11,43 7 iber den Fundament-Sockel-
vorsprung erhebt und dass der stiarkste Unterzug unter der
Vorderfront einen Querschnitt von 100 X 175 ¢ bei
19 c¢m? Eisenquerschnitt zeigt!

In der Architektur des Aufnahmegebiudes kommt
der Charakter eines
Bahnhofs in gebir-
giger, schneereicher
Gegend zum Aus-
druck, der dem Rei-
senden, der aus dem
unmittelbar an den
Bahnhof anschlies-
senden Grenztunnel
des Mont d'Or unser
Land betritt, als
typisch schweizeri-
sches Bauwerk aus
ausschliesslich ein-
heimischem Material
entgegentritt.

Ueber die interes-
sante, durch die
Gelindeform stark
beeinflusste Anlage
des ganzen Bahnhofs
hoffen wir nach des-
sen Vollendung an-
hand von Plianen

Wettbewerb fiir den Neubau
der Bernischen Kantonalbank-Filiale in Biel.

Als Vervollstindigung unserer Verdffentlichung des Er-
gebnisses dieser Konkurrenz (Seite 131—134) lassen wir das
Wesentliche der beiden Entwiirfe mit dem IV. bezw. V. Preis,
d. h. der Projekte
,Kies“ von Vifian &
von Moos in Inter-
laken und ,Frei ge-
legt® der Herren
Bracher & Widmer
und Daxelhofer in
Bern folgen. Eben-
falls  ergidnzender-
weise fligen wir noch
einen Schnitt bei zu
dem in letzter Num-
mer bereits verof-
fentlichten, im zwei-
ten Rang mit dem
dritten Preis bedach-
ten Entwurf ,Mam-
mon“ der Architek-
ten Hindermann und
Schneider in Bern;

auch dieser zeigt
wie die Entwiirfe
yRies‘E Sund S lirei

gelegt® die Beleuch-

berichten zu kénnen.
Als Vollendungster-
min war urspring-

tung der Schalter-
halle mittels Ober-
licht, was, wie dem

lich der heutige Tag
festgesetzt; infolge
der grossen Bau-
schwierigkeiten im Mont d'Or-Tunnel wird er unliebsamer-
weise hinausgeschoben. Von dem Umfang des durch die
S.B.B. ausgefiihrten Bahnhofs Vallorbe mogen einige
Zahlen einen Begriff geben. Seine Gesamtlinge betragt
rund 2200 . bei 19100 7 Geleiselinge; die Gesamtbau-
kosten sind veranschlagt mit 7 850000 Fr., worin enthalten
sind fir Erdbewegung (rund 530000 8 z. T. felsiger Abtrag)
und Mauern 2044 300 Fr. und fiir Hochbauten 2 088 700 Fr.
Zu den letztern gehoéren ausser dem Aufnahme-Gebiude
und den Zollabfertigungsbauten fiir Reisende jene fur Guter

in der Grundfliche von

rund 130 X 22 m mit

anschliessenden Rampen,

eine kleinere Lokalgiter-

i () [ halle, dann die Depot-
anlagen fiir den Maschinen-
BEE dienst mit zwei Lokomo-

tivremisen von vorldufig
je acht Stinden fir die
T S. B. B.und die P. L. M. so-
wie verschiedene kleinere
Bauten fiir Aufenthalt des
i Betriebs-Personals.

1V. Preis. Motto ,Kies“. — Verfasser: Vifian & won Moos, Arch. in Interlaken.

Gutachten zu ent-
nehmen, nicht die
Billigung des Preis-
gerichts fand. Das Ergebnis der Konkurrenz lehrt, dass
es mit programmgemasser Einschaltung der nordwestlichen
Baulinien gegen den Zentralplatz nicht mdglich war, in
dieser Hinsicht den Win-

schen des Preisgerichts \

nach einer Schalterhalle

mit genligendem Seiten-
licht gerecht zu werden. I
Dies gelang nur den
Verfassern des Entwurfs il
yLaube-Pavian“ mit ihrem
programmwidrigen Haupt- [
projekt, bezw. durch das _~

in jeder Hinsicht erfolg- l
reiche Zurtickweichen hin-
ter jene Baulinie.
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III. Preis. Motto ,Mammon*
(vergl. Seite 134). — Masstab 1: 600.

ko 70 f< #.20°>4 ,50]»45,?% 2807

Schweiz. Maschinen-Industrie im Jahr 1912.

Wir entnehmen wie alljahrlich dem bereits Anfang
Juli erhaltenen Jahresberichte des Vereins schweizerischer
Maschinen-Industrieller einige wesentliche Daten tber den
Stand der schweiz. Maschinen-Industrie im Jahre 1912; dass

(el rassr

IV. Preis. Motto ,Kies“. — Verfasser: Vifian & won Moos, Architekten in Interlaken. — Schnitt und Grundrisse 1:600.
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sich eine Einbusse an Lohn gefallen lassen. Mit dem
Fortschreiten der Organisation wird das tigliche Arbeits-
pensum nach und nach erhdht, bis es nur noch durch einen
erstklassigen Arbeiter vollbracht werden kann, dem alsdann
eine bis 10009/, iliber dem Durchschnitt betragende Ent-
I6hnung in Aussicht gestellt wird.

Da in Amerika — dem Geburtslande der Taylor'schen
Grundsitze — nur nach dem Zeitlohnsystem gearbeitet
wird, mussten Taylor und mit ihm andere, die seine Arbeits-
methoden in ihren Betrieben einfiihrten, neue zum Teil
recht sinnreiche Entléhnungsmethoden erfinden und in
Anwendung bringen, {iber welche in amerikanischen und
englischen [Fachzeitschriften sehr viel geschrieben worden
ist, die jedoch fiir die hauptsichlich nach dem Akkordsytem
arbeitende europiische Industrie nur wissenschaftliches
Interesse haben.

zeugend widerlegt hat, bot den Gegnern des Systems eine
willkommene Angriffswaffe.

Bei Einfihrung der Fabrikorganisation nach dem
Taylor'schen System muss auf die vorhandenen Verhiltnisse
in den einzelnen Betrieben weitestgehende Riicksicht ge-
nommen und eine schablonenhafte Anwendung von an sich
richtigen Grundsitzen auf alle Teile des Betriebes ver-
mieden werden. Taylor warnt daher ausdriicklich vor
Einfthrung seines Systems auf Grund einer oberflichlichen
Kenntnis und ohne genaues Studium aller Einzelheiten
desselben.

Die sehr einflussreichen Arbeitervereinigungen in den
Vereinigten Staaten sind nattirlich scharfe Gegner der
Taylor'schen Grundsitze und verbieten ihren Mitgliedern
das Arbeiten in den nach Taylor organisierten Betrieben.
In den Militirwerkstéitten des ,Watertown Arsenal sind
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Abb. 8.
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Eine wesentliche und fiir die Erh6hung der Leistungs-
fahigkeit einer Werkstitte unzweifelhaft dusserst wohltitige
Neuerung fuhrte Taylor im Fernern dadurch ein, dass er
mit dem durch viele unniitze Arbeiten tberbiirdeten ,Aller-
weltsmeister von heute griindlich aufriumte. Entsprechend
den acht Haupttatigkeiten dieses Meisters fiihrte Taylor die
sogenannten ,Funktionsmeister ein, von denen vier in
den Werkstétten praktisch tétig sind und vier im Betriebs-
bureau die schriftlichen Arbeiten zu besorgen haben.
Damit wird erreicht, dass die den Arbeitern tibertragenen
Arbeiten ohne Zeitverlust ineinander greifen, die vor-
geschriebenen Schnitt- und Vorschub-
geschwindigkeiten genau innegehal-
ten, die Qualititspriifung nach jeder
Zwischen- und Schlussoperation vor-
genommen und die Maschinen und
Einrichtungen stets in betriebsfahigem
Zustande erhalten werden koénnen.
Die Meister des Betriebsbureau be-
sorgen die rechtzeitige Zuteilung der
Arbeiten, die Unterrichtung der Werk-
stattenmeister und der Arbeiter tber
alle Einzelheiten einer Arbeit, die
Ausrechnung der Zeit- und Lohnauf-
wendungen, sowie den Ordnungs-
dienst in Werkstiatten und Bureau.

Dass die konsequente Durchfiih-
rung dieser Arbeitsteilung eine er-
hebliche Vermehrung der Zahl der
Beamten zur Folge hat, ist ganz
selbstverstandlich und gerade das
ist dem Taylor'schen System zum
schweren Vorwurf gemacht worden.
Auch die Ausschaltung der Denk- 3 o .D
arbeit, welche geradezu als Ent-
wiirdigung des Individuums bezeich-
net wurde, was Taylor jedoch tber-
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Abb, 1 und 2,

Der neue Bahnhof der S. B.B. in Vallorbe.

Querschnitt durch das Aufnahmegebiude und die Zollabfertigungs-

gebiude. — Masstab 1 :750.

indessen mit der neueingefiihrten Taylor'schen Organisation
derart Uberraschende Ergebnisse gezeitigt worden, dass
das amerikanische Parlament eine Kommissicn mit der
Untersuchung der Erfolge und Wirkungen des Taylor'schen
Systems beauftragt hat.

Es ist und bleibt ein wesentliches, nicht hoch genug
anzuschlagendes Verdienst des Herrn Professor Wallichs,
als Erster die Industrie des europiischen Kontinentes auf
die Bedeutung der Fabrikorganisation nach Taylor'schen
Grundsitzen aufmerksam gemacht zu haben.

(Schluss folgt.)
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Untergeschoss und Erdgeschoss auf der Strassenseite. — I :500.
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Nach einem Aquarell der Architekten Aetzung von A, Sulzer & Cie., Zurich
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