Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 61/62 (1913)

Heft: 10

Artikel: Ergebnisse der Belastungsproben am Bietschtal-Viadukt der
Lotschbergbahn

Autor: [s.n.]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-30774

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-30774
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

130 SCHWEIZERISCHE

BAUZEITUNG [Bd. LXII Nr. co

des Schonheitsempfindens statt, das dahin strebt, das Un-
harmonische harmonisch zu machen, das Stérende zu be-
seitigen, das Fehlende zu erginzen und das so einen
hohern Ordnungssinn darstellt, der unsere Leistungen erst
zur menschlichen Arbeit im hoheren Sinne erhebt. Niitz-
lichkeits- and Schoénheitsgesichtspunkte arbeiten hier wie
dort von Anfang an ineinander. Sie miissen bei der ersten
Konzeption beide zur Stelle sein und sich in Gleichgewicht
zu setzen suchen, wenn ein vollgiiltiges menschliches Werk
erzeugt werden soll.

Der Ingenieur alten Schlages pflegte einzuwenden,
dass fiir ihn die Statik allein massgebend sei und er sich
als wissenschaftlich und 6konomisch denkender Mensch
keineswegs durch irgendwelche andern Riicksichten von
der mathematisch gegebenen Konstruktion, die zugeich
beim sparsamsten Materialverbrauch den grossten Nutzeffekt
darstelle, abbringen lassen kénne. Dieser Einwand ist hin-
fallig, so einleuchtend er von dem stets iiberzeugungsfihigen,
krass utilitaristischen Standpunkte aus erscheinen mag.
Denn die Verhiltnisse liegen meist so, dass es gleichzeitig
mehrere mathematisch richtige Losungen gibt, unter denen
er wihlen kann. Auch fiir den Ingenieur fiithren viele
Wege nach Rom; die Richtungen, in denen er auch rein
mathematisch eine Aufgabe verfolgt, konnen von Anfang
an ganz verschiedene und sehr mannigfaltige sein. Es liegt
nahe, diejenige zu wahlen, die ausser der Statik auch dem
Auge gerecht wird. Und sodann steht, wie schon erwihnt,
die Schonheit der Nitzlichkeit nie grundsitzlich im Wege.
Auch bei der schonen Form kann der hochste Effekt mit
den geringsten Mitteln erreicht werden Nicht anders ist
es bei allen technischen Aufgaben, vor allem auch bei
denen, die dem Architekten gestellt werden. Der Unter-
schied ist nur der, dass die Schoénheitsanforderungen der
Architektur aus Zeiten auf uns gekommen sind, in denen
der Sinn fiir das Rhythmische und Harmonische beim
Menschen noch selbstverstandlich war, so selbstverstandlich,
dass, eine besondere Forderung daraus zu erheben, ein
Unding gewesen wire.

Die asthetische Bewegung der letzten fiinfzehn Jahre
hat infolge der ihr innewohnenden lebendigen Kraft weit
tiber die Grenzen des urspriinglich kunstgewerblichen Ge-
bietes hinausgegriffen. Sie fingt wieder an, unser ganzes
Leben zu beherrschen. Grosse Oedlander, die durch jahr-
zehntelange Vernachldssigung fast unfruchtbar geworden
waren — man denke nur an den Stidtebau — sind neu
aufgerodet und mit frischem Leben durchtrankt worden.
Heute kann die Erkenntnis als soweit vorgeschritten gelten,
dass wir den Satz aufstellen konnen: Sondergebiete des
menschlichen Schaffens, bei denen die Form vernachlissigt
werden konne, gibt es nicht. So wollen wir hoffen, dass
die bewusste, aus den Bedingungen des Baues selbst ent-
wickelte gute Form auch auf dem weiten Gebiete des In-
genieurberufes als Selbstverstindlichkeit angesehen und
als unerléssliches Attribut einer veredelten, der Hohe unserer
Zeit entsprechenden Gestaltungsarbeit betrachtet werden
wird.

Ergebnisse der Belastungsproben
am Bietschtal -Viadukt der Lotschbergbahn.

(Mit Tafeln 18 und 19.)

In Ergidnzung zu der in den Nummern 16/17 des
Bandes LXI erschienenen Beschreibung der Bietschtalbriicke
auf der Stidrampe der Lotschbergbahn sind uns von Ingenieur
Adolf Herzog noch zwei weitere Bilder dieses interessanten
Bauwerkes zugegangen; sie stellen die Bricke in fertigem
Zustand und insbesondere auch wihrend der ersten, provi-
sorischen Belastungsprobe vom 11. Juni 1913 dar. Ueber
den Verlauf und die Ergebnisse der zweiten, definitiven
Probe vom 23. Juni 1913 erhalten wir von Herrn Kontroll-
ingenieur Fritz Hibner die nachfolgenden Mitteilungen:

Um sich den Grundlagen der statischen Berechnung
moglichst zu nihern, wurde der Belastungszug aus drei

gekuppelten elektrischen Lokomotiven der Lotschbergbahn
gebildet, deren Gewicht zu je rund 102 ¢ angenommen
werden kann. Die wesentlichsten Ergebnisse der mittels
Fernrohrinstrumenten beobachteten elastischen Durchbiegun-
gen und Seitenschwankungen sind in der Zabelle A zu-
sammengestellt. Die aus der Einflusslinie fur die Scheitel-
senkung (nach Williotschem Verschiebungsplan aufgezeichnet)
sich ergebende Durchbiegung belduft sich auf 5,6 m, unter
der Voraussetzung, dass der Belastungszug gleichmdssig auf
beide Bogen einwirke (bekanntlich ist vorlaufig nur das
linke Geleise gelegt); das Mittel aus den beobachteten
Scheitelsenkungen der beiden Bogen betrug aber 6,25 mm.
Die etwas grosser ausgefallene Durchbiegung ist wohl zur
Hauptsache den kleinen beobachteten Verschiebungen elasti-
scher Natur (von hochstens 1/, mm) in den Bogenauflage-
rungen auf Seite Brig zuzuschreiben. Die Uebereinstimmung
der theoretischen mit der wirklichen Durchbiegung muss
somit als eine befriedigende bezeichnet werden.

Neben diesen, stets iblichen Beobachtungen sind,
mit Hilfe Mantel'scher Spannungsmesser, auch noch ver-
schiedene Stabspannungen gemessen worden. Aus der
Reihe der Ergebnisse dieser wichtigen Messungen sollen
hier jedoch nur einige der wesentlichsten erwahnt werden ?).

a. Die nicht ohne weiteres richtige Annahme einer
gleichmissigen Inanspruchnahme der beiden Halften der
kastenformigen Bogengurte hat sich durch die angestellten
Messungen als bei diesem Bauwerk zutreffend erwiesen.

b. Die Nebenspannungen infolge fester Vernietung

in den Knotenpunkten sind, entsprechend den verhiltnis-
miéssig kleinen Querschnitten der Fiillungsglieder, sehr
gering.

c. Fir die Strebe im Bogenscheitel Seite Spiez,
welche den grossten Spannungswechseln ausgesetzt ist,
sind in der 7abelle B die Ergebnisse der Messungen in
bezug auf die Schwerpunktspannung bei Langsamfahrt (also
unter Ausschluss der Wirkung der Zentrifugalkraft) zu-
sammengestellt. Der Vergleich der gemessenen mit den,
aus den Einflusslinien ermittelten Spannungen, zeigt uns
somit, dass die wirkliche Arbeit dieser Strebe (wie tibrigens
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Tabelle B.
@) am Stab gemessen| §) aus der Verhaltnis
Schwerpunktspannung Mittel fir | Einflusslinie | gerechnete
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» p immerm -, | — 0f
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Druckspannung

1) Herr Kontrollingenieur Hilbner hat uns iiber die Spannungs-
messungen im Eisenbau fir demnichst einen ausfiihrlicheren Aufsatz in
Aussicht gestellt, Red.

2) Seitenschwankung in Richtung der Fliehkraft, hier mit — be-
zeichnet,
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auch der andern gemessenen) der theoretisch abgeleiteten
nicht vollstindig entspricht. Sie ist insbesondere kleiner,
was seine Ursache wohl darin findet, dass das wirkliche
geometrische Stabnetz (insbesondere Spannweite und Pfeil)
nicht genau planmissig eingehalten werden konnte, was
ja bei so schwieriger Montage nicht verwunderlich ist.
Der Umstand ferner, dass der prozentuale Unterschied
zwischen gerechne-
ten und gemessenen
Werten bei dieser
Strebe grosser st
fiir Zug als fiir Druck, e
ist zweifelsohne den

beobachteten elasti- s
schen Verschiebun-
gen in den Bogen- '
lagern  zuzuschrei- ":".!5*“-:-1‘3:'3.;.}.
ben. Anhand dieser = ”“"[c"“i“"
Spannungs - Messun-
gen ist es also mog-
lich gewesen, den
wichtigen Nachweis
zu leisten, dass so-
wohl (bei diesem
Bauwerk unvermeid-
liche) kleine Mon-
tagefehler, als auch
die elastische Nach-
giebigkeit in den
Bogenwiderlagern
von keinem ungiins-
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Auszug aus dem Gutachten des Preisgerichtes.

Das Preisgericht zur Priifung von Konkurrenzplinen fiir ein
neues Bankfilial- Gebdude in Biel versammelte sich Freitag den
20. Juni 1913 in der stidtischen Turnhalle, allwo 61 rechtzeitig ein-
gelangte Projekte mit verschiedenen Varianien iibersichtlich aus-
gestellt waren. Das Resultat einer durch das Stadtbauamt durch-

gefiihrten  Vorpriifung
= in Bezug auf Programm-
erfiillung und Berech-
nung wurde den Preis-
richtern von der Direk-
tion der Filiale Biel
eingehindigt. Nach
einer gemeinschaft-
lichen Besichtigung des
Bauplatzes, sowie dem
Einzelstudium der Pro-
L jekte wurden die offi-
{ ziellen Verhandlungen
unter dem Vorsitz von
Herrn  Architekt Joos
nachmittags 3 Uhr er-
offnet.

Der erste Gesamt-
eindruck der Konferenz
war insofern ein guter,
als die eingelieferten
Arbeiten von eifrigem
Studium und einliss-
licher Behandlung der
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tigen Einfluss gewe-
sen sind.

Endlich  diirfte
noch von Interesse
sein, dass, mit Hilfe eines Mantel'schen Klinometers, auch
die Winkeldrehung eines Bogen-Auflagerpunktes ermittelt
worden ist; sie betrug rund 6o Sekunden nach aufwirts
und 110 Sekunden nach abwirts. Die Reibung in den
tbrigens gut eingefetteten Lagern konnte als vorlaufig
sehr gering erkannt werden.

Verfasser :

Wettbewerb fiir den Neubau
der Bernischen Kantonalbank-Filiale in Biel.

Unsere bisherigen Berichte iiber diesen Wettbewerb
(Bd. LXI, S. 221, 238 und 348) erginzen wir in Folgendem
durch Wiedergabe der pramiierten Entwiirfe, die wir durch
den wesentlichen Inhalt des preisgerichtlichen Gutachtens
begleiten. Die mit dem IV. und V. Preis bedachten Pro-
jekte folgen in nichster Nummer. Von dem im I. Rang
mit dem II. Preis ausgezeichneten Entwurf ,Laube-Pavian“
bringen wir vergleichshalber sowohl die eigentlich pramiierte
Variante (Seite 133), wie auch das programmwidrige und
deshalb nicht prémiierbare Hauptprojekt (Seite 132) zur
Darstellung, letzteres deshalb, weil es gerade durch Verstoss
gegen eine unzweckmissige Programmbestimmung (,Nach
der Baustrasse-Zentralplatz und der Zentralstrasse sind die
Baulinien einzuhalten“) eine bessere Losung ermoglichte,
als die programmgemassen Entwiirfe. Die Verfasser haben
dies erkannt, sich aber klugerweise durch die , Variante®
gegen ,Durchfall® geimpft. Tatsichlich wird jetzt auch ihr
Hauptprojekt mit einigen unwesentlichen Aenderungen der
Ausfihrung zugrunde gelegt, da die ausschreibende Stelle
dessen Vorziige eingesehen hat. Wie die Abbildungen,
namentlich der Vergleich obenstehender Perspektive mit
der ,programmgeméssen® schmalen Fassade (S. r33) zeigt,
hat der Anblick des Gebaudes vom Zentralplatz her, und
damit dieser selbst, durch das Zurtickgehen hinter die
Baulinie wesentlich gewonnen. Auf das spitere Schliessen
des Baublocks durch die drei Wohnhauser an der , Phantasie-
strasse“ (!! Red.) wird endgiltig verzichtet; der Platz soll
fiir offentliche Anlagen freigehalten werden.

Perspektive zum II. Preis, Motto ,Laube-Pavian* (Hauptentwurf).

Joss & Klauser, Architekten in Bern.

durch die Form des
Bauplatzes gewisse
Schwierigkeiten bieten-
den Aufgabe zeugten.

Nach zwei Rundgingen, bei denen die Ausscheidung der nicht
in Betracht fallenden Entwiirfe vorgenommen wurde, verblieben .in
engerer Wahl noch zwolf Projekte, zu denen sich das Preisgericht
wie folgt dusserte:

»Nr. 10 Freie Bebauung. Projekt mit ansprechender Bebauungs-
16sung. Bautrakt an der Zentralstrasse mit zweckentsprechender
Erweiterungsbaute an der Phantasiestrasse, wobei hauptsichlich der
riickliegende Bautrakt dem Gesamtbilde vom Zentralplatz aus sehr
zustatten kommt.

Mangelhaft ist die Beleuchtung der Schalterhalle. Die Ein-
génge sind richtig disponiert. Der Grundriss I. Stock mit den langen
Korridoren wird beanstandet. Durch Auflésung der Fassaden in
Fensterflichen liesse sich die Lichtzufuhr geniigend verbessern.

Nr. 11 Wirdig. Projekt mit viereckigem Oberlicht iiber acht-
eckiger Schalterhalle an die Baulinien gebaut. Die vorgesehene
spitere Ueberbauung lidngs der Phantasiestrasse bedingt einen 9 m
breiten unschdén geformten Hofgarten. Der Bankgrundriss ist gut
mit Ausnahme des zwischen Schalterhalle und Punktierzimmer ein-
geengten Chefbuchhalter-Zimmer. Fehlerhaft ist die Anlage der
Vorrdume im Kellergeschoss. Die Ldosung der Wohnungsetage,
sowie diejenige der Abwartwohnung befriedigen nicht. Fassaden
sind einfach, aber etwas konventionell. Laterne und Vorsprung der
Fassade wiirden besser vermieden.

Nr. 12 Laube-Pavian. Die Variante zeigt interessante Be-
bauung des Areals an den drei Baulinien mit niedrigem Bautrakt
an der Baustrasse. Klare und knappe Anordnung der Bankriume
unter Vermeidung von Oberlicht. Zu beanstanden ist das Ueber-
schneiden der Fassadenfenster durch die Treppen. Diensteingang
und damit verbundene Dependenzen sind rdumlich und an Zahl
ungeniigend, es fehlt die direkte Verbindung des Wertschriftenbureau
mit den Tresorrdumen. Das Projekt besitzt fein empfundene Raum-
und Fassadengliederung. Der zur Vervollstindigung der Kellerlosung
notwendige Ausbau an der Baustrasse ist in den Stockwerken nicht
durchgefiihrt und bedingt die teilweise Ueberbauung des vorliufig nicht
fiir die Bank bendtigten Areals. Es wiren in diesem Anbau die fehlen-
den Dependenzriume im Parterre und Stockwerk unterzubringen.

Das Hauptprojekt verstosst gegen das Programm, aber es
bringt das Zuriicksetzen der Platzbauflucht zu anschaulicher Er-
wigung und zeigt den interessanten Versuch der direkt beleuchteten
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