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linken Talhang zuriickkehrt, um auf diesem bis Schuls zu
verbleiben. Die Bildchen 6 und 7 zeigen den Charakter
der Strecke zwischen Zernez und Siis, die nichts Absonder-
liches aufweist. Auf Abbildung 7 ist auch ein Teil der
Linie am angeschnittenen Hange unterhalb Sis zu erkennen.
Diese Strecke unterscheidet sich dadurch unvorteilhaft von
der obern, dass hier die Draisine nicht mehr von selbst l4uft,
denn die Bahn liegt von Sis iber Lavin und Guarda
(Giarsun) bis Ardez auf tiber 10 Am horizontal, abgesehen
von den jeweils symmetrisch zur Mitte eingelegten Tunnel-
neigungen von 20%g. Zu
Ende September - war der
Bahnbau einschliesslich Ober-
bau bis Guarda (Km. 133,3)
fertiggestellt, und es ver-
kehrten damals die Material-
ziige zum Schienentransport
bis hierher. Diesen Trans-
port besorgte fir die Unter-
nehmung bereits die Rh. B,
die hierzu vorziiglich ge-
eignete O'-Wagen, einst-
weilen 12 Stiick, besitzt. Es
sind Drehgestellwagen von
11,900 7 Radstand, 15,900 m
grosster Linge, einer Tara
von 11,96 ¢ und einem Lade-
gewicht von 25 7. Bei einer
innern Breite von 2,23 m
betragt die freie Bodenflache
33,715 m2, eine fiir Meter-
spur recht respektable Grosse
(Abbildung 6). Auf diesen Wagen konnten je 6o Stiick
der 15 m langen Schienen bequem verladen und befordert
werden. Die Linge dieser Schienen (mit Differenzschienen
von 14,920 m und 14,866 m) verursachte auch beim
Legen keinerlei Schwierigkeiten. Als grosser Vorteil wurden
empfunden die geringe Stosszahl sowie die Moglichkeit,
die Schienen auch in den kleinsten Radien verlegen zu
konnen, ohne sie vorher, weder im Werk noch auf dem
Bau, eigens kriimmen zu miissen. Kurz oberhalb Giarsun
wird der Tuoi-Bach iberbriickt mittels eines Bogens von
47 m Spannweite,
ein dem Inn-Viadukt
entsprechendes Ob-
jekt, fir das das
gleiche Lehrgeriist
verwendet werden
konnte. Von Giar-
sun abwirts war der
Bahnkérper im Ro-
hen, bis auf eine
kurze Rekonstruk-
tionsstrecke  im
Magnacun - Tunnel,
grosstenteils vollen-
det. Die Bahn, die
sich unterhalb Ardez
an steilem Hang,
hoch tiber der Post-
strasse  hinzieht,
weist hier eine be-
wegte Linienfihrung
und mehrere Leh-
nenviadukte auf.? =
Inzwischen ist,
wie uns Herr Ober-
ingenieur P. Saluz
berichtet, der Ober-
bau bis zum Tasna-
tunnel Ende Oktober und Anfangs November gelegt worden.
Im Tasnatunnel waren besonders Vollausbruch und Mauerung
lange im Rickstand, sodass die Schienenlegung vor dem
Monat Marz kaum moglich sein wird. Hingegen ist der

Abb. 3. Tantermozza-Viadukt.

Vom Bau der Linie Bevers-Schuls der Rh. B.

Abb. 4.5 Spol-Briicke oberhalb Zernez.

Unterbau vom Tasnatunnel abwérts, einschliesslich des
imposanten Piizza-Viadukts (vier Oeffnungen zu 27 m, 134 m
lang und 53 # hoch) und der Station Schuls, im Rohen
vollendet und fiir die Schienenlegung bereit; eine gewaltige
Ausdehnung zeigt das Stationsplanum Schuls.

Auch die Hochbauarbeiten, sowie die Einrichtungen
fir den elektrischen Betrieb, die auf eisernen Gittermasten
mit Auslegern gespannte Fahrleitung sind soweit geférdert,
dass ihre rechtzeitige Vollendung erwartet werden darf.
Bereits haben am 21. Dezember v. J. zwischen Bevers
und Zuoz die Probefahrten
der ersten Oerlikon-Lokomo-
tive von 600 PS begonnen,
die bis zu 200 # auf 209y
beférderte. Auch die erste
Lokomotive von Brown,
Boveri & Cie. ist in Bevers
eingetroffen und hat ihre
Versuchsfahrten begonnen.

Wir schliessen unter dem
Eindruck, dass diese neue
Linie sich als ein wiirdiges
Glied dem Netz unserer Rh.B.
anschliessen wird. Einen vor-
ziiglichen Eindruck machen
die gediegenen Kunstbau-
ten, namentlich die von der
Unternehmung Miiller, Zeer-
leder & Gobat ausgefiihrten
Viadukte und Briicken mit
ihrem schonen Mauerwerk.

Vom VI. Kongress des Internat. Verbandes fiir
Materialpriifungen der Technik in New York.

Wir haben iiber den Verlauf des Kongresses, der am
2. September in New York zusammengetreten ist, auf S. 199
letzten Bandes einen summarischen Bericht aus der Feder
von Prof. F. Schiile gebracht und sind nun in der Lage,
die Schlussergebnisse der Verhandlungen der einzelnen
Sektionen in dem Wortlaut, der vom Kongress gutgeheissen
wurde, mitzuteilen wie folgt:

Abb. 2.

Inn-Viadukt bei Cinuskel, vom rechten Ufer.
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[Bd. LXI Nr. 3

Technische Resolutionen.

Internationale Lieferungsvorschriften fiir Eisen wund
Stahl. Mit Riicksicht auf die vorhandenen Schwierigkeiten
in der Vorbereitung internationaler Lieferungsvorschriften
empfiehlt der VI. Kongress dem Vorstand, dass die nichste
Tatigkeit der Kommission Ia und Ib bei der Weiterfithrung
ihrer Arbeiten bestehen soll in der Sammlung und Ver-
breitung von Mitteilungen tber die in den verschiedenen
Landern erfolgten Abinderungen der Lieferungsvorschriften
und dass diese Kommissionen beauftragt werden, ihre Be-
richte von Zeit zu Zeit dem
Vorstande vorzulegen und
weitere Instruktionen ent-
gegenzunehmen tiber ihr Vor-
gehen bezlgl. Vorbereitung

internationaler  Lieferungs-
vorschriften.
Kerbschlag-Proben. Der

Kongress spricht der Kom-
mission 26 seinen Dank aus
fiir ihre hochinteressanten
Arbeiten und nimmt ihre
Vorschlige an. Da die Wich-
tigkeit der Kerbschlagprobe
fir die Prifung der Eigen-
schaften der Metalle fir be-
sondere Zwecke anerkannt
ist, wird die Kommission ge-
beten, dem nichsten Kon-
gress bestimmte Vorschlige
tiber folgende Punkte vorzu-

legen:
Fallhohe, Gewicht des
Ambosses, Messmethoden,

Form der Auflagen der;:Probestiicke, Dimensionen des
Kerbes fiir kleine Probestiicke.

Nomenklatwr des mikroskopischen Gefiiges in_{Eisen
und Stahl. Der Kongress beschliesst, dass dem Bericht 53
beziglich der Nomenklatur der mikroskopischen Bestand-
teile von Eisen und Stahl zugestimmt wird und die Defi-
nitionen als normale empfohlen werden.

Raumbestindigkeit des Portlandzementes. Die Aufgabe,
weitere Versuche mit sémtlichen beschleunigten Raum-
bestandigkeitsproben mit Portlandzement anzustellen, wird
einer Kommission
tiberwiesen mit der
Aufgabe, verschie-
dene Laboratorien
zu derArbeit heran-
zuziehen, sowie in
jedem in Frage
kommenden Lande
auch die offent-
lichen  Versuchs-
anstalten  einzu-
laden, sich an den
Arbeiten zu betei-
ligen.!

Feinstes  Mehl
in Portlandzement.
Die Kommission 30
wird aufgefordert,
zu versuchen, die
ungefidhre Grosse
der Korner des
Zements festzustel-
len, die in kurzer
Zeit  vollstindig
hydratisieren.

Gehalt an SO,. Der Vorstand wird ersucht, eine
Kommission zu ernennen, die dem nichsten Kongress tiber
die Wirkung des SO,- Gehalts in Portlandzement berichtet.

Wetterbestindigkeit von Steinen. Der Kongress be-
schliesst, die verschiedenen Linder einladen zu lassen,

Abb. 5. Blick talaufwirts in die untere Einfahrt
der Innbriicke bei Zernez.

Vom Bau der Linie Bevers-Schuls der Rh. B.

Abb. 7. Blick talabwirts auf Siis und die] Strecke nach Lavin.

dass ihre Versuchsanstalten das Hirschwald'sche Priifungs-
verfahren studieren. Ueber das Ergebnis wire dem n#chsten
Kongress Bericht zu erstatten.

Eisenbeton. Die Kommission 41 wird ersucht, dem
néchsten Kongress einen Bericht tiber die Priifungsverfahren
von Beton und Eisenbeton vorzulegen.

Plastische Mortel. Die Kommission 42 wird ersucht,

ihre Arbeiten zur Aufstellung eines einheitlichen Priifungs-
verfahrens plastischen Mértels und zur Anwendung dieses
Verfahrens auf den Vergleich verschiedener Normalstinde
weiter zu fiithren.
& ! Unfille bei Eisenbeton-
Konstruktionen. Im Interesse
der Unfallverhiitung im Bau-
wesen und Forderung der
hierfir erforderlichen Er-
kenntnis der Materialeigen-
schaften erscheint es ge-
boten, dass in jedem Lande
eine einheitliche Bericht-
erstattung iber die Unfille
in &dhnlicher Weise organi-
siert wird, wie sie beziiglich
der Dampfkessel-Unfille be-
reits eingefiilhrt ist. Der
Kongress spricht den Wunsch
aus, dass die Eisenbeton-
Kommission auf die Organi-
sierung einer internationalen
Berichterstattung hinarbeite
und auf dem n#chsten Kon-
gress die landerweise ein-
gesandten Berichte iiber Un-
falle im Bauwesen mit den
sich aus der, Art der Unfalle ergebenen Schlussfolgerungen
vorlege.

Feuersicherheit von Beton und Eisenbeton. Es empfiehlt
sich, bei kiinftigen Festigkeitsuntersuchungen von Beton
und Eisenbeton, wie er in Bauwerken zur Verwendung
kommt, zuverlissige Unterlagen tber die Wirtkung von Feuer
auf diese Baustoffe bei hohen und bei méssigen Temperaturen
zu gewinnen.

Zur Erlangung dieser Unterlagen sollen in den ver-
schiedenen Liandern, soweit wie moglich, auf gemeinsamer

Basis Versuche

vorbereitet  wer-
den, und zwar
unter Zugrunde-

legung der ,allge-
meinen Normen*
des British Fire
Prevention Com-
mittee fiir Prifun-
gen auf Feuerbe-
standigkeit. Diese
Normen sind auf
einem internatio-
nalen Kongress im
Jahre 1903 ange-
nommen worden
und sollen, soweit
es moglich ist, als
Grundlage fir die
Priifungsbedingun-
gen dienen. Jene
Bedingungen sind
auch in ausgedehn-
tem Masse bei den
Versuchen der Prii-
fungsstation der Columbia Universitdt in New York und
anderswo zur Anwendung gebracht.

Der Vorstand des Internationalen Verbandes fir die
Materialpriifungen der Technik setzt einen Unterausschuss
ein, mit dem Auftrage, alle Fragen zu behandeln, die sich

Abb. 8.

Blick aus dem Sparsa-Tunnel
vom Materialzug aus talabwirts auf den
Crastatscha-Tunnel.
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aus dem Vorerwahnten ergeben, und unter der Bezeichnung
Unterausschuss fiir die Feuersicherheit von Beton und Eisen-
beton. Dieser Unterausschuss wird ersucht, auf dem n#chsten
Kongress einen Bericht zu erstatten.

Oelpriifung. Der Kongress beschliesst, dass die Kom-
mission 39 (Grundlagen der Lieferungsvorschriften fiir Oele)
bestehen bleiben und sobald wie moglich ihre Arbeiten auf-
nehmen moge.

Nomenklatur technischer Ausdriicke. 1. Es sollen fiir
die Bezeichnung der Gesamtkraft oder absoluten Kraft die
Worte vorbehalten bleiben:

Im Franzosischen: Force, effort (de traction, de com-
pression, de cissaillement);

im Deutschen: Kraft, Zugkraft, Druckkraft, Schub-
kraft oder Scherkraft; |

im Englischen: Force, Load (tensile, compressive,
shearing), Pull and Thrust.

2. Man bezeichne als Kraft, bezogen auf die Flachen-
einheit:

Im Franzosischen: Tension, pression, cissaillement
(tension normale, pression normale, tension tangentielle);

im Deutschen: Zugspannung, Druckspannung, Schub-
spannung;

im Englischen: tensile, stress, compression stress,
shearing stress.

Die Worte frottement intérieur, innere Reibung,
internal friction sind ausschliesslich fir die Bezeichnung
der Spannung parallel zur Gleitflache und entgegengesetzt
zur Gleitrichtung anzuwenden.

Strassenbaumaterial. Der Kongress beantragt die Er-
nennung einer Kommission zur Vereinheitlichung der Pri-
fungsverfahren fiir Strassenbaumaterialien und deren Be-
nennung, und zwar in Gemeinschaft mit dem Exekutiv-
bureau des Internationalen Strassenkongresses.

+ Professor Albert Miller, Architekt.

(Mit Tafel g.)

In den letzten Abendstunden des vergangenen Jahres
ist ein Mann von uns geschieden, der ein langes Leben
tatig unter uns geweilt und dessen Andenken zu ehren
die nachstehenden Zeilen bestimmt sind.

Albert Miiller, Architekt und gewesener Direktor und
Professor am Gewerbemuseum und der Kunstgewerbe-
schule, dessen markige Erscheinung vielen unserer Mit-
biirger bekannt und unvergesslich sein wird, war seit
einem Vierteljahr leidend und wurde, scheinbar in der
Besserung begriffen, seiner Familie, seinen Freunden und
seinem Beruf durch plotzlichen Tod infolge eines Herz-
schlages entrissen. Miller war am 6. Februar 1846 in
Schafthausen geboren, als Sohn des Ingenieurs J]. Miiller.
Seine frithe Jugend verbrachte er in seiner Vaterstadt, wo
er die Mittelschule absolvierte und von wo er im Jahre
1862 mit seinen Eltern nach Zirich tibersiedelte, das ihm
von nun an zur zweiten Heimat werden sollte. Hier ver-
brachte er sein ganzes arbeitsvolles Leben mit Ausnahme
der Wanderjahre, die ihn in jungen Jahren studienhalber
in die Weite fahrten.

Von Zirich ging auch seine ganze berufliche Ent-
wicklung aus. Als Miller, um sich dem Studium der
Architektur zu widmen, im Jahr 1863 in die Bauschule
des eidgendssischen Polytechnikums eintrat, hatte er das
Gliick, in Gottfried Semper einen Lehrer zu finden, der
ihn fir die Baukunst zu begeistern wusste. Semper er-
kannte bald die Begabung des jungen Mannes und nahm
ihn in sein Privatatelier als Gehiilfe auf bei der Bearbeitung
verschiedener Bauentwiirfe, so zum Stadthaus in Winter-
thur, zum Saalbau in Baden (Aargau), zum Festspielhaus,
dem sogen. Richard Wagner-Theater in Minchen und zum
provisorischen Theater, das fiir den dortigen Glaspalast
in Aussicht genommen war. Diese far Miillers Entwicklung
so niitzliche Téatigkeit brachte es mit sich, dass er seine
Studien am Polytechnikum um zwei Jahre verlingern musste
und das Diplom eines Architekten erst im Jahr 1868

erlangen konnte. Nach dessen Erwerbung ging er auf die
Wanderschaft und bezog, um sich in die praktische Berufs-
tatigkeit einzuarbeiten, das Atelier des Architekten Karl
Tietz in Wien. Er vertauschte dieses aber im Jahre 187t
mit dem Baubureau fiir die kaiserlichen Museen, da inzwischen
sein fritherer Lehrer Semper nach Wien tbersiedelt war,
um in Verbindung mit Karl Hasenauer den Bau von bedeu-
tenden kaiserlichen Monumentalbauten: Ausbau der Hof-
burg, Erstellung der Hofmuseen und des Burgtheaters, vor-
zubereiten und in Ausfiihrung zu bringen. In dieser Stellung
verblieb Miller bis 1874 und hatte da die beste Gelegen-
heit, sich unter ausgezeichneter Leitung die Kenntnisse zu
erwerben, diefiir eine selbstdndige Austibung des Architekten-
berufs notwendig sind. Er war auch Zeuge davon, wie
sich in jenen Jahren das tragische Schicksal vorbereitete,
das seinen verehrten Meister Semper treffen sollte, indem
dessengewandter Mitarbeiter Hasenaueresverstand,seinenihm
kinstlerisch weit tiberlegenen Gefahrten um seinen Ruhmes-
anteil zu bringen, und sich die alleinige Urheberschaft an
Museen und Burgtheater in offentlichen Dokumenten vor-
weg zu nehmen.

Nach seinem Weggang von Wien unternahm Miiller
eine lingere Studienreise nach Italien und liess sich
daan, 1875, dauernd in Zirich nieder. Er leitete seine
Tatigkeit mit einem grossen erfolgreichen Wurf ein, wie
er nur selten einem Anfanger beschieden ist. In dem
internationalen Wettbewerb fur die Bérse in Ziirich errang
er 1876 den ersten Preis und erhielt in der Folge auch
die Ausfithrung des Baues.!) Sein Borsenbau ist ein tiich-
tiges, grossziigiges Werk im Stil der italienischen Hoch-
renaissance, das dem jungen Kiinstler alle Ehre machte und
das ihn auch ganz als Schiller des von ihm stets hoch-
verehrten Meisters Semper zeigt. Auch eine grdssere
Villa, die er fir Herrn Céasar Schéller in Hottingen baute,
lasst noch deutlich diese Schule erkennen.

Bald aber betrat er eigene und selbstdndigere Bahnen.
Die Entwicklung der Baukunst jener Tage neigte zu einer
Wiederaufnahme des Stils der deutschen Renaissance, die
far unsere Verhiltnisse manche Ankniipfungspunkte bot,
wahrend die weit edlere und vornehmere italienische
Renaissance, die eines grosseren Masstabes nicht entbehren
kann, solche fiir viele unserer Aufgaben nicht zu bieten
vermochte. So sehr die italienische Renaissance fir Bauten
grossern Umfangs und monumentalen Charakters vorbildlich
war und es auch heute noch ist, so reifte doch allmahlich
die Erkenntnis, dass ihre Anwendung auf die kleinern
Aufgaben der birgerlichen Baukunst und insbesondere des
Wohnungsbaues auf Hindernisse stdsst, die sich oft nicht
tuberwinden lassen.

Da griff man zuriick auf jene Zeit, die schon einmal
das Problem der Anpassung an einen kleineren Masstab
gelost hatte, zur deutschen Renaissance. Miiller vertiefte
sich in die Eigenart dieses Stils und versuchte ihn in
seiner Weise mit den modernen Bedirfnissen zu ver-
schmelzen. Dabei kam ihm ein sehr ausgesprochener Sinn
fir schones und gut durchgebildetes Detail zu statten. Das
bedeutendste Werk, das Miller in dieser Richtung schuf,
das Haus zum Gryffenberg von Gujer-Zeller an der Bahn-
hofstrasse, legt ein schénes Zeugnis fiir diese Bestrebungen
ab, und lasst die Hand eines vornehmen und in sich
sichern Kiinstlers erkennen. In diese Periode von Miillers
Lebenswerk gehort noch eine grosse Reihe von Wohnhaus-
und Villenbauten, wie, um nur die bekanntesten anzufiihren,
die Villen Zollinger in Wollishofen, Kirchenrat Dr. Scheller
in Kilchberg und manche andere im Gebiet der Kantone
Zurich, Schaffhausen und Aargau. Auch der Neubau der
Bank in Schaffhausen fallt in diese Zeit. Allméhlich wandte
sich Miller aber wieder von der deutschen Renaissance
ab, deren kurzes Wiederaufblihen der Welt neben manchem
htibschem Werk eine grosse Menge von iibertriebenen und
tollen Bauten aus unvermdgenden Hinden bescheert hatte
und der infolge dieser Auswiichse und Uebertreibungen
nur ein kurzer Bestand beschieden war.

) Dargestellt in Band V, Seite 1 u. ff. der «Schweiz, Bauzeitungs.



	Vom VI. Kongress des Internat. Verbandes für Materialprüfungen der Technik in New York

