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Bahn seit deren Griindung allbekannt sind, und den Oberingenieur
der Rhitischen Bahn, G. Gi/li, den ersten Inhaber der Konzession
fiir die Albulabahn. Pfarrer Lechner brachte einen Gruss der Ge-
meinde Zuoz, die zu Ehren des Tages auf dem Dorfplatze eine Arve
gesetzt habe, zu deren Gedeihen die anwesenden Mitglieder des
Bundesrates und Bundesgerichtes, sowie unser, aus dem benach-
barten Scanfs gebiirtiger, bei seinen 93 Jahren immer riistiger, eidgen.
Oberforstinspektor Dr. /. Coaz eingeladen wurden, je eine Schaufel
Erde beizusteuern. Von der ganzen Einwohnerschaft geleitet wandte
sich der Festzug wieder dem Bahnhof zu.

In Zernez, dem kiinf-
tigen Ausgangspunkt der
nach Meran fithrenden
Linie iiber den Ofenpass,
brachte der greise Pfarrer
Guidon in markiger kraft-
voller Rede die Griisse
seiner Gemeinde dar. In
Lavin wurde der von hier
gebiirtige  Oberingenieur
fiir den Bau der Rhiti-
schen Bahn, P. Saluz, be-
sonders begriisst, sowie
durch einen Blumengruss
und Ueberreichung einer
Urkunde geehrt.

Besonders zahlreich war
bei der Einfahrt in den
Bahnhof Schuls-Tarasp die
Einwohnerschaft der Umgebung erschienen. Regierungsrat Stein-
hauser begriisst namens der Regierung von Graubiinden die Ver-
treter der Rhitischen Bahn und die Eidgenossen, die von jenseits
der Berge herbeigeeilt waren mit dem Engadin und dem Biindner-
volk 'sich des gemeinsam vollbrachten Werkes zu erfreuen. In
langem Festzuge gings ins Dorf Schuls hinunter, das in reichstem
Festschmuck prangte. ~Das Hotel Belvedere nahm die grosse,
wohl iiber 400 Teilnehmer zihlende Gesellschaft auf, wo beim
Bankett die grossartige gastliche Bewirtung ihren Anfang nahm,
die Schuls-Tarasp-Vulpera am Samstag und Sonntag ihren Gisten
zuteil werden liessen.

Von den zahlreichen Reden, die beim Bankett gehalten wurden,
sei nur jene erwihnt, mit der der Prisident, Nat.-Rat A. v. Planta,
den Redefluss ertffnete und in der er den Dank zusammenfasste
an die Davoser, die vor 25 Jahren mutig mit dem Bahnbau voran-
gegangen sind, an das Biindnervolk, das mit Vertrauen und Ent-
schlossenheit die Last auf sich genommen hat, und an die Eid-
genossen, die ihm in hochherziger Weise zu Hiilfe gekommen sind;
alle nach dem Wahlspruch, den sich die Rhitische Bahn erkoren,
»Aufwirts und Vorwirts“, wie er auf der schonen Denkmiinze?)
prangt, die den Géisten zur Erinnerung an den heutigen Tag iiber-
reicht wurde. Namentlich gedachte der Redner des unter uns
weilenden Professor Dr. F. Hennings, des verdienten Bauleiters der
Albulabahn und Verfassers des Projektes der Linie Bevers-Schuls,
das fast unverdndert zur Ausfiihrung gelangt ist, des Oberingenieurs
P. Saluz, der deren Bau geleitet, seiner Mitarbeiter, der Unternehmer
und der Arbeiter, die alle ihr Bestes zur Durchfiihrung des Werkes
geleistet haben.

Dass man sich noch vieles zu sagen hatte, beweist der Um-
stand, dass es nahezu 6 Uhr war, als die Tafel aufgehoben wurde.
Die Giste waren auf Hotels in Schuls, das Kurhaus Tarasp und
das Waldhaus Vuipera verteilt, wo sie alle die beste Aufnahme fanden.
Wer das Gliick hatte, in dem prichtig im griinen Wald gebetteten,
behaglich und vornehm gefithrten Waldhaus Vulpera, der Schopfung
des Vaters Pindsch, untergebracht zu sein, konnte von hier aus so
recht die Herrlichkeiten dieses Erdenwinkels geniessen, den uns die
Rhidtische Bahn nun um so viel niher gebracht hat. In vollem un-
getriibten Einklang lag da die linke Tallehne bis zu den Spitzen der
sie bekronenden Bergriesen vor uns. Auf den Hohen die stattlichen
Engadinerdorfer Fetan links, Sent rechts und in der Tiefe rechts am
Inn Schuls um sein freundliches Kirchlein geschart, dem Waldhaus
gegeniiber, jenseits des tief eingeschnittenen Flusses, die neue Bahn

Entworfen von Ch. Conradin.

1) Die vornehme silberne Denkmiinze ist, wie das ebenfalls silberne Festzeichen
von Ch. Conradin entworfen und von Gebr. Baltensperger in Ziirich in musterhafter
Weise ausgefiihrt worden.

Silberne Denkmiinze zur Er6ffnung der Bahn Bevers-Schuls-Tarasp.

mit drei Viadukten und die Station, auf geriumiger Terrasse bequem
gelagert. Das flache Gelidnde davor, heute noch unberiihrt, diirfte
wohl bestimmt sein, bald eine neu erstehende Erweiterung des
Dorfes Schuls aufzunehmen. Mogen sich noch zur rechten Zeit die
Miénner finden, die kriftig eingreifen konnen, um zu wehren, dass
sich hier nicht das Geschick wiederhole, dem im Oberengadin
hinsichtlich der planlosen Bebauung St. Moritz und manche andere
Teile verfallen sind. Es wire geradezu ein Verbrechen, wenn
das grossziigige, harmonische Landschaftsbild, das heute dieser
Teil des Tales bietet, zerstort werden sollte!

Der zweite Festtag war
dem historischen Festzug
und einem  Engadiner
Volksfeste gewidmet. Letz-
teres erlitt durch den
mittlerweile eingetretenen
Regen starke Einbusse.
Den sorgfiltig vorbereite-
ten Festzug, an dem Jung
und Alt der ganzen Tal-
schaft begeistert aktiv teil-
nahmen und der grosses
Interesse bot, konnten wir
noch an uns voriiberziehen
lassen, bevor wir uns
der Rhitischen Bahn um
3% Uhr anvertrauen muss-
ten, um 1022 Uhr wieder
in Ziirich zu sein.

Die beiden Tage werden allen Teilnehmern lange in bester
Erinnerung bleiben. Mogen sie fiir das Unterengadin der Aus-
gangspunkt eines neuen kriftigen Aufschwunges bedeuten. Der
Rhitischen Bahn ein herzhaftes Gliickauf zu ihren fernern Be-
strebungen ! AN

Ausgefiihrt von Gebr. Baltensperger.

50 jdhriges Jubildum
des Verbandes der Studierenden an der
Eidgenossischen Technischen Hochschule.

Am 27. und 28. Juni feierte der ,Polytechniker-Verband®,
unter welchem Namen unsern ,,Ehemaligen” der heutige Delegierten-
Konvent unserer Eidg. Techn. Hochschule in Erinnerung ist, sein
S0jéhriges Stiftungsfest. Zwar ist sein Geburtstag nicht einwandfrei
festgestellt, auch fehlen zusammenhingende Berichte iiber seine
Jugendjahre, und so machte man eben, wie in mancher wissenschaft-
lichen Ableitung, einmal die Annahme es sei so, und auf dieser
Grundlage baute sich das sehr schdn verlaufene Fest auf. Damit
verkniipft war die Weihe einer neuen Verbandsfahne, fiir die seitens
der Studierenden die G. e. P. als Patin gebeten war, welchem Ge-
suche natiirlich mit Vergniigen und unter gewissenhafter Erfiillung
auch der klingenden Patenpflichten entsprochen wurde.

Ein Festzug am 27. Juni fithrte uns, die Studierenden im Wichs,
die Abordnung der G.e. P. im Frack und Zylinder in offenen Zwei-
spannern und unter strémendem Regen endlich vor das Polytechnikum,
wo auf der Freitreppe die feierliche Fahneniibergabe durch Dir.
F. Mousson, Generalsekretir der G. e. P., an das D. C.-Prisidium
stud. rer. ing. Longoni erfolgte. Mousson fiihrte aus, dass es Minner
der aktiven Arbeit sind, ehemalige Angehorige der Techn. Hochschule,
die sich in der G. e.P. zu einer iiber den ganzen Erdball sich aus-
breitenden Gesellschaft zusammengetan, um in Dankbarkeit gegen
ihre alma mater deren weiteres Gedeihen fordern zu helfen., Diese
Mithilfe sei von den Jungen gelegentlich nicht durchweg beifillig
aufgenommen worden, was seine natiirliche Erklirung in dem Unter-
schied der Anschauungen von Alt und Jung habe. ,Geniessen Sie
Inr sonniges Vorrecht der Jugend im begeisterten Dahinstiirmen,
aber vergessen Sie dabei nicht, was dem ilteren Praktiker in erster
Linie wegleitend ist, die ernsten Pflichten gegen sich selbst, die
Hochschule und das Vaterland!* Ferner gedachte Mousson der
Zeit, da er selbst als Prises des Polytechniker-Verbandes dessen
alte Fahne vorantragen durfte, die jetzt abgel6st werde durch die
neue, ein einfaches Schweizerbanner. Mit einem Hoch auf das
Vaterland, dem wir Techniker unsere alma mater danken, iibergab
Mousson das Banner dem Vertreter der Studierenden. Mit kurzen,
kriftigen Worten des Dankes und der Versicherung treuer Hut nahm
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Longoni die Fahne entgegen, mit einem Hoch auf die Techn. Hoch-
schule und den Verband ihrer Studierenden. Das ,Gaudeamus
schloss dieser Akt.

Anschliessend folgte ein solennes Bankett im Tonhalle-Pavillon,
an dem etwa 120 Kommitierte, Professoren, Giste und ,Ehemalige”
teilnahmen. Im Anschluss an das Begriissungswort des Vorsitzenden
Longoni, der die G. e. P. der besondern Sympathien von Seiten der
Studierenden versicherte, sprach Ingenieur Car/ Jegher namens der
G. e. P. als Pate zum Patenkind, die Professoren den Eltern der
Jiilnger der Wissenschaft vergleichend. Die Patenschaft an der neuen
Fahne moOchte er auf den ganzen Verband ausgedehnt wissen, da
ja ein heranwachsender Junge gelegentlich froh sei, bei Meinungs-
verschiedenheiten mit seinen Erziehern sich beim ,Gotti“ Rat und
Beistand holen zu kdnnen. Solchen Beistand hat die G. e. P. schon
oft geleistet, so z. B. bei der Reorganisation, und mit besonderem
Erfolg bei der Namensinderung des ,Polytechnikums®. Sie kann
dies umso besser tun, je zahlreicher und bilder die Absolventen
der Hochschule sich ihr anschliessen und so den mdglichst engen
Kontakt mit den Studierenden aufrecht erhalten. Das Patenkind
konne somit in seinem eigenen Interesse nichts besseres tun, als
in der G. e. P. seinen selbstverstindlichen Altherrn-Verband zu
erblicken, wie es ihren Griindern schon 1869 vorgeschwebt hatte.
Sie finden bei den ,Ehemaligen” nicht nur offene Herzen, sondern
auch den auf Erfahrung sich griindenden wohlmeinenden Rat, dessen
sie bediirfen. Auf die Solidaritit der Jungen und Alten zum Wohle
des Technikerstandes und seiner akademischen Bildung hebt Jegher
sein Glas. Stadtprisident Billeter entbot den Gruss der Stadt-
behorden (einschliesslich der Polizei), die so manche Anregung und
werktitige Unterstiitzung bei Ldsung ihrer Aufgaben durch die
Techn. Hochschule und ihre Angehérigen empfange. Als rangiltester
der Professoren erzihlte Professor Escher allerhand ergbtzliche
Erinnerungen aus alter Zeit, dabei des anwesenden absolut dltesten
Ehemaligen, Oberst P. E. Huber gedenkend, der als Studierender
der mech. techn. Abteilung im ersten Semester 1855 die Techn. Hoch-
schule miterdffnen half. Prof. Grubenmann dankte der G. e. P. fiir
ihre ausschlaggebende Mithilfe anldsslich der Namensidnderung,
durch die erst unsere Hochschule auch nach aussen ihren deutschen
Schwesteranstalten ebenbiirtig wurde und Prof. Prdsi/ brachte sein
Glas den Minnern der Praxis, aus der die Wissenschaft immer wieder
neue Anregung empfange. Wir kdnnen nicht alle die vielen Toaste
hier aufzihlen, von denen jeder in seiner Art schéne Gedanken enthielt.

Dem animierten Mittagsbankett, das durch vorziigliche Dar-
bietungen des Studentenorchesters wesentlich bereichert worden war,
folgte am Abend ein grosser Kommers, dem der Berichterstatter leider
nicht mehr beiwohnen konnte. Dort brachte den Gruss der Alten
das jiingste Ausschussmitglied der G. e. P., Dr. phil. /7. Grossmann,
wihrend Rektor Prof. Dr. 74. Vetter die eigentliche Festrede hielt, in
der u.a. auch die Rede war vom Wert der Opposition, die im
Leben des Verbandes wie der Techn. Hochschule fiir beide Teile
manche gute Friichte gezeitigt habe. — Zahlreiche und gute Pro-
duktionen haben das Programm geschmiickt und abwechslungsreich
gestaltet, sodass man {iber den Verlauf des Kommerses nur Lobendes
hort. Vom Regen leider arg beeintrichtigt war die Seefahrt mit
Damen, die am Samstag das Fest beschloss.

Ueberblicken wir die ganze Veranstaltung, so kénnen wir als
,Ehemalige” mit Freude feststellen, dass die G.e. P. in den Trink-
spriichen sowohl wie in der hiibschen Festschrift ) dem Mittelpunkt
ziemlich nahe stand, dass ihre Bedeutung sowohl von Seiten der
Herren Professoren wie der Studierenden richtig gewiirdigt wird.
Wir glauben, dass das Fest dazu beitragen wird, die Beziehungen
der Jungen zu den Alten noch fester zu gestalten, als sie es bisher
waren, und darin liegt fiir beide Teile seine innere Bedeutung.

Miscellanea.

Ueber die Entwicklung des Triebwagendienstes auf den
preussisch-hessischen Staatseisenbahnen entnehmen wir eine
Anzahl interessanter Angaben einem Aufsatze von Weyand in der
Zeitschrift , Elektrische Kraftbetriebe und Bahnen“. Darnach datiert
die heutige Verwendung solcher Triebwagen von 1906, infolge von
damals erteilten Bauauftrigen auf zwei Dampftriebwagen, sechs
Akkumulatoren-Triebwagen und einen benzolelektrischen Triebwagen.
Ende 1912 standen bereits im Betrieb: 137 Akkumulatoren-Triebwagen,

1) Siehe unter Literatur auf Seite 13 dieser Nummer.

10 benzolelektrische und 5 Dampftriebwagen, im Gesamtbeschaffungs-
wert von 11,18 Mill. Mark; im Bau waren weitere 39 Akkumulatoren-
Triebwagen, sechs benzol- und zwei Dieselelektrische Triebwagen.
Die vorhandenen 152 Triebwagen befuhren auf 180 Einzelstrecken
eine Streckenlinge von 4952 km und leisteten wochentlich rund
22800 Wagenkilometer. Was speziell die aus verschiedenen Griinden
besonders bevorzugten Akkumulatoren-Triebwagen angeht, so haben
diese eine durchschnittliche Jahresleistung von rund 42000 4km und
eine hochste Jahresleistung von etwa 64000 km aufzuweisen. Die
Einnahmen pro Wagenkilometer belaufen sich fiir diese Triebwagen
auf rund 62 Pfennig, die Ausgaben auf rund 52 Pfennig; letztere
verteilen sich mit Betrdgen von je etwa 25°/, auf die vier Posten
Zins und Amortisation, Ladestrom, Personalkosten, sowie Unter-
haltungskosten. Der Batterie-Unterhalt ist vertraglich der Lieferantin,
der Akkumulatorenfabrik A.-G., Hagen-Berlin, iibertragen, der die
Verwaltung einen festen Satz fiir jeden geleisteten Wagenkilometer
entrichtet, vorausgesetzt, dass jeder Wagen den tausendfachen Be-
trag seines Fahrbereichs durchlaufen hat. Es sind drei Batterie-
typen in Verwendung, entsprechend einem Fahrbereich der Wagen
von 100, 130 und 180 km. DerEnergieverbrauch fiir die Akkumulatoren-
Triebwagen belduft sich an den Motorklemmen auf 15 Wattstunden
pro tkm, zu dem noch ein Batterieverlust von 25 bis 30 °/, hinzutritt.
An Ladestationen fiir die Akkumulatoren-Triebwagen sind insgesamt
53 Haupt- und Nebenstellen vorhanden, die je nach den Verhalt-
nissen fiir besondere Schaltungs- und Betriebsméglichkeiten ein-
gerichtet sind. Die von der Verwaltung beabsichtigte Weiterent-
wicklung des Triebwagendienstes liegt einmal in der Vergrésserung
des Fahrbereichs der Akkumulatoren-Triebwagen und in der Ver-
grosserung der zugehdrigen Zugskompositionen (dreiteilige Akku-
mulatorenwagen), sowie in der Ausriistung von Dieselelektrischen
Triebwagen.

Regelung der Bodenseewasserstinde. Die in der Kon-
ferenz vom 30. Januar d.].!) in Aussicht genommene Studienkom-
mission ist am 9. und 10. Juni d. ]. in Konstanz unter dem Vorsitz
des Geh. Rats Wiemer vom grossherzoglich badischen Ministerium
des Aussern zusammengetreten. Nachdem die beteiligten Regierungen
das vorgelegte Programm genehmigt haben, wurde ein Arbeitsaus-
schuss gebildet, in dem Baden, Bayern, Elsass-Lothringen, Hessen,
Preussen, Wiirttemberg, Oesterreich-Ungarn und die Schweiz ver-
treten sind. In der Sitzung vom 9. und 10. Juni stellte der Aus-
schuss seinen Arbeitsplan fest und setzte zur Vorberatung drei
Sonderausschiisse ein. Dem ersten Sonderausschuss, dem die
Vorstinde der hydrographischenLandesanstalten von Baden, Preussen,
QOesterreich und der Schweiz angehdren, soll die Sammlung der
schon iiber die Angelegenheit vorhandenen Materialien obliegen.
Der zweite Sonderausschuss, in dem simtliche Bodenseeuferstaaten
vertreten sind, soll sich mit der Untersuchung der Verhdltnisse am
Bodensee und am Rhein bis Schaffhausen und der Priifung der
Voraussetzungen, Bedingungen und Wirkungen einer Bodensee-
regulierung auf den See und die genannte Rheinstrecke befassen.
Der dritte Sonderausschuss endlich wird sich mit der Untersuchung
des Einflusses einer Bodenseeregulierung auf die Schiffahrt, die
Wasserkraftwerke, den Hochwasserabfluss und die Grundwasser-
verhiltnisse am Rhein unterhalb Schaffhausen beschiftigen. Sobald
die Arbeiten der Sonderausschiisse weit genug vorgeschritten sind,
wird der Gesamtausschuss die Grundsitze festsetzen, die hiernach
der Bearbeitung eines Entwurfs und Betriebsplans fiir die Regelung
der Seestiinde zugrunde zu legen wiren, und sich dariiber schliissig
machen, welche Massnahmen geeignet sind, um die zullissigen
Aenderungen des Wasserabflusses aus dem Bodensee zu bewirken.
Der Vorsitz und die Geschiftsfiihrung in sdmtlichen Sonderaus-
schiissen wurde dem zustindigen Referenten der Grossherzoglichen
Oberdirektion des Wasser- und Strassenbaues in Karlsruhe iiber-
tragen. Diese Behdrde ist als Sammelstelle fiir das ganze Material
ausersehen. Die Ausschiisse werden ihre Arbeiten alsbald beginnen.

Seilschwebebahn fiir Personenbeforderung in Rio de
Janeiro. Ebenso wie die im Jahre 1883 erbaute und 1909 auf
elektrischen Betrieb umgebaute Zahnradbahn auf den Corcovado
(vergl. Band LVI, Seite 66 bis 68) dient eine kiirzlich in Betrieb
genommene Seilschwebebahn auf den Morro da Urca und auf den
Pao de Assucar der Erschliessung der landschaftlichen Schonheit
der nihern und weitern Umgebung von Rio de Janeiro. Diese Seil-
schwebebahn besteht aus zwei unabhiingig von einander betriebenen

1) Band LXI, Seite 49 und 77.
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