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Die Wasserkraftanlage Augst-Wyhlen.

I. Das Stauwehr.
Von Dipl.-Ing. G. Hunziker-Habich, Rheinfelden.
(Fortsetzung von Seite 243.)

Jede Schiitze mit (bezw. ohne) Eisklappe ist an vier
Gall'schen Ketten von 140 (bezw. 130) mm Teilung und je
225 ¢ (bezw. 185 f#) Bruchfestigkeit aufgehingt (Abbil-
dungen 42 bis 46). Die vier Ketten sind je paarweise an
einem Wagebalken befestigt, dessen Drehbolzen im obern
Ende des Endtragers der Schiitze befestigt ist; dadurch er-
halten die zwei Ketten der einen Schiitzenseite gleich-

gefrastem Zahnkranz aus Phosphorbronze; die Schnecke
von 94 (86) mun @ und 50,8 (44,5) mm Steigung, deren
Gewinde aus dem Vollen herausgeschnitten ist, besteht aus
geschmiedetem Stahl. Diese Schneckentriebe laufen in
vollstandig geschlossenen Gussgehiusen im Oelbad. Die
Schnecken der Antriebe der zwei Ketten der einen Schiitzen-
seite haben gemeinschaftliche Welle und gegengleichen
Gang, sodass sich ihre Axialschiibe aufheben. Auf die
Schneckenwelle wirkt die Hauptantriebwelle /77, durch Ver-
mittlung eines konischen Triebs, dessen beide Kegelrdder
gleichen mittlern Teilkreis von 264 (264) mm haben; das
getriebene Kegelrad besteht ganz aus Stahlguss, wahrend
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Kolben von 338 (312) mm @
der Kolbenwelle aufgekeilt sitzt ein Stirnrad von 1184
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Abb. 42. Windwerk einer Schiitze mit Eisklappe
missige Belastung. Jede Kette lauft tiber einen aus ge-
schmiedetem Martinsstahl bestehenden Kettenkolben mit
zwolf bearbeiteten Zahnen und seitlichen polygonalen Auf-
lagerflichen fiir die Kettenlamellen. Diese Kolben sind auf
geschmiedeten Martinsstahlwellen von 250 (240) mm @ auf-
gekeilt, ihre Achsen laufen in paarweise zusammengebauten
Lagern mit Bronzeschalen. Auf jeder Achse ist ein Zahn-
rad von 2600 (2400) mm @ mit rohgegossenen Pfeilzahnen
aus Stahlguss aufgekeilt, das von einem entsprechenden
angetrieben wird. Auf

(1176) mm @ aus Stahlguss, das von einem Stahlguss-

kolben von 224 (196) mm getrieben wird; die Zahne dieses
Stirntriebs sind

gefrast. Auf der letztern Kolbenwelle
aufgekeilt ist ein Schneckenrad von 582 (410) mm @ mit
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und zugehoriges Eisklappen-Windwerk auf dem Dienststeg. — Masstab 1 :75.

das treibende einen Zahnkranz aus Phosphorbronze auf-
weist; die Zihne des Kegeltriebs sind gehobelt.

Auf die Hauptantriebwelle, auf der das treibende
Kegelrad auch der andern Schitzenseite aufgekeilt ist,
wirkt in der Mitte der Welle der 56 PS-Elektromotor von
960 Uml|min; dessen Welle trégt einen Zahnkolben von
300 (300) mm @ aus Bronze, der das auf der Hauptantrieb-
welle aufgekeilte Stirnrad von 640 (640) mm @ aus Grau-
guss antreibt. Zwischen dem Stirntrieb und der Welle ist
eine Reibungskupplung «; eingebaut; die auf ein bestimmtes
Drehmoment eingestellt werden kann, damit die nach-
folgenden Teile gegen Ueberanstrengung geschiitzt sind
(Abb. 47, S. 256). Auf die Hauptantriebwelle, die in Ring-
schmierlagern liuft, wirkt eine Federbremse &; in Ver-
bindung mit einem Elektromagneten ¢;, der jeweilen bei
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