Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 61/62 (1913)

Heft: 19

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Pfeileraxe

10. Mai 1913

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

253

INHALT: Die Wasserkraftanlage Augst-Wyhlen, — Villengruppe ,Uf und by
alle Winde* in Ziirich, — Berner Alpenbahn. — Miscellanea: Die Motorwagen der
sITramways départementaux du Loir et Cher“. Bautitigkeit in den gréssern Stidten
Deutschlands. Vorschlége fiir Verbesserung des schweiz, Strassennetzes. Erweiterung
der Kraftreserveanlagen der Stadt Ziirich. Elektrische Zugforderung auf den Vorortlinien
von Paris. Schweizerische Bundesbahnen. Magnetische Aufspannapparate zu Werkzeug-

maschinen. Gotthardvereinigung, Deutsche Werkbund-Ausstellung in K6ln 1g14. Berner ?
Alpenbahn. Stidtische Strassenbahn Ziirich. Verband deutscher Elektrotechniker, —
Konkurrenzen: Schulhaus Inwil (Kanton Luzern). Katholische Kirche in Saignelégier. —
Literatur. — Vereinsnachrichten: Schweiz. Ing.- und Arch.-Verein, Technischer Verein
Winterthur, St. Gallischer Ing.- und Arch.-Verein. G. e. P.: Stellenvermittlung.

Tafel 52 bis 55: Villengruppe ,,Uf und by alle Winde* in Ziirich.

Band 61.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und unter genauer Quellenangabe gestattet.

Nr. 19.

Die Wasserkraftanlage Augst-Wyhlen.

I. Das Stauwehr.
Von Dipl.-Ing. G. Hunziker-Habich, Rheinfelden.
(Fortsetzung von Seite 243.)

Jede Schiitze mit (bezw. ohne) Eisklappe ist an vier
Gall'schen Ketten von 140 (bezw. 130) mm Teilung und je
225 ¢ (bezw. 185 f#) Bruchfestigkeit aufgehingt (Abbil-
dungen 42 bis 46). Die vier Ketten sind je paarweise an
einem Wagebalken befestigt, dessen Drehbolzen im obern
Ende des Endtragers der Schiitze befestigt ist; dadurch er-
halten die zwei Ketten der einen Schiitzenseite gleich-

gefrastem Zahnkranz aus Phosphorbronze; die Schnecke
von 94 (86) mun @ und 50,8 (44,5) mm Steigung, deren
Gewinde aus dem Vollen herausgeschnitten ist, besteht aus
geschmiedetem Stahl. Diese Schneckentriebe laufen in
vollstandig geschlossenen Gussgehiusen im Oelbad. Die
Schnecken der Antriebe der zwei Ketten der einen Schiitzen-
seite haben gemeinschaftliche Welle und gegengleichen
Gang, sodass sich ihre Axialschiibe aufheben. Auf die
Schneckenwelle wirkt die Hauptantriebwelle /77, durch Ver-
mittlung eines konischen Triebs, dessen beide Kegelrdder
gleichen mittlern Teilkreis von 264 (264) mm haben; das
getriebene Kegelrad besteht ganz aus Stahlguss, wahrend

I )
@ =
N -
=1
S &
@ S ‘ Jndikatoren
< | i f
@ AL
5 “T = Handantrieh f @ =
=4 e | (7] | — =
—F il A ) = 3 £ Matar | r
T T O == R | v 4
— = =S = - aggedli | f{,,p Hebel zum «Lﬂj {g: -
= BifI=S " 'H 2N 2.7 Bremslufien]. || —— I
- : = ] i = | ‘
e = o S o o
CoaE =4 TR T = = f? = =1 i, = =
£ Bl ¥ ; g8 B = el
I =7
S S - i
| ==

~- 2500

Kolben von 338 (312) mm @
der Kolbenwelle aufgekeilt sitzt ein Stirnrad von 1184
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Abb. 42. Windwerk einer Schiitze mit Eisklappe
missige Belastung. Jede Kette lauft tiber einen aus ge-
schmiedetem Martinsstahl bestehenden Kettenkolben mit
zwolf bearbeiteten Zahnen und seitlichen polygonalen Auf-
lagerflichen fiir die Kettenlamellen. Diese Kolben sind auf
geschmiedeten Martinsstahlwellen von 250 (240) mm @ auf-
gekeilt, ihre Achsen laufen in paarweise zusammengebauten
Lagern mit Bronzeschalen. Auf jeder Achse ist ein Zahn-
rad von 2600 (2400) mm @ mit rohgegossenen Pfeilzahnen
aus Stahlguss aufgekeilt, das von einem entsprechenden
angetrieben wird. Auf

(1176) mm @ aus Stahlguss, das von einem Stahlguss-

kolben von 224 (196) mm getrieben wird; die Zahne dieses
Stirntriebs sind

gefrast. Auf der letztern Kolbenwelle
aufgekeilt ist ein Schneckenrad von 582 (410) mm @ mit
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und zugehoriges Eisklappen-Windwerk auf dem Dienststeg. — Masstab 1 :75.

das treibende einen Zahnkranz aus Phosphorbronze auf-
weist; die Zihne des Kegeltriebs sind gehobelt.

Auf die Hauptantriebwelle, auf der das treibende
Kegelrad auch der andern Schitzenseite aufgekeilt ist,
wirkt in der Mitte der Welle der 56 PS-Elektromotor von
960 Uml|min; dessen Welle trégt einen Zahnkolben von
300 (300) mm @ aus Bronze, der das auf der Hauptantrieb-
welle aufgekeilte Stirnrad von 640 (640) mm @ aus Grau-
guss antreibt. Zwischen dem Stirntrieb und der Welle ist
eine Reibungskupplung «; eingebaut; die auf ein bestimmtes
Drehmoment eingestellt werden kann, damit die nach-
folgenden Teile gegen Ueberanstrengung geschiitzt sind
(Abb. 47, S. 256). Auf die Hauptantriebwelle, die in Ring-
schmierlagern liuft, wirkt eine Federbremse &; in Ver-
bindung mit einem Elektromagneten ¢;, der jeweilen bei
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