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Die beiden zu einer
Turbine gehdrenden Spi-
ralgehiuse werden durch
einengemeinsamen, guss-
eisernen Ablaufkriimmer
verbunden, der in seiner
Mitte ein mit gewdhn-
licher Schmierung ausge-
riistetes Lager tragt. Die
anschliessenden  Saug-
rohre sind als genietete
Blechrohren von 3 m
Weite an der Ausfluss-
offnung ausgebildet und
im Unterwasserkanal auf
gemauerten Sockeln fest
verankert.

Jede Doppelturbine ist
wie die Hilfsturbine mit
einem durch’ Druckol
betétigten automatischen
Geschwindigkeitsregula-*
tor ausgertistet (Abbil-
dungen 24 und 25). Das
Presssl wird von einer
von der Turbinenwelle
angetriebenen Rotations-
pumpe geliefert und mit
8 at Druck nach dem
rings um den Servo-
motorzylinder angeord-
neten Druckkessel ge-
fithrt; der Oelbehilter
ist im Unterteil des Tur-
binen-Hauptlagers ein-
gebaut. Die periodisch zu erneuernde Druckluft wird durch
die Oelpumpen selbst mittels eines Spezial-Saugventils
gefordert. Der Prazisions-Pendel-Regulator ist ebenfalls
direkt von der Turbinenwelle angetrieben und mit simt-
lichem tblichen Zubehdr, wie Manometer, Tachometer,
Sicherheitsventil, Umlaufvorrichtung usw. versehen.

Bei den offiziellen Abnahmeproben, die nach vier-
monatlichem Betrieb mit den Turbinen und Regulatoren
vorgenommen wurden, ergaben die Turbinen eine Mehr-
leistung von 109/, bei teilweiser Ueberschreitung der
Garantiezahlen hinsichtlich Wirkungsgraden und Touren-
reglierung. (Schluss folgt.)

Abb. 19.

Neuerungen im Bau elektrischer Aufziige.
Von Oberingenieur W. Feld, Seebach-Ziirich.

(Fortsetzung von Seite 9.)
Als wichtigste Sicherheits- Vorrichtungen kommen
heute hauptsichlich folgende in Frage.

1. Die Fangvorrichtung, die beim Bruch eines Seiles
das Abstiirzen der Kabine verhindert.

2. Vorrichtung zur Verhinderung einer Ueberschreitung
der max. Geschwindigkeit. Als solche kann bei Anwendung
eines zweckentsprechenden Motors dieser selbst ange-
sehen werden, da sowohl bei Gleichstrom als auch bei
Drehstrom die Motoren ein Ueberschreiten der max. Ge-
schwindigkeit, d. h. der max. Umlaufzahl derselben von
selbst verhindern und unter Riicklieferung von Strom in
das Netz als Bremse wirken. Wendet man nun bei Personen-
aufziigen mnoch zur weiteren Sicherheit selbsthemmende
Schneckenradwinden an, so ist in jeder Beziehung Vor-
kehrung getroffen, um ein Ueberschreiten der max. Ge-
schwindigkeit zu verhindern. Vielfach begegnet man jedoch
einer ginzlich falschen Auffassung tiber die Wirkung des
Aufzugsregulators, welch letzterem eine ganz andere Auf-
gabe zufallt, die an dieser Stelle kurz erlautert werden soll.

Die unter 1. erwihnte Fangvorrichtung wird von vielen
Aufzugsfirmen derart konstruiert, dass bei Bruch eines

Die Aluminium-Werke Vigeland bei Vennesla in Norwegen.

Turbinenseite des Maschinensaals in der Hauptzentrale.

Seiles das zweite die Fangkeile bezw. Exzenter betatigen
muss. Reissen nun aber beide Seile, so wiirde die Kabine
abstiirzen, wenn nicht eine weitere Vorrichtung vorhanden
ware, welche dies verhinderte. Letztgenannte Aufgabe
fallt nun dem Regulator zu. Sobald die Kabine beim
Sturz eine zu grosse Geschwindigkeit erreicht, wirkt der
Regulator auf die Fangvorrichtung derart ein, dass die
Fangkeile sich festklemmen und die Kabine dadurch zum
Stillstand kommt. Wie ohne weiteres daraus hervorgeht,
wirkt der Regulator nur bei der Abwirtsfahrt und bei Seil-
bruch. Es ldsst sich jedoch die Fangvorrichtung ohne Kom-
plikation sehr leicht derart anordnen, dass beim gleich-
zeitigen Bruch beider Seile die Fangvorrichtung mit Hiilfe
von Spannfedern zum Eingriff gebracht wird, wodurch die
Anwendung eines Regulators tiberfliissig wird (Abb. 5, S. 20).

3. Vorrichtung zur Verhinderung des Oeffnens der
Schachttiiv, wenn der Fahrstuhl nicht hinter derselben steht,
und Verhinderung der Inbetriebsetzung des Fahrstuhles,
solange nicht alle Tiren geschlossen sind. Beide Vor-
richtungen lassen sich in sehr einfacher Weise bei elektr.
Steuerungen anbringen. Ein Riegel, welcher vom Fahrstuhl
betdtigt wird, verhindert das Oeffnen der Schachttiiren,
wahrend ein im Steuerstrom eingeschalteter Tiirkontakt die
Ingangsetzung des Fahrstuhles verhindert.

4. Vorrichtung zur Verhinderung der Unterbrechung
der einmal eingeleiteten Fahrt durch Betitigung eines anderen
Druckknopfes. Diese Vorrichtung ist unbedingt notwendig,
um den Fahrgast, welcher von der Kabine aus bereits eine
Fahrt eingeleitet hat, nicht in seiner Fahrt zu stéren bezw.
zu unterbrechen, da sonst ein normaler Betrieb vollig aus-
geschlossen wire. Genannte Vorrichtung besteht aus einem
Unterbrechungskontakt, der in der Druckknopfleitung
zwischengeschaltet ist und vom Bremsmagneten oder An-
lasser betétigt wird. Bringt man ebengenannten Kontakt
derart mit dem Anlasser in zwangsldufige Verbindung, dass
derselbe die Druckknopfleitung erst dann wieder schliesst,
wenn simtliche Ankerwiderstéinde wieder vorgeschaltet sind,
so erreicht man zugleich den nicht zu unterschitzenden
Vorteil, dass ein momentanes Umschalten in der Fahrt-
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richtung vollig ausgeschlossen ist, was gegebenenfalls ein
Verbrennen des Motors bezw. der Sicherungen zur Folge
hatte.

5. Automatische Hubbegrenzung, d. h. Vorrichtung zur
Unterbrechung des Hauptstromes bei Ueberschreitung der
obersten sowie der untersten Haltestelle.

Wie jede Neuerung, so hat auch die Druckknopf-
steuerung seit ihrem Bestehen bereits mehrfache Stadien
durchgemacht und ist von der kompliziertesten Konstruktion
allmghlich zu einer recht einfachen modifiziert worden.
Dass in dem ersten Stadium die Knopfsteuerung hie und
da zu Storungen Anlass gegeben hat, braucht kaum erwahnt
zu werden ; die sogen. Kinderkrankheiten bleiben kaum einer
neuen epochemachenden Konstruktion erspart. Seit Jahren
ist man nun bestrebt, die zu einer Druckknopfsteuerung
gehorenden Apparate derart zu vereinfachen, dass nicht
nur ein vollig storungsfreier Gang erzielt wird, sondern

Abb. 5. Oberer Teil der Fangvorrichtung Bauart <cARSAG ».

dass auch die Wartung, d. h. die Instandhaltung nicht mehr
unbedingt durch einen Fachmann vorgenommen zu werden
braucht. Jeder einigermassen gewandte Arbeiter bezw. Haus-
wart soll in der Lage sein, einen Aufzug mit seiner Ma-
schine, seinen Apparaten und sonstigem Zubehoér ohne
weiteres durch periodische Revisionen und Schmierungen
in tadellosem Stand zu erhalten. Um diese Aufgabe restlos
zu erfiillen, ist es vor allen Dingen notwendig, dass der
Aufzugswart die Funktion der einzelnen Apparate versteht.
Aus diesem Grunde muss der Konstrukteur seine wichtigste
Aufgabe darin erblicken, die Maschine sowie die Apparate
moglichst einfach und tbersichtlich zu gestalten. Er muss
vor allen Dingen bestrebt sein, neben einer gewissen Zu-

Abb. 6. Unterer Teil der Fangvorrichtung Bauart « ARSAG ».

ganglichkeit zu den einzelnen, der Abniitzung unterworfenen
Teilen, letztere auch derartig kréftig zu bauen, dass geringe
Ungeschicklichkeiten bei der Hantierung an den Apparaten
keine bleibenden Deformationen hervorrufen, wie dies bei zu
zierlich ausgefiihrten Mechanismen leider hiufig der Fall ist.

Bevor ich auf die einzelnen am h#ufigsten vorkommen-
den Storungen naher eintrete, mochte ich zun#chst das
Interesse auf einige Hauptgrundsitze bei der Anlage und
Installierung von Aufziigen lenken, deren Nichtbeachtung
schon zu den unangenehmsten Folgen gefiihrt hat.

Als eine der stérendsten Nebenerscheinungen ist in
erster Linie das Gerfusch zu nennen, das sich bei einigen
Anlagen bemerkbar macht. Als Ursache kommen ver-
schiedene Faktoren in Frage. Am wichtigsten scheint mir
die richtige Losung der Platzfrage fir einen Aufzug und
man kann bei deren Erwigung gar nicht vorsichtig genug
sein. Als Hauptregel kann gelten, dass offene Treppen-
hauser wohl die geeignetste Lage fir Aufziige darstellen,
denn erstens ist eine solche Anlage stets iibersichtlich und
ferner bietet sie einem event. entstehenden Gerdusch nicht
diese Resonanz wie ein geschlossener Schacht, weil der
Schall sich ohne weiteres verteilt und verliert. Die Praxis
bestatigt in jedem Punkte diese Regel. Dennoch begegnet
man nur zu haufig der Ansicht, dass Aufztige prinzipiell
nicht in die Treppenh#user verlegt werden sollen, um deren
Aussehen nicht zu beeintrichtigen, ein Standpunkt, der
haufig zu recht schweren Opfern fuhrt.

Bei dieser Betrachtung dringt sich die Frage auf, ob
die Technik heute nicht schon so weit fortgeschritten ist,
dass auch in geschlossenen Schéchten vollig geriuschlos
laufende Aufziige gebaut werden koénnten? Diese Frage
lasst sich, unter bestimmten Vorbedingungen, ohne Bedenken
bejahen. Zun#chst sind die Erreger des stérenden Ge-
rausches festzustellen. Als solche kommen die Aufzugwinde
und der Elektromotor in Betracht. Von der Winde Iasst
sich heutzutage ohne weiteres verlangen, dass sie vollig
gerduschlos laufe. Sache des Erbauers ist es daftir zu
sorgen. Beim Elektromotor dagegen lisst sich ein leichtes
Singen bezw. Surren nicht ganz vermeiden. Die Intensitat
und die Uebertragung dieses Gerdusches hingt jeweils von
der Belastung des Motors und der Bauart des Gebiudes
ab. Bei Eisenbetonbauten ist besondere Vorsicht geboten.
Als eine wichtige Neuerung zur Vermeidung von Geriusch-
tibertragung darf die in letzter Zeit mit Erfolg angewendete
Isolierung der Maschinenfundamente genannt werden. Be-
sonderer Wert ist auch darauf zu legen, dass wenn irgend
moglich die Maschine unterhalb des Aufzuges aufgestellt
werde, um ihr Fundament auf gewachsenen Boden zu stellen,
ohne dass es mit dem Fundament-Mauerwerk des Gebaudes
in Verbindung kommt. Ist mit Ricksicht auf die Boden-
verhiltnisse ein Durchbrechen des Kellerbodens nicht mog-
lich, so empfiehlt es sich, das Maschinenfundament so schwer
auszufiihren, dass sein Gewicht ein Verschieben durch event.
Vibrationen verhindert; der Klotz selber wird durch kom-
primierten Kork bezw. Fundamentfilz vom Boden isoliert,
wie in Abbildung 3 (S. 9) deutlich dargestellt ist. Besonders
erwihnen mochte ich, dass der kompr. Kork selbst nach
Jahren seine Elastizitiat in
vollem Masse beibehilt,
wihrend schon wiederholt
beobachtet werden konnte,
dass der ,Fundamentfilz®
mit der Zeit seine Elastizitat
allmihlich verliert und so-
mit seinen Zweck nicht
mehr erfillt. Die Anwen-
dung von Isolierkork ist
vor allen Dingen dann
unbedingt geboten, wenn
die Maschine oberhalb des
Aufzugschachtes aufgestellt
werden muss, da sonst
eine Uebertragung der Vi-
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brationen und das Ent-
stehen eines Gerausches
Abb, 7. Fangkeile (zu Abb. 6). unvermeidlich sind. Bei

Seitenansicht und Horizontalschnitt.
Masstab 1 : 10,

Eisenbetonbauten kann die
Uebertragung des letzteren
derart intensiv. werden,
dass man nicht nur in den an den Aufzug anstossenden
Riumen, sondern im ganzen Gebiude das Surren des
Aufzugmotors vernehmen kann.

Neben dem gerduschlosen Funktionieren eines Auf-
zuges verlangt man heute einen vollendet ruhigen Gang,
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stossfreies Anfahren sowie sanftes und genaues Anhalten
in den einzelnen Stockwerken. Auch in dieser Beziehung
hat mit dem Fortschreiten der Technik der Aufzugsbau
wichtige Neuerungen zu verzeichnen.

Der ruhige Gang hingt im Wesentlichen von der
Ausfiithrung der Winde sowie von der Beschaffenheit der
Fihrungsschienen ab. Ersteres kann dem Fabrikanten ohne
weiteres zur Pflicht gemacht werden, wihrend man bei den
Fiihrungsschienen, die bei Personen-Aufziigen bekanntlich
meist aus Holz bestehen, von mancherlei héufig vorher
unbekannten Faktoren abhingig ist, wie z. B. von Harz-
und Wassergehalt des Holzes. Vielfach muss auch mit
feuchten Schichten, die auf das Arbeiten des Holzes
grossen Einfluss haben, gerechnet werden. Um nun diesen
Misstdnden auszuweichen, werden in neuerer Zeit als
Fuhrungsschienen gezogene Stahlrohre verwendet. Diese
besitzen nicht nur den Vorzug, von oben genannten Zu-
falligkeiten vollig unabhingig zu sein, sondern sie haben
auch ein wesentlich gefalligeres Aussehen, was bei Aus-
fiihrungen im offenen Treppenhaus von Wichtigkeit ist.
Auch hinsichtlich der Wartung bieten sie grosse Vorteile,
da die Stahlrohre infolge ihrer homogenen Oberflache stets
glatt sind, ja mit der Zeit vollig poliert werden. Bedenken
betreffend Sicherheit beim Fangen sind unbegriindet, da
bei richtiger Konstruktion und zweckentsprechender Wahl
des Materials ein Versagen ginzlich ausgeschlossen ist.
Hauptbedingung ist, dass nicht nur zwei sondern vier Fang-
keile vorgesehen werden, ferner dass das Material der Fang-
keile harter sei als das der Stahlrohre. Abbildungen 5
bis 7 zeigen die Konstruktion einer derartigen Fangvor-
richtung, wie diese von der ,Aufziige- und Raderfabrik
Seebach A.-G.“ (,ARSAG") ausgefihrt wird.

Die mancherorts bestehende Vorschrift, bei Personen-
aufziigen nur Holzfiihrungen zu verwenden, ist daher vollig
unbegriindet. Es ist anzunehmen, dass die von den Fabriken
bereits eingeleitete Bewegung zur Beseitigung dieser Vor-
schrift Erfolg haben werde, umsomehr als die Verwendung
von Stahlrohren geradezu eine Erhohung der Sicherheit
beim Fangen bietet. Es sind Fille bekannt, bei welchen
die Fangvorrichtung deshalb versagte, weil das Holz der
Fithrungsschienen morsch geworden war und daher die
Fangkeile keinen Widerhalt fanden. Ausserdem mége an
dieser Stelle bemerkt sein, dass in New-York die schnell
laufenden Aufziige in den sogen. Wolkenkratzern von der
Otis-Elevator-Co. simtliche mit gezogenen Fiihrungsschienen
ausgefithrt worden sind, obwohl genannte Aufzlige taglich
tausend und mehr Fahrten zurticklegen. In New-York
wurden in den letzten Jahren bekanntlich mehr Personen
senkrecht in Fahrstiithlen, wie wagerecht mit Strassenbahnen
beférdert.

Abb. r10.

Elektrische Aufzugswinde Bauart <« ARSAG >.

Ein wichtiger Faktor in Bezug auf ruhigen Gang der
Aufzlige ist auch das regelmissige Schmieren der Fiihrungs-
schienen. Es bat die Technik auch in dieser Beziehung er-
folgreiche Neuerungen geschaffen. Abbildungen 8 und g
stellen einen der Vertriebsgesellschaft automatischer Schmier-

Abb. 8.
Ansicht des
automatischen
Schmierapparats

«Helios».

Abb. 9.
Schnitt 1: 5.

apparate , Helios“ Berlin
patentierten Apparat dar, der
das Schmieren der Fihrungs-
schienen durchaus automa-
tisch in Abh#ngigkeit von
der Lebhaftigkeit 'des Be-
triebes vornimmt. Am Fahr-
stuhl bezw. am Gegengewicht
werden zwei Schmierapparate derart befestigt, dass die
Hebel aa seitlich an den Fihrungsschienen streifen. Da
genannte Hebel um den Punkt o drehbar angeordnet
sind, so werden bei der Auffahrt infolge der Reibung die
Hebel in abwértsgeneigte Richtung gebracht, wahrend
durch Umkehrung der Bewegungsrichtung des Fahrstuhles
die Hebel @a um den Punkt o bis zum verstellbaren
Anschlag b aufwirts schwingen. Durch diese Bewegung
wird nun der an gleicher Welle befestigte Hebel ¢ derart
bewegt, dass der Kolben der im Oelreservoir befindlichen
Pumpe ¢ ein bestimmtes Quantum Oel durch die Kanile ¢ ¢
direkt an die Fiihrungsschienen presst. Wie aus eben
erlautertem Vorgang hervorgeht, erfolgt die automatischen
Schmierung jeweilen bei der Abfahrt, was den Bediirfnissen
der Praxis vollkommen entspricht. Die vielfach angewendeten
Apparate haben giinstige Resultate ergeben, sodass anzu-
nehmen ist, es werde diese Verbesserung schnelle Ver-
breitung finden.

Als Mittel zur Gewdihrleistung des sanften Anfahrens
sowie des stossfreien und genauen Anhaltens, das den
elektrischen Betrieb dem hydraulischen in diesem Punkt
gleichwertig macht, ist die Verwendung von Schwungmassen,
deren Anbringen an der sich am schnellsten drehenden
Welle am wirksamsten sein wird. Als solche kommt nur
die Motorwelle in Frage. Man findet daher auch bei modernen
Anlagen die Motorenkupplung als Schwungrad ausgebildet.
Wird letztere gross genug bemessen, so wird, da die Be-
schleunigung nur vom tiberschiissigen Drehmoment abhangig
ist, die Erhohung der Umlaufzahl eine sehr geringe sein,
d. h. das Anfahren erfolgt langsam und sanft. Von noch
grosserer Bedeutung ist die Wirkung der Schwungradkupp-
lung beim Anhalten, denn hier sind zwei Bedingungen zu
erfillen, welche sich direkt widersprechen, , stossfreies An-
halten* und ,,genaues Abstellen*. Beriicksichtigt man, dass
auch bei der Verzogerung letztere nur von der Grosse des
tberschiissigen Drehmoments abhdngig ist, so erkennt man
leicht, dass wenn dieses moglichst grossist, d. h. die Schwung-
masse gross genug gewahlt wird, der Einfluss der verinder-
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lichen Last im Verhaltnis zur konstanten abzubremsenden
Schwungmasse sehr gering ausfillt. Es wird mit andern
Worten die Veranderlichkeit der Last, welche alleinige
Ursache des ungenauen Anhaltens ist, einen verschwindend
kleinen Einfluss auf das Anhalten ausiiben, da die Haupt-
kraft, die zum Bremsen notwendig wird, dazu verwandt
wird, um die konstante Schwungmasse zum Stillstehen zu
bringen. Neben dem genauen Anhalten wird selbstverstind-
lich auch ein sanftes Abstellen erreicht, da ein Schwungrad
naturgemiss nur allmihlich zum Stillstand gebracht werden
kann. Die Abbildung 10 veranschaulicht eine von der
yAufziige- und Raderfabrik Seebach“ nach eben genannten
Prinzipien gebaute Aufzugswinde fiir elektrischen Betrieb.
Wie aus dieser Abbildung ersichtlich, ist das Gehiuse
mit Schnecke und Schneckenrad mit dem Motor auf ge-
meinsamer gusseiserner Grundplatte montiert. Die oberhalb
des Schneckenrades in zwei Ringschmierlagern gelagerte
und durch Doppel-Kugeldrucklager abgestiitzte Schnecken-
welle ist mit dem Antriebsmotor direkt gekuppelt. Die auf
der Motorseite befindliche Kupplungshilfte selbst ist wie in
der Abbildung deutlich ersichtlich, als Schwungrad aus-

kniehebelpaares die beiden Backen auseinanderpresst. Im
tbrigen ist die Winde nach den bereits bekannten Prin-
zipien ausgefithrt; es moége nur noch erwihnt werden,
dass die automatische Stromausschaltung an den Hub-
grenzen durch einen am Trommelwellenlagerbock ange-
brachten Mechanismus zwangsldufig, entsprechend der
jeweiligen Stellung erfolgt. (Schluss folgt.)

Chateau de Boisy.
Architekten G. Revilliod & M. Turrettini in Genf.
(Mit Tafeln 5 bis 8.)

Vor zwei Jaliren haben wir das herrschaftliche Land-
haus ,Bois de Caran“ zur Darstellung gebracht, das die
Architekten Revilliod & Turrettini unweit von Genf er-
baut haben?). Die gleiche vornehme Haltung wie jener
Bau zeigt auch die neue, geistesverwandte Schépfung der
gleichen Architekten, die wir unsern Lesern heute in dem
,Chateau de Boisy“ vorfithren kénnen. Waihrend es sich
dort um einen Neubau handelte, lag hier die Aufgabe vor,
einen jener fiir die Umgebung Genfs charakteristischen,

* PLAN DE OSITVATION D}) CHATEAZ DE BOISY
/

/ PAR  BGVVAINE

HAVTE ~ SAVOIE

B
* A’ANT LA RECONSTRYCTION -
(iore)

Abb. 1.

Fritherer Zustand. — Lageplan I : 2000.

gebildet. Das Abbremsen der Schwungmassen erfolgt durch
eine Doppelbackenbremse. Das Anpressen der mit Leder
tiberzogenen Bremsbacken wird durch zwei kraftige, je links
und rechts angeordnete Federn erreicht, die sich vermittelst
einer mit zwei Stellringen versehenen Zugstange ausgleichen.
Durch diese Anordnung ist nicht nur erhohte Sicherheit
gegen Federbriiche

e L e e § gegeben, sondern
S S i es fallt gegentiber
der haufig verwen-
deten  Gewichts-
bremse auch der
lastige Schlag und
der damit verbun-
dene Stoss beim
Anhalten fort, wel-
cher infolge der
momentanen Ver-
zogerung der im
Bremsgewicht ent-
haltenen Masse ent-
steht.;Das Oeffnen
der Bremse erfolgt
durch einen ober-
halb der Brems-
scheibe angeord-
neten Bremsmotor
bezw. Bremsmag-
net, der vermit-
telst eines Doppel-

Siidostecke des alten Anbaues,

Abb. 3.

|
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Abb. 2.

Jetziger Zustand. — Lageplan I :2000,

schlossartigen Landsitze umzubauen und fiir heutige Be-
durfnisse einzurichten.

Das ,Chateau de Boisy“ liegt etwa 22 &m von Genf
entfernt in der savoyischen Gemeinde Douvaine, nord-
ostlich der Stadt, auf einem zum Teil mit Eichwald be-
standenen Landgut von beildufig 400 /a. Es bestand in
seinem bisherigen Zustande (Abbildung 1) aus einem mittel-
alterlichen Turm, an den stidlich im XVIIL. Jahrhundert ein
zweifliigliger Anbau errichtet worden war. Sowohl die
unzweckmissige Einteilung dieses alten Baues als auch

1) In Band LVII, Seite 154 und 155 mit-4 Tafeln.

Abbruch des alten Anbaues, von Siiden gesehen,

Abb. 4.
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