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Nr. 9.

Gebirgswalder und Eisenbahnen

von Z. X. Burri, Forstinspektor der S. B. B., Kreis V, Luzern.

(Schluss von Seite 85.)

Wir gehen nun tber zur Behandlung der Eingangs
unter B genannten Massnahme: FErwerbung des Schutz-
waldes durch die Bahnverwaltung. Der Ankauf eines an
der Bahn gelegenen Gebirgswaldes kommt fiir die Bahn-
verwaltung in zwei Fallen in Betracht: Erstens, wenn durch
Vorschriften, Schutzbauten und Weganlagen die Sicherung
des Bahnbetriebes nicht erreicht werden kann; zweitens,
wenn die Kosten der Schutzmassnahmen oder die an den
Waldbesitzer zu leistende Minderwerts-Entschidigung eine
gewisse Hohe uberschreiten. Im erstern Falle ist der Er-
werb des betreffenden Waldes aus Griinden der Betriebs-
sicherheit wnumgdnglich notwendig; im zweiten Falle ist
der Ankauf, sowohl aus Griinden der Ockonomie als der
Betriebssicherheit gebofen, zumal weil dann die Bahnverwal-
tung als Eigentiimerin des Waldes in der Lage ist, diesen aus-
schliesslich unter dem Gesichtspunkte der Betriebssicherheit
und der Verhiitung von elementaren Schiden zu bewirt-
schaften und unter Umstédnden sogar eine Ueberschreitung
der Holzerntekosten gegeniiber dem Holzerlés zu ver-
schmerzen. Denn ein Waldbesitzer, der fiir die Sicherheit
des Bahnverkehrs nicht verantwortlich ist, wird die Bewirt-
schaftung des Schutzwaldes, der infolge einschrankender
Bestimmungen nur wenig oder keinen Ge-

Gebiet IV. Unterstellung von drei Reistziigen unter
die Vorschriften des Reistreglementes, mit Anwendung
eines Leitdammes; Absperrung eines Reistzugarmes.

Gebiet V. Verweisung des Holztransportes auf eine
andere Richtung, sodass die Bahn nicht bertihrt wird.

Gebiet V1. Schliessung der bestehenden Reistziige.
Ankauf der Wilder und des Weide- und Streuelandes mit
zerstreut stehendem Holze, zwecks nachheriger Aufforstung.
Der steilere, unmittelbar oberhalb der Bahn gelegene Teil
wurde gekauft, weil Vorschriften, Schutzbauten und Wege
hier den Bahnbetrieb nicht gesichert hitten, der obere
Teil, weil die Kosten der Massnahmen ungefihr die Halfte
des Waldwertes ausgemacht héatten.

Diese verschiedenen Massnahmen zum Schutze des
Bahnverkehrs auf der genannten Rosshergstrecke haben
der Bahnverwaltung folgende Ausgaben verursacht:

Fiir Strassenbau S e e e twal N 9 Uc 00 F I
Fiir Schutzbauten und Minderwerts-Ent-

schidigungen . etwa 25000 Fr.
Fir Erwerb von 45 /a etwa 140000 Fr.

Total . rund 259000 Fr.

Es ertibrigt noch auseinanderzusetzen, welche verschic-
denen Wege dic Bahnverwaltung einschlagen kann, wm in
den Besits cines Schutzwaldes zu gelangen.
hierfiir in Betracht:

Es kommen

winn abwirft, leicht vernachlassigen. Da die
Bahnverwaltung dies aber nicht dulden kann,
vielmehr an der fortwidhrenden Erhaltung und
guten Verfassung des Waldes in hohem Masse
interessiert ist, so ist es in solchem Falle
geboten, den Wald anzukaufen.

Ein Beispiel aus der Praxis soll nun er-
lgutern, wie an der Rossberglehne, Gemeinde
Arth, Strecke Walchwil-Goldau, die unter 4
und B genannten Massnahmen zum Schutze
des Bahnverkehrs gegen Gefahrdung durch
den Holzhauereibetrieb zur Anwendung ge-
kommen sind (Abb. 9 u. 10, S. 97). Vor dem
Bau der Bahn bestanden hier 26 Reistzlige,
auf denen das Holz frei an die Kantonsstrasse
oder an den See hinunter gereistet werden
konnte. Der grosste Teil der hier in Betracht
kommenden Waldungen gehort der Unter-
allmeindkorporation Arth; nur wenige Par-
zellen gehéren einzelnen Privaten.

Die ganze Berglehne wurde in - sechs
Gebiete eingeteilt, in denen die Sicherung
des Bahnbetriebes folgendermassen angestrebt
' wurde:

Gebiet 1. Schliessung der acht bestehen-
den Reistziige. Erstellung einer Holzabfuhr-
strasse (Rufibergstrasse) und eines Lager-
platzes am See. Die Strasse beginnt beim
Dorfe Arth, bei Kappelimatt, und fihrt in
Windungen hinauf zur Rufibergalp. Linge
5730 m, Breite 3 m. Hochste Kote 1050 2.

Gebiet 11. Freie Benutzung der bestehen-
den Reistziige bis an die Rufibergstrasse.
Erstellung von zwei Leitdimmen.

Gebiet 111 (Zwischen Rufibergstrasse und
Bahnlinie). Verbot des Reistens. Verweisung
des Holztransportes auf bestehende Wege
und Bahndurchlisse.
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Erklarung: Strichpunktierte Linien — Gebietsgrenzen ;
Linien = Benutzbare Reistziige (in II fiir treies Reisten bis an die Rufibergstr., in IV nach Reistreglement).

Mit Bewilligung der eidg. Landestopographie vom 2. VI, 1912,

Abb. 9. Rossberg-Lehne am Zugersee bei Arth., — Uebersichtskarte I : 30000.

Punktiert = Verbotene Reistziige; Volle
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