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Nr. 24.

Die Einfithrung der linksufrigen Ziirichseebahn
in den Hauptbahnhof Zirich der S. B. B.

Zu dieser stiadtebaulich ebenso wichtigen wie interes-
santen Frage sind seit unserer letzten eingehenden Be-
richterstattung im Februar und Juni 191r!) verschiedene
neue Beitrige geliefert worden, die die Sache von zum
Teil neuen Gesichtspunkten aus beleuchten. Einmal haben
die S. B. B. die von der Eisenbahnkommission des Zircher
Ingenieur- und Architekten-Vereins vorgeschlagenen Boden-
untersuchungen im Gebiet des Bahnhofs Enge in griind-
licher Weise durchgefiihrt. Unsere Leser erinnern sich,
dass wir von den iiber alles Erwarten erfreulichen Ergeb-
nissen dieser Son-
dierungen wieder-
holt berichten konn-
ten2). Sowohl die
Wasserverhiltnisse
wie die Tragfahig-
keit des Bodens er- 4
wiesen sich als so &
glinstig, dass die
S. B.B. nicht linger
zdgerten, die tech-
nisch ohne unver-

hiltnisméassige

Schwierigkeiten
mogliche Tieflegung
der Bahn mit Bei-
behaltung der bisherigen Lage des Bahnhofs Enge auch
ihrerseits anzuerkennen, indem sie ein beziigliches Projekt
ausarbeiteten, das sie, zusammen mit einem Projekt ,,Griitli-
strasse", zu Anfang dieses Jahres dem Stadtrat Gbermittelten.
Diesen Projekten wird seitens des Stadtrates hauptsachlich
der Vorwurf gemacht, dass sie nicht gestatten, die Sik/tal-
bahn in so guter Weise an die S. B. B. anzuschliessen, wie
es im stadtischen Projekt ,Bederstrasse'‘?) der Fall sei.
Ferner sei die Beibehaltung der jetzigen Lage des Bahn-
hofs Enge von Nachteil fiir den Bebauungsplan.

In letzterer Hinsicht ist die durch den Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein verkorperte Technikerschaft Ziirichs
allerdings entgegengesetzter Meinung. Der Verein hat seit
16 Jahren die Tieflegung der linksufrigen Seebahn unter
Beibehaltung der jetzigen Lage des Bahnhofs Enge befiir-
wortett). Er hat schon 1901 seine Meinung durch ein Projekt
belegts), das beziiglich des Bahnhofs Enge mit der neuesten
Bearbeitung des Entwurfs iibereinstimmt und er hat rgrr
nach reiflicher Wiedererwagung durch seine inzwischen ver-
inderte Eisenbahnkommission seine damals ausgesprochene
Meinung bestatigt, indem er mit 67 gegen g Stimmen die
einstimmig gefasste Resolution der Eisenbahnkommission
guthiess und zu der seinigen machte ).

Auch das , Eisenbahnkomitee Enge’ (eine Vertretung
lokaler Interessenten unter Fihrung von H. Gossweiler-
Landolt, Bauunternehmer) schloss sich vor 10 Jahren dieser
natiirlichen Losung an; es liess zur Stirkung seines Stand-
punkts durch Ingenieur /. Mast ein Gutachten?”) ausarbeiten,
dem wir folgenden Satz entnehmen: . ... ,Wie Sie (das

. Bahnhof am

Alfred Escher-Platz

1) In Band LVII, Seite 112 und Seite 298, mit vielen Plinen.
2) Band LVIII, Seite 206, 301, 326.

) Band LVII, Seite 112 und 156.

%) Band XXVII, Seite 130.

8) Band XXXVII, Seite 135.

$) Band LVII, Seite 247 und 255.

7) Der Wortlaut findet sich in Band XXXIX, Seite 37.

7 Beshnhofplatz Grutlistn /"

7,
mp,

Eisenbahnkomitee) mir auseinandersetzten, befriedigt bis
jetzt keines der Verlegungsprojekte in vollem Mass, weil die
Station Enge fiir Ziirich nicht in allen Teilen glicklich plaziert
werden konnte. Es ist das wieder ein Grund, die Tief-
legung im Sinne des Projektes (I) vom Ingenieur- und Archi-
tekten-Verein mit Weiterfiihrung im Tunnel bis nach Wollis-
hofen anzustreben, auch wenn dasselbe sogar Mehrkosten
gegeniiber einem Verlegungsprojekte erfordern wiirde . . .*¢
Die Veranschaulichung dieser nicht gliicklichen Stations-
anlagen in den Verlegungsprojekten finden unsere Leser
im Uebersichtsplan Band LVII, Seite 299. Nebenstehende
Abbildung 1 zeigt vergleichsweise die Bahnhofplitze nach
Grosse und Form, wobei zu beachten ist, dass der Alfred-
Escherplatz in dieser Grosse bereits vorhanden ist.

Um die Mangel
des Projektes I, so-
weit sie tatsachlich
noch vorhanden wa-
ren zu verbessern,
soweit sie blos be-

s hauptete sind, zu
"‘x‘ 77 entkraften, unterzog
A <l der Priasident des

Zircher Ingenieur-

Abb. 1. Vergleich der Grossenverhiltnisse und Architekten-

Vereins, Arch. Ofto
Pfleghair d, gleichzei-
tig Prasident der
Eisenbahn -Kommis-
sion des Vereins
und Mitglied “des stadtischen Baukollegiums, den Entwurf
im Einvernehmen mit der S.B. B. einer namentlich in
stadtebaulicher Hinsicht ergidnzenden Bearbeitung. Dabei
wurde er unterstiitzt durch den fachminnischen Rat der
Ingenieure Dr. Rob. Moser, Dir. H. Peter, und anderer.
Die Bearbeitung der speziell eisenbahntechnischen Plane
besorgte Ing. O. Anderwert von den S. B. B. Aus diesen
Studien ergab sich einmal, dass der Anschluss der Sihltal-
bahn und Uetlibergbahn in Wiedikon statt in Enge be-
deutende Vorteile fur den Bebauungsplan bringen wirde,
sodann dass die Stationsanlage Enge am Alfred Escher-
platz durch Senkung der Nivellette so gestaltet werden kann,
dass die Ueberfiilhrung der benachbarten Strassen keine
erheblichen Miangel mehr aufweist. Vor allem zeigen aber
die Studien Pfleghards deutlich, dass mit Riicksicht auf
den Bebauungsplan der Stadt die Beibehaltung der gegen-
wartigen Lage des Bahnhofs Enge die weitaus vorteilhafteste
Losung darstellt. Dies erhellt schon daraus, dass durch
beide Verlegungsprojekte der Weg stadtwarts in Richtung
Alpenquai-Bellevue um 300 bis 4oo0 2 verlingert wird,
wihrend er in Richting Bleicherweg-Paradeplatz ungefahr
gleich bleibt wie bisher (Abbildung 4, Seite 319). Diese
Verlangerung miusste unbedingt eine empfindliche Mehr-
belastung des schon jetzt zu engen Bleicherwegs und
Paradeplatzes zur Folge haben.

Wir bringen nun auf den folgenden Seiten die Plane
dieser Studien, als von allgemeinem fachlichen Interesse,
zur Wiedergabe und fiigen das Wesentliche aus dem Be-
gleitbericht Pfleghards bei. Dabei bemerken wir noch, dass
die Eisenbahnkommission des Ziircher Ingenieur- und Archi-
tekten-Vereins einstimmig?) diesen Arbeiten ihre Zustimmung
erteilt hat und dass die Organe der Generaldirektion der
S.B. B. nur unwesentliche Korrekturen an den von ihnen
gepriiften Plinen vorgenommen haben.

Bahnhofpldtze in den drei streitigen Projekten.

Masstab 1 : 4000.

1) Kines der 15 Mitglieder hat sich nachtréglich scine endgliltige
Stellungnahme noch vorbehalten.
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