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Skizze (Aktenstiick 17) zeigt die Lage der Binder nach einer Auf-
nahme der Geriistansitze. Darnach war die Gewd6lbemitte um 24,5 cm
gegeniiber der Geriisttaxe bergwirts verschoben, die Stirnseite iiber-
ragte daher die Binderebene des bergseitigen Randbinders im
Scheitel um 22 cm, bei Gewdlbeattacke 3 betrug dieser verhiltnis-
massig weniger.

Bei beginnender Ringmauerung und Scheitelbelastung hatten
sich die bergseitigen Binder mehr gesenkt als die talseitigen. Die
Niveaudifferenz zwischen den Randbindern betrug vor dem Einsturz
8,6 cm im Scheitel. -

Der Maurer Ghielmetti (Aktenstiick 14) hatte eine Senkung
bergwirts ebenfalls bemerkt (er arbeitete an Attacke 3, Schuls).

Aus der exzentrischen Belastung des Geriistes resultierte ein
Kippmoment gegen Berg, dessen ungiinstiger Einfluss durch die
bergseitige Neigung nicht unerhebiich vergrossert wurde. Diese
Verhiltnisse miissen bei Bewertung der ursichlichen Faktoren der
Katastrophe mitberiicksichtigt werden. Laut Zeugenaussage Chiap-
pini (Akt 15) hat sich das Geriist bei beginnendem Einsturz tat-
sdchlich zuerst bergwirts geneigt.

Auf Grund der vorstehenden Untersuchungen und Erwigungen
kommen die Experten zu folgender Ansicht iiber die Ursache des
Einsturzes :

Eine durchaus sichere Feststellung der direkten Ursache des
Geriisteinsturzes ist ausgeschlossen.

Der folgende Vorgang diirfte als wahrscheinlich angenommen
werden :

Infolge der langen Trockenheit des Sommers 1911 waren die
Geriistholzer wohl ziemlich geschwunden und die Knotenpunkts-
verbindungen gelockert, das ganze Geriist war infolge davon lotterig
geworden. Ob ein Nachziehen der Verbindungsschrauben, dessen
Effekt {ibrigens nicht von ausschlaggebendem Einfluss hitte sein
konnen, stattgefunden hat, ist den Experten nicht bekannt. Der in
der zweiten Hilfte August eingetretene Regen machte wohl das
Geriist voriibergehend etwas steifer (Akt 12); eine nachhaltige Wir-
kung konnte aber diese Befeuchtung unméglich zur Folge haben,
zwei bis drei schone Tage haben sie wieder aufgehoben.

Bei beginnender Ringmauerung trat, wie bei jedem Lehr-
geriist, eine Senkung des Geriistes ein. Der Betrag derselben wire
an und fiir sich nicht sehr beunruhigend gewesen, wenn nicht die
besprochenen, auffilligen Begleiterscheinungen eingetreten wiren.

Ob das Ausschlitzen der Befestigungsschrauben der Hinge-
biigel den direkten Anstoss zum Einsturz gegeben hat, lisst sich
nicht nachweisen, wire aber immerhin nicht unmdéglich, besonders
wenn man bedenkt, dass die trockene, warme Witterung die Riss-
bildung in den Hirnholzenden der Geriistteile befordern musste.

Infolge der Senkung der Geriistmitte wurden die Spannriegel
der festen Sprengwerke, die schon auf Knicken beansprucht waren,
auch auf Biegung belastet. Fiir letztere Beanspruchung waren sie
aber nicht bestimmt, mussten daher immer mehr nachgeben und
schliesslich brechen, um so mehr, als noch der Impuls des Kipp-
momentes durch die exzentrische Belastung des Geriistes, ver-
bunden mit der Querneigung bergwirts, dazu trat.

Der Einsturz stellt sich dar als die Folge einer Reihe un-
giinstiger Zustinde, von denen jedoch keiner sicher genug als der-
jenige bezeichnet werden kann, der den Zusammenbruch veran-
lasst hat.

St. Gallen und Aarau, den 15. Sept. 1912,

Die Experten:
R. Weber. S. Grosjean.

Mispel}anea.

Gegen das Schmiergelderunwesen im Baugewerbe. Im
Saale der Handelskammer zu Berlin fand am 19. Oktober d. |. eine
Versammlung statt, zu welcher der Verein gegen das Bestechungs-
wesen und der Bund Deutscher Architekten eingeladen hatten.
Gegenstand der Beratungen war die Bekdmpfung des Schmiergelder-
unwesens im Baugewerbe.

An der interessanten Debatte beteiligten sich die meisten
der Vertreter der anwesenden Verbinde, so vor allem Angehorige
des Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine, der
Deutschen Freien Architektenschaft, des Deutschen Vereins von
Gas- und Wasserfachminnern, des Verbandes Deutscher Zentral-
heizungs-Industrieller, des Verbandes der Baugeschifte Gross-Berlins

u.a. m. Am Schluss der sehr gut besuchten Versammlung wurde
die Rechtslage dahin gekennzeichnet:

,Wird zwischen dem Lieferanten oder Unternehmer und dem
angestellten oder beauftragten Architekten oder Ingenieur die Zahlung
von Provisionen oder Rabatten zur Zuwendung von Auftrigen ver-
einbart, so machen sich beide Teile nach dem § 12 des Wettbewerbs-
gesetzes (Schmiergelder-Paragraphen) strafbar. Solche Provisions-
versprechen sind auch zivilrechtlich ungiiltig, weil sie gegen die
guten Sitten verstossen und zwar nach der geltenden Rechtsprechung
auch dann, wenn der Architekt oder Ingenieur sich die Provision
versprechen ldsst, um sie dem Bauherrn ohne Wissen des Lieferanten
als Preisnachlass zu verschaffen. Werden hinter dem Riicken des
Bauherrn solche Provisionen vereinbart, so kann der Bauherr den
Werkvertrag mit dem Unternehmer anfechten.

Auf Grund dieser Rechtslage bezeichneten die einberufenden
Verbinde die Erreichung folgenden Zieles als notwendig:

, Die Bestimmung des § 1 Ziffer 15 der Gebiihrenordnung der
Architekten und Ingenieure, wonach Provisionen oder Rabatte, die
der Lieferant oder Unternehmer dem beauftragten Architekten oder
Ingenieur gewdhrt, dem Bauherrn zufallen, ist zu beseitigen, weil aus
dieser Bestimmung die Zuldssigkeit solcher Provisionen gefolgert
werden kann. Es wird den Verbinden der Architekten und Ingenieure
empfohlen, ihre Mitglieder entsprechend dem geplanten Vorgehen
des Bundes Deutscher Architekten zu verpflichten, mit Firmen nicht
mehr zu arbeiten, die dem beauftragten Architekten oder Ingenieur
Zuwendungen irgendwelcher Art versprechen oder geben, um Auf-
trdge zu erlangen. Offerten diirfen Aufschlige fiir solche Zwecke
nicht enthalten.”

Der gleiche Gegenstand war bekanntlich auch Mitveranlassung
zu der Tagung, die im Dez. 1907 von schweizerischen akademischen
Technikern in Olten abgehalten wurde, und die zur Neurformu-
lierung der Statuten des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-
Vereins gefithrt hat. Den darin niedergelegten, das Provisions-
unwesen bekdmpfenden Grundsitzen, haben sich dann jiingere ver-
wandte Vereinigungen unseres Landes ebenfalls angeschlossen.

Ueber Regulierschaltungen fiir elektromotorische An-
triebe, die bei besondern Schwierigkeiten an den Motoren oder an
deren Nebenapparaten im Falle abnormaler Anforderungen an das
Anlassen, Regeln und Abstellen der Antriebe notwendig werden und
zur Aufstellung besonderer , Regelmaschinen“ oder ,Regelsitze“
fithren, hat kiirzlich Professor Dr. W. Kummer im ,Bulletin“ des
Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins eine iibersichtliche Dar-
stellung gegeben.

Unter den Regulierschaltungen fiir Gleichstrommotoren sind
die praktisch bedeutungsvollsten diejenigen nach Ward Leonard, bei
denen zur Regelung von Gleichstrommotoren mit besonderem Anker-
und Erregerstromkreis ohne Aenderung des von einer besondern
Quelle erzeugten Erregerstroms nur der Ankerstrom geidndert wird.
Je nachdem also die dabei erforderliche Umformung fiir den Anker-
strom ein Gleichstromnetz oder ein Wechselstromnetz als primire
Energiequelle verwendet, entstehen Anwendungen der Ward-Leonard-
Schaltung auf Gleichstromnetze oder auf Wechselstromnetze, von
denen die letztern die grossere praktische Bedeutung haben und fiir
den Antrieb von Papiermaschinen, sowie namentlich fiir den Antrieb
von Fordermaschinen und Walzwerkmotoren sehr verbreitet sind.
Neuerdings pflegt man auch solche Regulierschaltungen von Gleich-
strommotoren etwa als , Leonard-Schaltungen® zu bezeichnen, die
richtiger nur als sogen. , indirekte elektrische Antriebe“ aufzufassen
sind und bei besonders erzeugtem Anker- und Erregerstrom zur
Speisung von Gleichstrommotoren fiir den Antrieb von Forder-
maschinen, Eisenbahnfahrzeugen und Schiffen bei Verwendung un-
mittelbar kraftspendender aber nur mittelbar antreibender Dampf-
turbinen, Explosionsmotoren und Verbrennungsmotoren zur An-
wendung kommen.

Bei den Regulierschaltungen fiir Wechselstrommotoren handelt
es sich in der Praxis stets um Antriebe mittels Drehstroms, wobei
zwei Arten der Regelung vorkommen: erstens eine Regelung der
dem Stator der Motoren zugefiihrten Frequenz, also ein Antrieb bei
variabler Periodenzahl des dem Motor zugefiihrten Stromes, ein
Verfahren, das fiir sogen. indirekte elektrische Antriebe von Be-
deutung ist und im Schiffsantrieb (vergl. , Elektromechanische
Arbeitsiibertragung im Schiffsantrieb®, Band LX, Seite 219) bereits
angewendet wird; zweitens eine Regelung der im Antriebsmotor
selbst erzeugten Rotorfrequenz, welches Verfahren auf eine Nutz-
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barmachung der sogen. Schliipfungsenergie von asynchronen Motoren
hinausliuft und bei nicht zu grossem Regelbereich fiir Antriebe von
Hiittenmaschinen nach verschiedenen im Einzelnen von einander
abweichenden Bauarten praktisch ziemlich verbreitet ist.

Schmalspurbahnhof in St. Gallen. Der an das neue Auf-
nahmegebiude der S. B. B. sich anschliessende Bahnhofbau fiir die
Appenzeller Strassenbahn und fiir die St. Gallen-Speicher-Trogen-Bahn,

der bereits bei den Wettbewerbsentwiirfen vom Jahr 19081) als siid-

licher Abschluss des Bahnhofplatzes vorgesehen war, soll nun im
Kostenbetrage von 540000 Fr. durch die Stadt St. Gallen ausge-
flihrt werden.

Das Projekt des stddtischen Hochbauamtes sieht als architek-
tonischen Platzabschluss einen einstockigen Verbindungsbau mit
einem ausgebauten, freilich nur auf der Westseite in die Erscheinung
tretenden Dachstock vor. Der Bahnhofplatz wird mit zwei grossen
Bogen iiberwdlbt, die fiir den Verkehr nach der Eilgutstation und die
Wagen der Trambahn und der Schmalspurbahn St. Gallen-Speicher-
Trogen geniigend freien Raum lassen. Namentlich ist aber dabei
auch auf eine bequeme, vor dem Regen geschiitzte Fussginger-
verbindung von dem Hauptbahnhof nach dem Nebenbahnhof Bedacht
genommen. In seiner dussern Architektur lehnt sich der Bau nach
Moglichkeit an die Formen des neuen Aufnahmegebiudes der Bundes-
bahnen an. ‘Das ‘Aufnahmegebiude der Appenzeller Strassenbahn
und der Strassenbahn St. Gallen-Speicher-Trogen wird ausser dem
den Bahnzwecken dienenden Erdgeschoss noch zwei volle Stock-
werke erhalten, die als Bureaurdumlichkeiten vermietet werden kdnnen;
im Dachstock wird die Wohnung des Stationsvorstandes und noch
eine kleinere zweite Wohnung untergebracht werden. An der Haupt-
front des Gebdudes vorbei fiihrt der iiberdeckte Durchgang bis zu
dem gegen die St. Leonhardstrasse hin gelegenen Perron der Appen-
zeller Strassenbahn.

Die Bauten des Hauptbahnhofes und der Post sind so weit
vorgeschritten, dass mit dem Bau des Schmalspurbahnhofes spitestens
zu Anfang des kommenden Jahres begonnen werden muss, wenn
alle diese neuen Verkehrsanstalten ungefihr gleichzeitig dem Betrieb
iibergeben werden sollen.

Elektrische Zugforderung auf den Vorortlinien von Paris.
Bekanntlich sind gegenwirtig nur wenige der Vorortlinien von Paris
elektrisch betrieben, nimlich Paris (Quai d’Orsay)-Juvisy der Orléans-
Bahn und Paris (Invalides)-Versailles der ehemaligen Westbahn, die
vor einigen Jahren vom Staate zuriickgekauft wurde. Nunmehr soll
ein umfangreiches Elektrifikationsprojekt von weitern Vorortstrecken
im Zuge der ehemaligen Westbahn verwirklicht werden und zwar
ausgehend von der Gare Saint-Lazare, wo die Betriebsverhiltnisse
dringend eine Umgestaltung erheischen, um den stets wachsenden
gleichzeitigen Nahverkehr und Fernverkehr zu bewiltigen. Durch
Einfithrung des elektrischen Motorwagenbetriebes mittels Gleichstrom
von 600 Volt und Stromzufiihrung durch die sogen. dritte Schiene
(wie diese auch bei den bereits bestehenden elektrischen Pariser
Vorortbetrieben vorherrscht) soll die Zugsfolge erheblich erhdht und
das Gesamtzugsgewicht pro Vorortzug bisheriger Platzzahl erheblich
reduziert werden. Es handelt sich um die Vorortlinien Paris (Saint
Lazare)-Versailles, Paris-St. Germain, Paris-Mantes, Paris-Pontoise
einschliesslich der Stadtstrecke Saint-Lazare-Auteil-Champ de Mars,
wofiir etwa 400 elektrische Motorwagen bendtigt werden. Fiir diese
Elektrifizierung, die im Jahre 1916 vollstindig durchgefiihrt sein soll,
sind in den Budgetentwurf des nichsten Jahres etwa 44 Mill. Fr. fiir
bauliche Anlagen und etwa 29 Millionen Fr. fiir Motorwagen und
sonstige Betriebsmittel vorgesehen.

Die Gesamt-Versorgung von Norddeutschland mit elek-
trischer Energie fiir Licht, Kraft und Vollbahnbetrieb wiirde nach
einem von Reg.-Baumeister Bartel/ im Verein Deutscher Maschinen-
Ingenieure gehaltenen Vortrage eine Leistung der Kraftwerke von
sieben Millionen kw und eine Produktion von 14000 Mill. kwstd
erfordern. Die Bahnen bendétigen allein sechs Millionen Aw und
12000 Mill. kwstd. Da Norddeutschland grossere Wasserkrifte nicht
besitzt, miissten die Werke als Dampfkraftwerke errichtet werden,
wobei die vorhandenen Energiequellen (hauptsidchlich Braunkohle
und Torf) in Grosskraftwerken von mindestens 50000 kw Leistung
eine wirtschaftlich giinstigste Stromerzeugung ermdoglichen diirften.
Die Verwendung des Torfes zu Kraftzwecken wiirde ausserdem die
jetzt energisch in Angriff genommene Kolonisation der Moore unter-
stiitzen. Man konnte mit dem Torf allein den Stromverbrauch Nord-

1) Band LI, Seite 291 u. ff.

deutschlands einschl. Vollbahnen fiir 256 Jahre decken. Auf Grund
rechnerischer Untersuchungen zeigt sich, dass es zweckmdssig wire,
fiir Licht, Kraft und Bahnen als obere Spannung 150000 Volt, als
mittlere 15000 Volt einheitlich zu wihlen. Es stellen sich dann
die Kosten der kwstd ab Kraftwerk auf etwa 2 Pfg., an den Haupt-
transformatorstationen auf etwa 2,6 Pfg. und fiir die kleinern und
kleinen Konsumenten auf 7 bis 8 Pfg. und 10 bis 13 Pfg. nieder-
spannungsseitig.

Eine Strassenbriicke mit eisernem Tragbogen von 200 m
Spannweite iiber die Vilaine, in der Ndhe des franzésischen Meer-
hafens von Redon, ist vor kurzem an die Stelle einer urspriinglichen
Hingebriicke, bezw. nach deren Zerstérung durch einen Orkan, an
die Stelle einer provisorischen Passerelle, zwischen die urspriing-
lichen, etwa 32 m hohen gemauerten Widerlager eingebaut worden. Die
neue Bogenbriicke verwendet einen Bogen von etwa 50 m Pfeilhohe,
der aus vier bogenférmigen Segmenten besteht; zundchst gehen
zwei Segmente vom Fusse der Widerlager bis zur Hohe der Fahr-
bahn, wo mittels zweier Gelenke die unter sich durch ein drittes
Gelenk verbnndenen Schluss-Segmente angeschlossen sind. Die
Briicke hat eine niitzliche Breite von 7,1 m, wovon 1,8 m auf die
beiden Trottoirs und 5,3 m fiir die Fahrbahn kommen. Nihere Einzel-
heiten iiber die durch die Etablissements Daydé erstellte, elegant
aussehende Bogenbriicke konnen eingehenderen Verdffentlichungen
im ,Génie civil® und in den ,Annales des Ponts et Chaussées” ent-
nommen werden.

Stirnradiibertragung fiir Dampfturbinen im Schiffsantrieb.
Das Zahnradvorgelege nach Melville und Mc Alpin hat in seiner ersten
Ausbildung die Beweglichkeit der nachgiebigen Rahmenlagerung der
schnellaufenden Welle auf Grund der Zulassung elastischer Durch-
biegungen erreicht, wie aus Text und Bild auf Seite 215 von
Band LV unserer Zeitschrift zu entnehmen ist. Bei den neuern Aus-
fiilhrungen dieses Zahnradvorgeleges fiir den Dampfturbinen-Schiffs-
antrieb wird nunmehr die Rahmenbewegung durch eine Druckdl-
steuerung vermittelt. Diese Antriebsanordnung gelangte auf dem
Kohlendampfer ,,Neptun® der amerikanischen Marine zur Anwendung,
von dem in unserer Notiz auf Seite 273 von Band LIX bereits die
Rede war, insofern als diese Ausfiihrung parallel mit einer An-
wendung des elektromechanischen Antriebs auf dem ,Jupiter, dem
Schwesterschiff des ,Neptun®, erprobt werden wird. Die Einzelheiten
der neuen Druckdlsteuerung der Rahmenbewegung im Getriebe von
Melville und Mc Alpine sind in einer illustrierten Notiz in der ,Zeit-
schrift fiir das gesamte Turbinenwesen“ enthalten.

Internationale Konferenz fiir Zeitmessung. Auf eine An-
regung des ,Bureau des Longitudes® hat die franzdsische Regierung
eine internationale Konferenz fiir Zeitmessung (Conférence inter-
nationale de [I'Heure) einberufen, die vom 15. bis 23. Oktober
dieses Jahres in Paris unter dem Vorsitz von M. Bigourdan getagt
hat, und an der ausser Frankreich (mit 64 Delegierten) 15 weitere
Staaten (mit zusammen 63 Delegierten) vertreten waren. Die Kon-
ferenz gelangte zum Vorschlage der Errichtung einer stindigen
,Commission internationale de I'Heure" mit einem internationalen
,Bureau® als ausfiihrendem Organ, dessen Sitz in Paris mit dem
Eiffelturm als Zentralstation fiir die radiotelegraphische Zeitmit-
teilung an acht auf der Erdkugel verteilte , Zeitmeldestationen *
festgesetzt wurde.

Ein unterirdisches Kabelnetz fiir Drehstrom von 30000
Volt ist von den ,Berliner Elektrizititswerken” zur Stromversorgung
der nordlichen, Ostlichen und siidlichen Vororte von Berlin erstellt
worden und ist zur Zeit auf 240 km Linge ausgebaut. Dieses
Kabelnetz geht aus vom Kraftwerk Oberspree und ist in zwei Ring-
leitungen durchgefiihrt, an die einige Ausldufer angeschlossen sind.
Diese bedeutungsvolle, von der A.E.-G. erstellte Anlage diirfte,
ebenso wie die auf Seite 195 von Band LVIII unserer Zeitschrift
gewiirdigte Kdlner Kabelanlage fiir 25000 Volt der Siemens-Schuckert-
werke, berufen sein, fiir die Entwicklung der Kabeltechnik fiir
hohere Uebertragungsspannungen massgebende und entscheidende
Erfahrungen zu sammeln.

Ein Institut fiir Kohlenforschung, das in Miilheim an der
Ruhr errichtet werden wird, ist im September dieses Jahres vom
Senate der ,Kaiser-Wilhelm-Gesellschaft zur Forderung der Wissen-
schaften beschlossen worden. Die Aufgabe dieses Instituts liegt
in der wissenschaftlichen Bearbeitung von Problemen aus der ge-
samten Heizstofftechnik, insbesondere aber von solchen, die mit
der Steinkohlenverwertung verkniipft sind. Der Bau des Instituts
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soll etwa 0,7 Millionen Mark kosten, einschl. der auf 0,4 Millionen
Mark veranschlagten Innen-Einrichtung mit allen wissenschaftlichen
Instrumenten, Chemikalien usw. Fiir die Betriebsmittel, Gehilter
und laufenden Ausgaben ist ein Betrag von 0,1 Millionen Mark zu
Grunde gelegt.

Ausbau des zweiten Simplontunnels. Der Verwaltungs-
rat der S.B.B. hat am 19. d. M. die Antrige der Generaldirektion
hinsichtlich der Einrichtung des Regiebetriebes, von denen wir auf
Seite 247 Ifd. Bd. berichteten, unverindert angenommen. In der
Diskussion wurde, was in der summarischen Berichterstattung der
Tagespresse nicht mitgeteilt wird, auf die sehr breit angelegte
Organisation der beiden Oberingenieurabteilungen hingewiesen und
dafiir wesentliche Vereinfachung gewiinscht. Es biirgen wohl die
dem Direktor Rothpletz (der mit dem 19. d. M. in Dienst getreten
ist) eingerdumten Kompetenzen datfiir, dass der richtige Weg auch
hier gefunden werden wird.

Eidgen. Technische Hochschule. Doktorpromotion. Die
Eidgen. Technische Hochschule hat dem diplomierten technischen
Chemiker Frederik Marinus van Gelderen aus Enschede (Holland)
die Wiirde eines Doktors der technischen Wissenschaften verliehen.
(Dissertation: Zur Kenntnis der Nitroso-Azide.)

Diplom-Erteilung. Der Schweizerische Schulrat hat dem
Studierenden der Eidg. Technischen Hochschule Ado/f Bucher von
Kerns (Nidwalden), auf Grund der abgelegten Priifungen das Diplom
als Architekt erteilt.

Forchbahn (Ziirich - Egg - Esslingen). Fiir Mittwoch den
27. November ist eine einfache Er6ffnungsfeier in Aussicht genommen,
zu der vom Verwaltungsrat eine gréssere Anzahl Giste eingeladen
wurde. Die normale Fahrzeit von Esslingen bis nach Ziirich (Stadel-
hofen) betrigt 1 Stunde und 11 Minuten.

Konkurrenzen.

Hypotheken- und Ersparniskasse in Sitten (S. 127 d. Bd.).
Unter 72 eingelaufenen Entwiirfen hat das aus den Architekten
Ed. Fatio in Genf, Eug. Jost und Alfr. Laverriére in Lausanne be-
stehende Preisgericht die Arbeiten folgender Architekten pramiiert:
I. Preis (1700 Fr.) Entwurf ,,Briilefer" des Architekten C. Grinthert
in Vevey.
II. Preis ex aequo (900 Fr.) Entwurf ,Novembre* (Goldlettern) des
Architekten Daniel Isoz in Lausanne.
II. Preis ex aequo (900 Fr.) Entwurf ,Pas de Sauce“ der Archi-
tekten F. Huguenin § Eugéne Rochat in Montreux und
Albert Miiller in Siders. ]
IIl. Preis (500 Fr.) Entwurf , Novembre“ (Schwarze Schrift) des
Architekten Georges Epitaux in Lausanne,
Simtliche Entwiirfe bleiben bis zum 30. November tiglich
von 10 Uhr bis 4 Uhr nachmittags in der Turnhalle der neuen
Schule zu Sitten 6ffentlich ausgestellt.

Briicke iiber die Saar. Der Oberbiirgermeister der Stadt
Saarbriicken schreibt einen Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen
und Angeboten fiir den Bau einer massiven Briicke iiber die Saar
in Saarbriicken aus unter den Architekten und Ingenieuren Deutsch-
lands mit Frist bis 1. Mirz 1913. An Preisen sind 12000 Mark
(5000, 3500, 2000 und 1500 M.) vorgesehen. Der Ankauf weiterer
Entwiirfe zu je 1000 M. ist vorbehalten. Dem Preisgericht gehoren
u. a. an: Geh. Oberbaurat Professor Hofmann in Darmstadt, Stadt-
baurat Dr. Grésse/ in Miinchen, Stadtbaurat Schaumann in Frankfurt
a. M. und Beigeordneter Rehorst in Koln. Die Bedingungen fiir den
Wettbewerb konnen fiir 10 M. vom Biirgermeisteramt Saarbriicken
bezogen werden.

Nekrologie.

+ Professor Dr. W. Fiedler. Am 19. d. M. ist in Ziirich
Dr. Wilhelm Fiedler, von 1867 bis 1907 Professor an der Eidgenos-
sischen Technischen Hochschule, in seinem 81, Lebensjahr nach
kurzer Krankheit gestorben. Wir werden mit dem Bildnisse des
heimgegangenen hervorragenden Gelehrten und Lehrers einen uns
von berufener Seite zugesagten Lebensabriss in der nichsten
Nummer verdtfentlichen.

Korrespondenz.

In Beantwortung der von uns auf Seite 273 der letzten Nummer
gebrachten Einsendung erhalten wir folgende Zuschrift:

»Unter dem Titel ,, Konkurrenz-Unwesen* macht Ing.
R. Maillart aufmerksam auf die Ausschreibung der Gemeinden
St. Margrethen und Hochst, die zum Wettbewerb fiir eine Eisenbeton-
oder Stampfbetonbriicke einladet. Er weist auf die ungebiihrlichen
Anforderungen hin, die hier wieder einmal an die Projektanten ge-
stellt werden und kritisiert das Konkurrenzprogramm, das sogar
»doppelte statische Berechnung® verlange.

»Viel Lirm um Nichts“ mé6chte man dazu setzen, wenn man
die Sache etwas niher betrachtet und sich nicht von hochklingen-
den Worten verbliiffen lisst. Es handelt sich um eine Bogenbriicke
von 32 m Lichtweite und 7 m Nutzbreite, eine ganz einfache Kon-
struktion, die weder an den Statiker noch an den Konstrukteur
bedeutende Anforderungen stellt. Fundation wie Aufbau verlangen
keine aussergewohnlichen Massnahmen. Die ganze Kostensumme
diirfte auf etwa 30000 bis 35000 Fr. zu veranschlagen sein. Wie
ernsthafte Statiker der Eisenbetonbranche versichern, wiirden die
Projektierungskosten bei voller Beriicksichtigung der Programm-
bedingungen sich auf etwa 200 Fr. belaufen. Ist dieser kleinen
Briicke durch die grosse Aktion nicht zu viel Ehre angetan worden 2
Lohnt es sich, wegen solchen Konkurrenzen das Instrument des
Wettbewerbsprogrammes in die Schranken zu rufen?

Die Gemeinden St. Margrethen und Hochst haben kaum die
Mittel, den Briickenbau selbst zu bestreiten, wie sollten sie da noch
ein Uebriges haben fiir Preiskonkurrenz und Preisgericht. Sie haben
daher zum Vorneherein die Erteilung von Preisen abgelehnt. Als
technische Ratgeber haben die beiden Gemeinden sich die zustin-
digen Amtsstellen erbeten; die Rheinbauleitung Rorschach hat
daher von Amtswegen die Priifung der Projekte vorzunehmen.
Die redaktionelle Bemerkung in der letzten Nummer, dass der
Unterzeichnete als ,Experte mitwirken werde, ist also in diesem
Sinne richtig zu stellen.

Den Ratschlag des Unterzeichneten, mit Riicksicht auf die
einfache Aufgabe und ihren geringen Umfang nur eine beschrinkte
Konkurrenz walten zu lassen, hat die Briickenbaukommission ab-
gelehnt und auf einer Gffentlichen Ausschreibung beharrt.

Das Konkurrenzprogramm verlangt nur die zur Projektbeurteilung
erforderlichen Pline und Berechnungen. Das ist doch selbstver-
stdndlich und nichts ungebiihrliches. Da das Briickenprojekt sowohl
der Genehmigung der st. gallischen Regierung, als auch derjenigen
der k. k. Statthalterei fiir Tirol und Vorarlberg bedarf, so muss es
den beidseitigen Vorschriften entsprechen. Es wird aber keinem
einzigen Projektanten einfallen, deshalb die statische Berechnung
doppelt durchzufiihren, wie Ing. Maillart glauben machen will.

Mit Riicksicht auf die knappe Frist zur Projektbearbeitung, die
durch zufillige Verzogerung erheblich gekiirzt worden war, wird der
Eingabetermin um 10 Tage verldngert werden, sodass die Offerten
auf den 10. Dezember einzureichen sind (vergl. Inserat dieser Nr.).

Einer beziiglichen Eingabe Folge gebend, wird auch im Ein-
verstindnis mit der Briickenbaukommission die Erkldrung abgegeben,
dass, wenn nicht zwingende Griinde dagegen sprechen, die Aus-
fithrung demjenigen zugesichert wird, der das vorteilhafteste
Projekt offeriert.

Rorschach, den 20. November 1912,

Es freut uns, dieser Einsendung (sowie ihrem Begleitschreiben)
entnehmen zu kdnnen, dass Herr Oberingenieur Bohi, wenn auch
mit wenig Erfolg, sein Moglichstes zur Einhaltung unserer Wett-
bewerbsnormen getan hat. Dass die Priifung der Projekte in Hinden
der Rheinbauleitung liege, hitte doch zur Aufkldrung der Konkur-
renten im Programm erwihnt werden diirfen. Beziiglich der ge-
stellten Anforderungen musste, namentlich im Hinblick auf Er-
fahrungen bei dhnlichen Konkurrenzen, der Satz im Programm
zu grésstmoglichem Arbeitsaufwand veranlassen: ,Nicht vollstindige
Offerten wiirden ohne weiteres beiseite gelegt." Diese Auffassung
bestdtigten uns, unabhiingig von Ing. Maillart, verschiedene der
Eisenbeton-Konstrukteure, fiir deren berufliche Interessen er sich,
gewiss nicht zu seinem' persdnlichen Vorteil, exponiert hat. Dass
der ,Lirm um Nichts war, vermdgen wir angesichts der
in Obigem kursiv gedruckten nicht unwesentlichen Programm-
Ergdnzungen und -Verbesserungen nicht einzusehen. Aber ganz

Bohi.
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