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Die Warmemotoren an der Internationalen

Industrie- und Gewerbeausstellung Turin 1911,
Von Prof, P. Ostertag, Winterthur.

(Fortselzung.)

Die A.-G. Brown, Boveri & Cie. in Baden hat ausser
einer reichhaltigen Gruppe elektrischer Maschinen und
Einrichtungen eine Dampfturbine ausgestellt fiir eine
normale Leistung von 3760 PS bei 2520 Umljmin; sie
ist gekuppelt mit einem Drehstromgenerator von 2500 K/7,
3000 Volt und 42 Perioden. Der Langsschnitt (Abbildung 14)
lasst das zweikrinzige Aktionsrad von 1200 mm Durch-
messer erkennen, das auf die Trommel aufgepresst ist;
die beiden Durchlasskanile an der Nabe dienen zum
Druckausgleich. Der Niederdruckteil zeigt die Parson’sche
Trommel mit Reaktionsschaufelung, bei der sowohl in den
Leitradkrinzen als auch in den Laufschaufeln gleiche
Druckteile in Geschwindigkeit umgesetzt und an den Rotor
abgegeben werden. Auf der Trommel sitzen 43 Schaufel-
reihen. Dem Aktionsrad vorgelagert sind Diisengruppen,
die mit konischen Segmenten in das Geh#use eingespannt
werden. Diese Diisen und ihre Segmente sind in Abbil-
dung 15 abgebildet; Abbildung 16 gibt einen Schnitt durch
das automatische Zusatzventil, die Diisenbefestigung und
das Laufrad mit seinen beiden Schaufelkrinzen, zwischen
denen die Umkehrschaufeln im Gehiuse eingeklemmt sind.
Das Zusatzventil muss sich 6ffnen, wenn der Dampfdruck
hinter dem Regulierventil infolge der wachsenden Belastung
steigt. Da er von unten im Raum @ auf die Ventilfliche
wirkt, kann er bei gentigender Hohe den auf der Ring-
flache 4 lastenden Kesseldruck tiberwinden. Die Eroffnungs-
bewegung wird durch den Kataraktkolben ¢ gemildert.

dass an Stelle der Kolbenpumpen nur rotierende Pumpen
verwendet werden. Sie lassen sich leicht unmittelbar durch
Elektromotoren oder noch besser durch eine Dampfturbine
antreiben, verlangen wenig Platz und sind im Betrieb ein-
fach zu handhaben. Als Ersatz der Kolbenluftpumpe tritt
ein Wasserstrahl-Ejektor, bei dem der aus einer Dise
stromende Wasserstrahl die im Kondensator befindliche
Luft und den Rest-
dampf ansaugt und
durch ein konisch
sich erweiterndes
Robhrstiick insFreie
fordert. Fur die-
sen Fall kann eine
vollstindige Ober-
flachen - Kondensa-
tion mit drei Krei-
selpumpen aus-
kommen: die Zir-
kulationspumpe fiir
dasKihlwasser, die
Pumpe fir das Be-
aufschlagungswas-
ser des Strahlapp-
arates und die
Pumpe fir die
Forderung des Kondensates nach aussen.

Eine solche in Turin ausgestellte Pumpengruppe fiir
1000 KW zeigt Abbildung 17. Alle drei Pumpen sitzen
mit ihrer Antriebsturbine auf einer Welle, wodurch sich
die Ausserst gedringte Anordnung ergibt. Die Turbine
besteht aus einem fliegend aufgesetzten dreikrdnzigen Ak-
tionsrad, dessen zweiteiliger Radkasten nach aussen durch

Abb. 15. Diisengruppe mit Segmenten.

/

Abb. 16. Detail zu Abb. 14. Abb. 14. Dampfturbine nach Bauart Brown, Boveri & Cie,, Baden. — Etwa I : 40.

Die Turbinenlager zeigen mehrere in einander ge-
schobene Schalen mit etwas exzentrischen Ausbohrungen,
um die Hohenlage des Rotors genau einstellen zu kénnen.
Der Achsdruck wird zum grossten Teil durch Gegenkolben
aufgehoben, ausserdem ist ein Kammlager vorgesehen.

Diese Maschine besitzt einen Oberflichenkondensator
mit Kolbenluftpumpe, deren Zweck darin besteht, die mit
dem Kesselspeisewasser und durch Undichtheiten eintretende
Luft stetsfort abzusaugen, damit das Vakuum im Konden-
satorraum erhalten bleibt.

In neuerer Zeit hat die Firma Brown, Boveri & Cie.
Verbesserungen und Vereinfachungen an Kondensations-
anlagen vorgenommen, der Hauptsache nach darin bestehend,

eine mit Kohlenringen versehene Stopfbiichse abgedichtet
ist. Hieran schliesst sich der Lagerbock mit nur zwei
Lagern; das eine der beiden ist als Kammlager mit Ring-
schmierung ausgebildet und nimmt in einer Verstirkung
der Welle den Sicherheitsregulator auf. Die Kiihlwasser-
pumpe K/ gibt einen Teil ihres Druckwassers an die
neben ihr sitzende Pumpe WS fir das Aufschlagswasser
des Ejektors ab. Von der Druckspirale dieser Pumpe
fahrt eine kleine Leitung an den federbelasteten Kolben
am Drosselventil der Dampfturbine, sodass der Wasser-
druck selbst als Regulator der Turbine beniitzt wird. Durch
die Gehiuseanordnung beider Pumpen ist es méglich, mit
nur einer Saug- und einer Druckstopfbiichse auszukommen,
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Das Laufrad der Kondensatpumpe X ist fliegend am anderen
Wellenende aufgekeilt; dadurch ldsst sich eine Saugstopf-
bei

biichse vermeiden, was grosser Saughthe von be-

sonderem Vorteil ist.
Abb. 17.
Kondensator-Pumpengruppe
Bauart Brown, Boveri & Cie., Baden.

Kammer und wird in der durch Pfeile angedeuteten Art
gezwungen, zweimal nach hinten und zweimal nach vorn
durch die Rohre zu fliessen, bevor es oben austritt. Soll
nun z. B. die linke Seite gereinigt werden, so wird die
Wasserleitung auf dieser Seite geschlossen, alsdann die
beiden linken Deckel gedffnet. Der von oben in den Kessel
tretende Dampf D wird nun nur von der rechtseitigen Rohr-
gruppe niedergeschlagen. Im Dampfraum reicht die Zwi-
schenwand weder oben mnoch
unten bis an die Kesselhaut, damit
oben der Dampf und unten das
" Kondensat von der einen Hilfte
zur anderen Ubertreten konnen.
Eine weitere Betriebsstérung be-
steht in dem Lecken der Rohre.
Um dies zu verhindern, sind die
Rohre in die schmiedeiserne Stirn-
wand nicht eingewalzt, sondern
durch Stopfbiichsen mit Baumwoll-
packung an beiden Enden abge-
dichtet. Auf diese Weise kénnen
die Rohre der thermischen Aus-
dehnung ungehindert folgen. Die
Rohrbéden werden durch Distanz-

Da der Abdampf dieser einstufigen Turbine einen

Druck von mehr als 1 af absol. besitzt, kann er zur Speise- ~

wasservorwarmung nutzbar gemacht werdepn, oder er wird
in die Niederdruckstufe der Hauptturbine geleitet. Das
Schema einer derartigen Anlage ist in Abbildung 18 wieder-
gegeben. Damit das Kondensat sicher zur Pumpe fliesst,
ist letztere tiefer als der Kondensatorkessel aufzustellen.
Ist dies fiir das ganze Pumpenaggregat nicht moglich, so
werden die beiden erstgenannten Pumpen hoher gesetzt
und die tiefliegende Kondensatpumpe an eine durch
Schneckenrider angetriebene vertikale Welle gehingt. Das
Kondensat ist vollstandig olfrei und kann unmittelbar zur
Kesselspeisung beniitzt werden; es wird zu diesem Zweck
von der Kondensatpumpe aus dem Vakuum in einen hoch-
gelegenen Speisewasserbehilter gefordert.

18.
Schema einer
Kondensationsanlage.

Der liegende Oberflichenkondensator zeigt eine durch
Patent geschiitzte besondere Einrichtung, wonach wihrend
des Betriebes die eine Kesselhilfte behufs Reinigung aus-
geschaltet werden kann. Dadurch ist einer haufig vor-
kommenden Betriebsstérung abgeholfen, da unreines Kihl-
wasser im Stande ist, die engen Messingrohre in kurzer
Zeit zu verstopfen. Der Kessel ist durch eine vertikale
Wand der Linge nach in zwei Halften geteilt (Abbildung 19);
die Stirnseiten jeder Halfte tragen leicht abnehmbare Deckel.
Bei allseitig geschlossenen Deckeln tritt das Kiihlwasser K/
gleichzeitig durch zwei Rohre von unten in die vordere

halter aus Rundeisen und tiber-
geschobenen Rohren an verschiedenen Stellen gegenseitig
versteift. asTan iy

1L Verbrennungsmotoren.

Wie schon erw#hnt, zeigte die Turiner Ausstellung
eine grosse Zahl von Rohélmotoren verschiedener Herkunft.
Man erkannte darin deutlich das Bestreben der Konstruk-
teure, einerseits den Dieselmotor zur Grosskraftmaschine
auszubauen, anderseits fiir kleine Einheiten die Ausfiihrung
zu vereinfachen. Aber auch Gasmaschinen mit recht be-
triachtlichen Leistungen in Verbindung mit Sauggasanlagen
fanden sich vor. Fiir die Bediirfnisse der Kleinindustrie
sind ferner die Benzin- und Petrolmotoren zu nennen, deren
Konstruktion keine neuen Gesichtspunkte boten und daher
in diesem Bericht nicht beriicksichtigt worden sind. Die
Zahlentafel auf Seite 62 gibt Aufschluss iiber die Haupt-

Abb. 19.

Zweikammeriger Oberflichenkondensator.

LEGENDE: D Abdampf, KW Kiihlwasser, Z Luft, C Kondensat, KZ Kondensat mit Luft, S Strahl-
apparat, B Druckwasser fir S, 7" Dampfturbine, #2 Frischdampf fir 7, AD Abdampf.

Anordnung nach Bauart Brown, Boveri & Cie., Baden.

verhiltnisse der ausgestellten Verbrennungsmotoren, soweit
die Daten erhiltlich waren.

Der von Gebriider Sulzer in Winterthur gebaute
Zweitakt-Dieselmotar von 1000 bis 1200 2S (Abbildung 20)
hat sofort bei Eroffnung der Ausstellung als Betriebsmaschine
Verwendung gefunden. Die Spiilluft wird durch ein wag-
rechtes Rohr zu den vier Zylindern gefihrt und stromt
durch je vier Luftventile ein, die in jedem Zylinderkopf
sitzen und sich gleichzeitig 6ffnen. Die Auspuffschlitze am
Zylindermantel sind gekiihlt, indem die Stege Bohrungen
aufweisen, durch die das Kuhlwasser aufwirts steigen
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Abb. 20. Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmotor fiir 1000 bis 1200 AS gebaut von Gebriider Sulzer, Winterthur.

14
[

Abb, 22. Spiilluft- und dreistufige Einblaseluft-Pumpe

des 1000 ZS-Zweitakt-Sulzer-Dieselmotors.

Masstab etwa 1 :40. Abb. 21. Zylinder-Lingsschnitt, — Masstab etwa 1: 40.
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kann (Abbildung 21). Zweckmissig angeordnet sind die
Luftpumpen (Abbildung 22), von denen der Zylinder fiir
die Spiilluft mit seinen bedeutenden Abmessungen doppel-
wirkend ist und durch Kolbenschieber gesteuert wird. Der
Kreuzkopf dieser Pumpe ist als erste Stufe der Einblase-
luftpumpe ausgebildet; die zweite und dritte Stufe sitzen
daneben und werden durch einen Schwinghebel angetrieben.
Durch diese Anordnung konnen die Beschleunigungskrafte
der Massen nahezu ausgeglichen werden. Abbildung 23
zeigt die Zweiteilung des Steuerhebels fiir das Brennstoff-
ventil; sie hat sich als notig erwiesen, damit das Ventil
nachgesehen werden kann, ohne dass die Steuerhebelwelle
herausgenommen werden muss. Der Hebel wird als ein
Stiick gegossen und erst nach erfolgtem genauen Einstellen
an der Teilstelle durchgesigt. Da grosse Maschinen einen

Abb. 25. Schoellaufender Viertakt Sulzer-Dieselmotor

zum Antrieb der Ausstellungs-Pumpanlage am Po.

Abb. 26 Vertikalschnitt durch Kompressor und Arbeitszylinder

Abb. 24.

Gruppenweise Bet#tigung
der Luftventile,

Abb. 23. Regulierung des

Zweiakt-Sulzer-Dieselmotors,

1000-pferdigen

Masstab etwa 1 : 40.

Abb. 27 Regelung der Brennstoffi-Menge
am schnellaufenden Viertakt-Sulzer-Dieselmotor fiir 150 bis 180 2S bei 350 Unml/min. — Masstab etwa 1 : 20.
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bedeutenden Eintrittsquerschnitt fiir die Ladeluft verlangen,
sind im vorliegenden Fall vier Luftventile angeordnet, die
sich gleichzeitig 6ffnen miissen. Die Betatigung eines Paares
solcher Ventile geschieht in der aus Abbildung 24 ersicht-
lichen Weise. Durch den obern Steuerhebel in Verbindung
mit dem untern Fiihrungshebel wird ein Gelenkparallelo-
gramm, gebildet, das ein gleichm#ssiges Anheben des auf
die Ventilspindeln wirkenden Kopfstiickes sichert.
Besonders sorgfiltig ist die Regulierung durchgebildet,
um ruhigen Leerlauf zu erzielen und die bei plétzlicher
Entlastung an alten Regelungs-Systemen beobachteten
»Aussetzer“ zu vermeiden (Abbildung 24). Zu diesem Zweck
vermindert der Regulator die Ansaugemenge der Einblase-
luft durch Verstellen des Drosselschiebers 2 in der An-
saugeluftleitung. Der Enddruck der Kompression steht dem-
nach unter dem Einfluss des Regulators und vermindert sich
bei abnehmender Leistung automatisch. Damit gleichzeitig
das Brennstoffventil eine kiirzere Er6ffnungszeit erfihrt,
wird es mit der Druckluft selbst gesteuert und zwar wird
die aus der ersten Druckstufe kommende Luft bei a auf
die untere Seite eines Servomotors S gefiihrt, dessen Kolben
von oben durch eine Feder belastet ist. Die Kolbenstange
verstellt den Nocken des Brennstoffventils gegeniiber der
rotierenden Rolle je nach der Grosse des Luftdruckes, also
auch je nach der Belastung. Diese Einrichtung hat sich
in Turin sehr gut bew&hrt und befdhigt die Maschine zum
anstandslosen Parallelschalten mit andern Kraftmaschinen.
Ein schnellaufender Dieselmotor derselben Firma von
150 bis 180 PS arbeitet im Viertakt; die vier Zylinder
stehen auf dem kastenformigen, geschlossenen Kurbelgestell,
das auch den Kompressor trigt (Abbildungen 25 bis 27).
Die Verinderung der Brennstoffzufuhr geschieht hier nach
Abbildung 27 in der Weise, dass ein Achsenregler 4 durch
Verstellen eines Exzenters £ auf das Saugventil S der
Brennstoffpumpe P wirkt; bei abnehmender Belastung wird
dieses Ventil auch wéhrend eines Teils des Druckhubes
offen gehalten, wodurch die Férdermenge vermindert wird.
Der Motor war unmittelbar gekuppelt mit ciner Sulzer-

Abb. 29.
fir 600 25 bei 150 Uml.[min.

Die Wiarmemotoren an der Internationalen

Industrie- und Gewerbeausstellung Turin 1912,

Abb, 28.
Vertikalschnitt

durch Zylinder und (
Kompressor des :
Tosi-Dieselmotors.

Etwa 1: 50.

Zentrifugalpumpe, deren Liefermenge fiir
die Wasserkiinste der Ausstellung beniitzt
wurde. Deshalb war die Maschine in einem
besondern Pavillon am Po aufgestellt, wo

sich auch die tibrigen Pumpen der Firma
befanden 1).

Vierzylinder-Viertakt-Dieselmotor von Franco Tosi, Legnano

Von Franco 7osi in Legnano war ein
vierzylindriger Viertaktmotor von 6oo PS
bei 150 Uml.[min zu sehen, der abwech-
selnd mit den andern Dieselmotoren den
Ausstellungsbetrieb besorgte (Abb. 28 u. 29).
Der Motor gab mit der gleich starken Kol-
bendampfmaschine und der im vorigen Ab-
schnitt ebenfalls beschriebenen Dampftur-
bine einen guten Ueberblick tber diese drei
Gattungen; er eignet sich auch zum Ver-
gleich der Grossenverhaltnisse mit dem
eben erwihnten Sulzerschen Zweitaktmotor.

Eigenartig am Tosi-Motor ist die An-
ordnung des dreistufigen Einblaseluft-Kom-
pressors, der im Gegensatz zu den eben
beschriebenen Sulzerschen Bauarten nach
unten, in eine im Maschinenfundament aus-
gesparte Grube verlegt ist (Abb. 28), so-
dass in der Ansicht (Abb. 29 links) nur das
Gehéuse seiner Antriebskurbel sichtbar ist.

) Vgl Pline der Ausstellung in Bd. LVIII, S. 23.
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istung | Z _ | Breon- O < [rub| §
Erbauer Roape 2 77" | Bauart '8 } ~ | Verfahren
| PSe [EN] stoff = X | mm | §
| N S
F .
ffito e, 600 4 | Rohél [stehend| 535 | 770 | 150 | Viertakt
Legnano
Cantieri-Officine |
Savoia di 70—75 | 1 | Rohol [stehend| — | — | 200 Viertakt
Cornigliano
Soc. Ital. 420 —500 Rohol |stehend| 440 | 480 | 250 | Viertakt
Langen & Wolf, | 80—9g6 | 2 | Rohél |stehend| 285 | 300 | 375 | Viertakt
Mailand 60—72 Rohél |stehend| 365 | 430 | 220 | Viertakt
Soc. Ital,
Koerting 70 1 | Rohol [liegend| — | — | 190 | Viertakt
Sestri-Ponente
Maschinenfabrik 300 6 | Rohél |stehend| 235 | 400 | 300 | Zweitakt
Augsb.-Niirnberg 100 2 Rohol stehend| — | — | 215 | Viertakt
Dingler’sche ]
Maschinenfabrik 30 1 | Rohdl |liegend 200 | 450 | 210 | Viertakt
Zweibriicken
Bomt it 70 | 1 |Rohsl |stehend o| 190 | Viertakt
Mannheim 70 ohdl [stehend| 375 | 55 9 ierta
The Campell Gas| 120 I | Gas |liegend| — | — | 160 | Viertakt
Eng. Co. Halifax 150 4 | Gas [stehend| — | — | 300 | Viertakt
Gebr. Sulzer, |1090—1200! 4 | Rohd! |stehend| 500 | 720|150 | Zweitakt
Winterthur 150—180 | 4 | Rohé&! |stehend| — | — [ 350 | Viertakt
150 3 | Rohél [stehend| 340 | 510 | 187 | Viertakt durch riicksichtslose
Schweiz. 50 I | Rohél [liegend| 320 | 560 | 210 | Viertakt
Lokomotivfabrik, 5 1 | Rohdl |liegend| 170 | 260 | 330 | (Glithkopf)
Winterthur 250 4 |Sauggas|stehend| 390 | 520 | 260 | Viertakt N
25 I |Sauggas|liegend| — | — | 210 | Viertakt vergrossert,
A-G 150 3 | Rohél |stehend| — | — | — | Viertakt
S8 i D S al 5
Bachtold & Cie., 50 I |Sauggas|liegend Vl'ertakt
6 1 | Petrol [stehend| — | — | — | Viertakt
Steckborn : 2
3 I |Benzin|stehend| — | — | — | Viertakt
Rohsl c i
M. Koch, Ziirich, 10 1 01? stehend| 200 | 120 | 400 Zwe}takt
. X { 20 1. | Rohél [stehend| 250 | 150 | 300 | Zweitakt
Eisengiesserei ¥ <
20 2 | Rohdl |stehend| 200 | 120 | 400 | Zweitakt

(Fortsetzung folgt.)

Vorschriften fiir offene Bebauung.

Unterm 22. Juli 1911 hat der Stadtrat von Ziirich
einen Entwurf tber eine neue Zonenbauordnung dem
Grossen Stadtrat unterbreitet. In der Folge kam dieser
Entwurf auch im Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
zur Besprechung, der dessen Priifung einer Spezialkommission
tiberwies. Diese hat tiber den Gegenstand in der seit Jahren
im Verein tblichen griindlichen Weise beraten und dabei
eine Reihe von Ab#nderungsvorschligen gemacht, denen
schliesslich der Gesamtverein seine Zustimmung gab. Der
eingehende Bericht ist gedruckt und begleitet von einer
Reihe von zeichnerischen Erliuterungen allen Mitgliedern
der zustindigen Behdrden und andern Interessenten zuge-
stellt worden, und es ist sehr zu hoffen, dass er die ihm
gebiihrende Beachtung finden werde (vergl. Band LVIII,
Seite 332).

Seitdem man erkannt hat, wie mangelhaft schematische
Bauordnungen in wirtschaftlicher und asthetischer Beziehung
zur Wirkung kommen, macht sich das Bestreben geltend,
hierin Besserung zu schaffen. Man erinnert sich von der
Ziircher Stidtebau- Ausstellung her der interessanten und
lehrreichen Arbeiten auf diesem Gebiet, z. B. der Quartier-
pline von Stuttgart und Essen, namentlich und am prig-
nantesten des bis in die feinsten Adern des stddtischen
Verkehrsnetzes sorgfaltigst differenzierten Staffelbauplanes
der Stadt Miinchen. In der Schweiz ist man unseres Wissens
noch nicht so weit gegangen, immerhin sei auf die vor-
bildliche Zonenbauordnung der Stadt Winterthur hingewiesen.
In gleicher Richtung will nun auch die ziircherische Bau-

behdrde einen Schritt weitergehen. Wegen des grossen
und allseitigen Interesses, das derartige Fragen bieten,
sodann in Wiirdigung der wirklich gediegenen Arbeit der
Spezial-Kommission des Ziircher Ingenieur- und Architekten-
Vereins, deren Zusammensetzung schon fiir eine mass-
gebende Meinungsiusserung biirgt, bringen wir hier mit
unwesentlichen Kiirzungen den Erlduterungsbericht zu dem
Abzinderungsvorschlag zum Abdruck. Wir begleiten ihn mit
den Zeichnungen, die fiir die beiden Bauzonen offener
Bauweise das Maximum der nach Vorschlag méglichen
Bebauungs-Dichte veranschaulichen, jeweils in einem schema-
tischen und einem angewandten Beispiel. Wir hoffen damit
diese Arbeit auch fiir die weitern Fachkreise und Bau-
behérden unseres Landes anregend und fruchtbringend
zu gestalten. Die Kommission bestand aus den Architekten
O. Pfleghard, Prisident, G. Brennwald, Kantonsbaumeister
H. Fietz, Max Guyer, G. Hess, dem Vorsteher der stidt.
Baupolizei H. Roth, H. Stieger, H. Weideli und R. Zollinger.

Aus dem Erlauterungsbericht.

A. Vor zehn Jahren wurden die ,Vorschriften fir
offene Bebauung einzelner Gebietsteile “ erlassen, die in
Abweichung vom allgemeinen Baurecht die offene Bebauung
vorschrieben, in erster Linie, um der Bevolkerung soweit
moglich die gesundheitlichen Vorteile einer niedrigen und
weitraumigen Bebauung zu sichern, und dann aber auch
um die Ziirich umgebenden Hénge vor einer das Stadtbild
beeintrachtigenden Ueberbauung zu schiitzen und zu ver-
hindern, dass bevorzugte Wohnlagen und ruhige Quartiere
Spekulationsbauten ihrer Vorziige
beraubt werden. Beim ersten Versuche 1901 hat man aus
verschiedenen Griinden mit den Vorschriften sehr vorsichtig
zu Werke gehen miissen. Die Bauabstinde wurden nicht
nur Reihenhiduser verboten und die Stock-
werkzahl neben einem ausgebauten Dach auf drei beschrankt.
In gewisser Hinsicht koénnen die Wirkungen als befriedigende
bezeichnet werden, in mancher aber auch nicht; besonders
in stidtebaulicher und &asthetischer Hinsicht bleibt wegen
des Mangels an Differenzierung sehr viel zu wiinschen.

Jetzt kann und muss man weitergehen. Aber die
Dringlichkeit und der Hinblick auf die kommende Revision
des Baugesetzes bestimmten auch heute den Stadtrat, in
die neuen Vorschriften nur das Dringlichste aufzunehmen
und sie nicht mit begriissenswerten Neuerungen zu belasten.
Die Kommission ist hier anderer Ansicht; sie mochte einige
weitere Verbesserungen nicht versiumen. Sie halt die
Dringlichkeit allerdings nicht fir so stark, sonst wire die
Vorlage wohl frither gekommen. Dagegen beweisen doch
die bisherigen Erfahrungen, dass nur weitgehende Differen- .
sierung die dem Menschen so wohltuende Abwechslung in
das Bild moderner Stidte bringen kann. Die Vertrostung
auf das Baugesetz geniigt nicht, weil selbst der Stadtrat
sich sehr pessimistisch tber dessen baldiges Inkrafttreten
aussert. Nicht zu unterschiatzen ist auch der Wert der
Vorarbeit, die dem Baugesetz durch eine sorgfaltig differen-
zierte Spezialvorschrift fiir Ziirich geleistet wird.

B. Die neue Vorlage des Stadtrates schafft ausser
einer . Zone, deren Vorschriften zur Hauptsache die
namlichen sind, wie die bestehenden Vorschriften fiir offene
Bebauung, noch eine II. Zone, in der die Bebauung weit-
rdumiger und dazu niedriger sein soll. }Die Grenzen der
bisherigen' Zone fiir offene Bebauung sind im allgemeinen
der flachen Talsohle und den noch nicht stark oder freiwillig
offen bebauten Quartieren niher geriickt, sodass der untere
Teil der Hinge und die nihern Grenzgebiete als Zone I
erklart, und die hoher oder entfernter liegenden Gebiete
mit den Vorschriften der Zone II belegt wurden. In dieses:
System ist durch zahlreiche Ausnahmen im Sinne der
Erleichterung sowohl, wie der Verschiarfung, eine will-
kommene Abwechslung gebracht worden. So sind Inseln
vorgesehen mit Vorschriften der Zone I im allgemeinen
Gebiete des Baugesetzes, in der Zone II mit solchen der
Zone I; weiter sind einzelne Strassen mit besondern Er-
leichterungen oder Beschrinkungen behandelt.
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