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Nr. 12.

Vom Bau der Bodensee-Toggenburgbahn.

Entgegen unserer Uebung, die wichtigern schweize-
rischen Bahnbauten nach Bauvollendung in ihren wesent-
lichen Teilen zur Darstellung zu bringen, haben wir dies
beziiglich der Bodensee-Toggenburgbahn erst zum kleinern
Teile getan. Einzig tber den Sitterviadukt der B. T. ist
hier eine umfassende Darstellung verdffentlicht worden 1),
wihrend die Bahn als Ganzes nur in ihrem generellen Pro-
jekt, das allerdings mit nur unwesentlichen Aenderungen
zur Ausfithrung kam, von uns beschrieben worden ist.2) Zu
diesem Aufschub gab die Riicksicht auf die Denkschrift
,Bodensee-Toggenburg-Ziirichsee “ Veranlassung, in der
unsere Kollegen vom st. gallischen Ingenieur- und Archi-
tekten-Verein vor Jahresfrist eine umfassende Baugeschichte
der B. T., anlésslich der Generalversammlung des Schweiz.
Ingenieur- und Architekten-Vereins in St. Gallen nieder-
gelegt haben und deren Aktualitit durch eine vorgingige,
wenn auch weniger eingehende Darstellung in der Bau-
zeitung beeintrichtigt worden wire. Heute holen wir das
Versiumte nach, soweit es angesichts jener trefflichen Bau-
geschichte noch geboten erscheint. Mit Riicksicht auf diese
Verumstindungen haben wir uns, im Einverstindnis mit
unsern St. Galler Kollegen, entschlossen, einige fiir den Bau
der B.T. charakteristische Momente herauszugreifen, und
sie hier, gleichzeitig als Textproben aus jener Denkschrift,
zur Kenntnis weiterer Kreise zu bringen.

Als solche Charakteristika erscheinen die wihrend des
Baues in empfindlichem Masse aufgetretenen Rutschungen
und Senkungen, die z. T. auch die unter geringer Ueber-
lagerung liegenden Tunnel in Mitleidenschaft zogen. So-
dann ist von Interesse die Baugeschichte eines Haupt-
objekts der Bahn, des 3557 7 langen Wasserfluhtunnels,
sowie der durch die S. B. B. gebauten Tunnel unter dem
Rosenberg und durch den Ricken. Die folgenden Abschnitte
wollen unsere Leser als Erganzung zu unsern verschiedenen
Mitteilungen wihrend der Bauzeit betrachten. Im {ibrigen
sel nochmals auf die genannte Denkschrift verwiesen, der
wir auch unsere Abbildungen, teils direkt, teils durch Ver-
wertung der gleichen Planunterlagen, entnehmen konnten.

Rutschungen.

,Die nach den geologischen Verhiltnissen nicht zu
vermeidenden, aber doch in grosserem Umfange als er-
wartet eingetretenen Rutschungen iibten einen sehr un-
glinstigen Einfluss auf die Baukosten aus und wirkten auch
in verzogerndem Sinne auf die vorgesehenen Vollendungs-
termine ein. Ungliicklicherweise haben sich die Nieder-
schlagsverhiltnisse in der Bauperiode 1gog/1o héchst un-
giinstig gestaltet. Es traten zahlreiche Dammrutschungen
infolge Durchnissung des Materials auf. Die langern Regen-
perioden wihrend des Baues hatten zur Folge, dass das
frisch angeschiittete lehmige Material durchweicht und zu
Brei wurde; teilweise kam auch mangels geeigneter Depot-
plitze von den Einschnitten direkt solches Material in die
Damme hinein. Es bildeten sich alsdann Rutschflichen
parabolischer Form, die von der Hohe des Dammes ab-
hidngig waren. Da es nicht zweckmissig erschien, den ge-
rutschten Boden zu beseitigen, erhielten die Dimme eine
ausgebauchte oder durch Terrassen abgestufte flachere Form.
Eine ganze Anzahl Durchlisse mussten diesen Damm-
rutschungen zufolge verlingert werden. Zu den Kosten
dieser Verlingerungen kamen die Gewinnung und der
Transport des Mehrmaterialbedarfes, wie auch die Expro-

1) In Bd. LVI, S. 133, auch Bd. LIV, S. 315.
%) Bd. IL, Scite 280 u. fi.

priationsentschiadigungen fiir das durch die Dimme und
Materialgruben mehr beanspruchte Land.

Ausser den Dammrutschungen infolge Durchnissung
des Materials kamen auch solche wegen ungeniigender Trag-
fahigkeit des Untergrundes vor, womit ein Ausquetschen
des letztern und damit eine Bewegung im Damme ver-
bunden war. Sowohl bei Ddmmen als in Einschnitten wurden
ferner Rutschungen durch Gleitflachen auf und in der Molasse
und den Morinen veranlasst, und in einer grossen Zahl
von Fillen kombini=rten sich mehrere der erwihnten un-
giinstigen Verhaltnissc an einer Stelle.

Einschnittsrutschungen auf der Morine

Km. 17,150 bis 17,730 St Gallen-Romanshorn (Abb. 1 bis 3).

Der 700 m lange grosse Einschnitt oberhalb Neukirch-
Egnach schneidet einen Moranenhiigel an, dessen Haupt-
fallrichtung mit der Bahnaxe einen Winkel von rund s55°
einschliesst und dessen Terrain-Neigung in dieser Haupt-
fallrichtung zirka 6 °/, betrdgt. Die Horizontalkurven zeigen
einen ausgesprochen wellenférmigen Verlauf, und in den
meisten dieser Wellentiefen, die als Bewi#sserungs- oder
Grenzgriben des stark parzellierten Gebietes ausgebildet
sind, sammelt sich das Tagwasser. Ein Teil dieses Wassers
sickert in den pordsen, tonigen Boden cin und liuft dann
unter der Oberfliche auf der kompakten, undurchlidssigen
Grundmoridne gegen den links des Einschnittes liegenden
Bergbach ab. Die Bahneinschnittsohle liegt nun etwa 5 m
tiefer als die obgenannte Materialgrenze, und das oberhalb
liegende Material kam bei der durch die Ausfithrung des
Einschnittes gestdrten Gleichgewichtslage auf der dazu gut
vorbereiteten, geschmierten Grundmorinenunterlage in Be-
wegung. Die obersten Schichten der Grundmorine selbst
losten sich schalenférmig ab, und die ganze Masse glitt
gegen die Bahn (Abbildung 1). Eine Parallelsickerung,
21 s links der Bahnaxe, die 4 bis 5 m tief angelegt werden

Abb. 1.

Einschnitt-Rutschung bei Km. 17,500 der B..T.

musste, fiihrt nun das Bergwasser zum grossten Teil ab;
einzelne allzutiefe Stellen, sowie ein Triebsandnest, konnten
in die Sickerung nicht einbezogen werden. Da ausserdem
das tonige Material der noch nicht angedeckten Boschungen
wiahrend der langeren Regenperioden der Bauzeit dankbare
Angriffspunkte lieferte — das pordse Material rutscht in
sich selbst, indem sich schalenférmige Ablosungen bilden —
mussten die Béschungen zum grossen Teil bis 2: 1 abge-
flacht und zahlreiche Boschungssickerungen und Flechtziune
ausgefiihrt werden.
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