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54 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. LX Nr. 4

Ausbau des zweiten Simplontunnels.?)

Nach einlasslicher, fiinfstiindiger Diskussion hat der
Verwaltungsrat der S. B. B. am 19. Juli mit 34 gegen 7
Stimmen den Antrag der Generaldirektion, den Auftrag
an die Firma Griin & Bilfinger zu erteilen, abgelehnt und
beschlossen, die Arbeiten durch die Schweizerischen Bun-

Verwaltungsrat ebenfalls dafiir noch keine Mehrheit erzielt
werden; die Folgen davon haben wir noch zu gewértigen.
Erst beim Simplon II hat der gesunde Gedanke obgesiegt,
teils aus eigener Kraft, teils wohl auch dank dem unserem
Volke in seiner grossen Mehrheit unsympathischen Vor-
gehen der Generaldirektion bei den Offertverhandlungen.

Der Auftrag, diesen Regiebau in die Hand zu nehmen,

desbahnen iz Regie stellt die  General-
ausfithren zu lassen. Letten-Schulhaus in Ziirich IV. direktion vor eine
Nationalrat A. Frey IIL. Preis. Entwurf ,Sparsam“. — Verfasser: Bollert & Herter, Arch. in Ziirich. neue grosse, aber auch
hatte beantragt, die schone Aufgabe, wiir-

Generaldirektion zu be-
auftragen, die Unter-
handlungen mit der
", Schweizerischen Tun-
nelbau-Gesellschaft“
wieder aufzunehmen,
wodurch dem Empfin-
den der offentlichen
Meinung, das in den
zahlreichen spontanen
Aeusserungen dersel-
ben zum Ausdruck ge-
bracht wurde, am rich-
tigsten entsprochen
worden wire. Der An-
trag blieb aber in der
Minderheit wohl dank
dem sehr entschiedenen Votum von Nationalrat £. Wild,
der dafiir eintrat, hier endlich einmal den fiir solche Arbeiten
allein richtigen Regicbhetrieb zur Anwendung zu bringen.
Die Ablehnung dieses schon beim Ricken von den Sach-
verstindigen beantragten Vorgehens, hat dort die nun be-
kannten Friichte gezeitigt. Beim Hauenstein konnte im

1) Siehe Seiten 24 und 42 dieses Bandes. Zur Notiz auf Seite 42
ist berichtigend zu bemerken, dass in der Versammlung des Schweiz, Bau-
meisterverbandes vom 14. Juli in Aarau die beschlossene Resolution nicht
von Nationalrat Scheidegger, der in der Versammlung als Prisident des
Schweiz. Gewerbevereins sprach, sondern vom Verbandsprisident J. Blattner,
Luzern, namens der Zentralleitung des Verbandes beantragt worden ist.

Vorderansicht von Siiden.

dig einer schweizeri-
schen technischen Ver-
| waltung.
] Die Fihrung eines
| Regiebaues setzt die
Einrichtung einer be-
sondern Bauleitung
voraus, wozu wir be-
wihrte Krifte ja im
Lande besitzen, die
aber auch mit den er-
forderlichen Kompeten-
zen ausgestattet sein
miissen, um sich nach
gegebenen Richtlinien
frei und unter eigener
Verantwortungbewegen
zu konnen — ein Verhiltnis, wie es iibrigens #hnlich fir
gewisse Dienstzweige auch zwischen Generaldirektion und
Kreisdirektionen angestrebt werden muss, um anstelle des
alles ert6tenden bureaukratischen Geistes ein frisches Zu-
sammenarbeiten moglich zu machen.

Leider werden heute noch die Verhandlungen des
Verwaltungsrates der S. B. B. bei geschlossenen Tiiren ge-
fihrt. Das Volk erfihrt davon nur, was man fiir gut
findet, ihm mitzuteilen. So sind auch aus der denkwirdigen
Sitzung vom 19. d. M. nicht viele Einzelheiten bekannt
geworden, bezw. liegen dariiber iiberhaupt keinerlei offiziellen
Berichte vor.

Fusaweg

Turaplate

|

l

Turdpalte

—

TN | O
OITIIII (ITIIIIID
unsusnonej ifessnasnsa)

Al alpof

I
A
= | )
4 Yard
— | === e
8 St
Juralle N
3 ] f—
Q_ &l g Naleri
N | -
== =D
3 ! Duya.
S
- Ly
kX, ] . ;//'/‘////////'/'
) S V: /¢ 2 ¢
ypreak. | Ak, da - w e i e
4 B o o ah

|
Entwurf: ,Sparsam®.
Grundrisse von Keller, Erdgeschoss, I Stock und Dachgeschoss.

Masstab 1:800.

|
.
13
| ¥
[g Artiits -\ depate
)) “ avli‘i"l’llmulmllmll(ﬁ!ﬁﬁll(ﬂmﬂlll‘ﬁllllhl_mllIﬂ(mri\ 7
|
|
i s (4 5 0 15 20 25 o
X —
. HHE
E
-—wrw . EE .
|
N R )
. == Y& & -
asunaunnnll Gnanunanan] MR | anunuREng}
| ooorm R || § 8 oo | - IO
] CCICIITD | OO S (CLIIITD ) OO
Wz P =




27. Juli 1912.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 55

Nach einer Mitteilung im ,Bund“, die anscheinend
von unterichteter Seite stammt und die Diskussion skizziert,
wire von Befiirwortern des Antrages der Generaldirektion
u. a. geltend gemacht worden:

, Der Nationalitatsstandpunkt diirfe nicht allzusehr
betont werden, da ja doch in jedem Falle das Geld fir
Arbeitslohne, Beschaffung von Rohmaterialien u. a. m. zum
grossern Teil ins Ausland wandern werde. Es wurde auch

{Letten-Schulhaus in Ziirich IV.

Entwurf ,Sparsam“. — Vogelschaubild von Westen.

hingewiesen auf die Bestimmung im , Gotthardvertrag ¥,
dass bei der Elektrifizierung die auslindische Konkurrenz
zugelassen werden miisse. Die allfallige Riickweisung der
Offerten deutscher Firmen konnte leicht diplomatische
Reklamationen zur Folge haben.“

Wenn solche Argumente wirklich im Verwaltungsrate
der Schweizerischen Bundesbahnen gebracht worden sein
sollten, so wire das im hochsten Grad zu bedauern.

:—12 Weil wir (wie auch unsere Nachbarldnder) auf italienische
Arbeiter angewiesen sind und Rohmaterialien vom Aus-
land beziehen miissen, sollten wir auch darauf verzichten
die Arbeit durch eigene intellekiuelle Krdfte auszufithren!?
Auf die vom Redner befiirchteten ,diplomatischen Rekla-
mationen® sollten wir doch auch eine freundnachbarliche
diplomatische Antwort zu geben im Stande sein. Und dann
der Gotthardvertrag! Wusste der Redner nicht, dass ein
solcher Vertrag nur als Antrag des Bundesrates vorliegt

Entwurf ,Sparsam “

Querschnitt
durch Spielhalle und Turnhalle.

Lingsschuitt
durch Seitenfliigel und Turnhalle,

Masstab 1: 800.
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und von unserer Bundesversammlung noch nicht beraten
oder gar angenommen worden ist, und dass er, insonderheit
mit dem von ihm angezogenen Zusatz, auch nicht ange-
nommen werden kann, solange wir Anspruch auf nationale
Unabh#ngigkeit erheben wollen! AN

Miscellanea.

Ueber Zcelly - Dampfturbinen handelt eine kiirzlich von
Escher Wyss & Cie. herausgegebene Druckschrift, die sich speziell
mit der Darlegung der jiingsten Entwicklung befasst, die die Zcelly-
Land-Dampfturbine erfahren hat. Gegeniiber den frithern Ausfiihrungen
ist die heutige Bauart der Zcelly-Land-Dampfturbine als eingehidusige
Maschine vornehmlich durch eine geringere Riderzahl und einen
grossern Raddurchmesser ausgezeichnet, wodurch eine gedringtere
Bauweise und namentlich eine kiirzere Lagerentfernung erzielt wurden.
Immerhin betrigt bei normalen Dampfverhiltnissen die angewandte
Zahl der Druckstufen fiir die kleinsten mit 3000 Uml/min rotierenden
Turbinen je 7, und je 16 fiir die grossten Typen von etwa 1000 Urmn//min.
Unter den verschiedenen Fortschritten, die in konstruktiver Hinsicht
gemacht wurden, erwidhnen wir, als noch nicht allgemein bekannt,
die Einfithrung von graphithaltigen und selbstschmierenden Kohlen-
ringen als Dichtungsmaterial der Stopfbiichsen, die den Vorteil der
Vermeidung jeglicher Verunreinigung des Dampfes durch Schmier-
mittel auf einfachste Weise verwirklichen. Als Reguliereinrichtung
hat sich die einfache Drosselregulierung, wie sie von Escher Wyss
& Cie. als Oeldrucksteuerung beim Bau von Wasserturbinen einge-
fithrt und durchgebildet wurde, auch fiir die Zcelly-Dampfturbine
bewihrt. Zur Ermdglichung einer Ueberlastbarkeit der Turbine ist
ein Zusatzventil vorgesehen, das Frischdampf in eine spitere Druck-
stufe einfiihrt; es steht unter dem Einfluss des Zentrifugalregulators
und wird automatisch betitigt, sobald die Oeffnung des Haupt-
regulierventils nicht mehr geniigt. Neben der gewdhnlichen Aus-
fithrung fiir Frischdampf und Kondensationsbetrieb werden die Zcelly-
Turbinen auch als Abdampf-Turbinen, als Mischdruck-Turbinen,
Gegendruck-Turbinen und als Dampfentnahme-Turbinen ausgefiihrt.

Eisenreduktion im elektrischen Ofen. Neben der Hoch-
ofenbauart von Trollhdttan, die in unserer Zeitschrift Seite 164 von
Band LIX eingehend gewiirdigt worden ist, hat weiter noch der
dhnlich gebaute Hochofen der Noble Stahlwerke in Héroult Shasta
County (Kalifornien), auf den wir auf Seite 371 von Band LVI be-
reits hingewiesen haben, praktisch brauchbare Ergebnisse in der
Eisenreduktion auf elektrischem Wege gezeitigt. Die beiden Ofen-
typen sind im , Metallurgical and Chemical Engineering® von 1911
eingehend verglichen worden, wobei sich ergeben hat, dass es sich
beim Ofen von Trollhdttan entsprechend der grossern Leistung
(2500 PS gegen 2000 PS des Noble-Ofens) auch um erheblich grdssere,
aber der Leistung keineswegs proportionale Abmessungen handelt.
In elektrischer Beziehung kann der Trollhdttan-Ofen als ein Licht-
bogen-Ofen, der Noble-Ofen als ein Widerstands-Ofen angesprochen
werden, indem es sich beim ersten Ofen in der Hauptsache um
frei brennende Elektroden, beim zweiten Ofen dagegen um innerhalb
der Beschickung brennende Elektroden handelt. Der induktive
Spannungsabfall am Trollhidttan-Ofen wird mit 2,5 Volt pro 1000 Am-
pére angegeben, am Noble-Ofen mit 2,8 Volt pro 1000 Ampére.
Angesichts der sehr verschiedenen Periodenzahl, die 25 in Trollhidttan
und 60 beim Noble-Ofen betrdgt, scheint der letztere vollkommener
durchgebildet zu sein. In Bezug auf die schliesslich massgebenden
Kraftverbrauchszahlen scheint aber vorlaufig der Trollhdttan-Ofen
giinstiger zu arbeiten und zwar wohl dank der bedeutenden Schacht-
abmessungen (25,5 m® Schachtinhalt gegen 7,9 m® beim Noble-Ofen).
Die neben diesen zwei Ofen-Bauarten sonst noch in Ausfiihrung
genommenen elektrischen Hochoéfen sind aus dem Stadium des
Projektes oder der Vorversuche noch nirgends herausgekommen und
konnen zur Zeit wohl noch keine praktische Bedeutung beanspruchen.

Verwendung von Dieselmaschinen zum Antrieb von
grossern Seeschiffen. Im Anschluss an unsere Notiz auf Seite 272
von Band LVII iiber ,Segelschiffe mit Dieselmotoren als Hiilfs-
maschinen” konnen wir nunmehr darauf hinweisen, dass heute von
Seiten der Reedereien bereits in grosserem Umfange die Ausriistung
grosserer Seeschiffe mit Dieselmotoren in Ausfiihrung genommen
wird. Auch die Zahl der Maschinenfabriken, die sich an der Aus-
bildung der Dieselschiffsmaschine ernsthaft beteiligen, ist schon
eine recht stattliche geworden. Nach einem in der , Zeitschrift des
Vereins deutscher Ingenieure“ erschienenen Aufsatze von W. Kaem-
merer befassen sich zur Zeit neun deutsche, zwei belgische, eine
dinische, vier franzosische, fiinf englische, eine holldndische, zwei
italienische, zwei russische und je eine schwedische u. schweizerische
Firmen mit dieser bedeutungsvollen Pionierarbeit. Die schweizerische
Firma, Gebriider Sulzer, hatte als erstes grosseres Seeschiff, das



	Ausbau des zweiten Simplontunnels

