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[Bd. LX Nr. 4

Links und rechts an den Hauptbau schliessen sich
einseitig offene Urnenhallen, die quadratische Hoéfe mit
Rasen und runden Wasserbecken umschliessen (Tafel 13).
Abbildung 4 zeigt den ganzen Bau von der Riickseite mit
dem Ofenhaus (von Sudwest), Abbildung 5 eine Seiten-
ansicht von Westen, wohin sich das neuere Griberfeld
des Friedhofes erstreckt. Der Vordergrund des Krema-
toriums (Tafel 11) ist nicht mehr in Beniitzung; er gibt
dem Ganzen ein stimmungsvolles Bild der Verginglichkeit.

Die Bildhauerarbeiten stammen von den Gebridern
Schwyzer in Ziirich, die vier Fresko-Figuren in den Laternen-
Ecken der Kuppel von Kunstmaler Werner Biichly in
Lenzburg. Die Baukosten erreichten im Ganzen die Summe
von rund 160000 Fr. Sie werden aufgebracht wvom
Aargauischen Feuerbestattungs-Verein mit Unterstiitzung
durch Stadt, Kanton und Bund.

Genfer Verbindungsbahn.

Im Anschluss an unsere Mitteilung , Genfer Bahnhof-
Angelegenheit auf Seite 288 Bd LIX und Seite 28 dieses
Bandes sind wir heute mit freundl. Unterstitzung der General-
direktion der S. B.B. in der Lage, unsern Lesern neben-
stehend Uebersichtskarte und Langenprofil der Verbindungs-
bahn Bahnhof Cornavin bis Eaux-vives, des sog. ,Raccor-
dement“ in Genf zu zeigen.

Das vorliegende generelle Projekt ist vom Staatsrat
von Genf aufgestellt und vom Bundesrat sowie von der
Verwaltung der Schweiz. Bundesbahnen grundsitzlich ge-
nehmigt worden; es liegt dem Vertrage zugrunde, dessen
Hauptpunkte wir in oben erwihnter Notiz mitteilten.

Ueber die technischen Verhiltnisse der Linie geben
unsere Abbildungen Auskunft; diese erginzend sei noch
Folgendes bemerkt:

Die Bahn erhilt, als Teilstick der kiinftigen Linie
Faucille - Genf-Simplon, zweispurigen Unterbau, aber vor-
laufig nur eingeleisigen Ausbau; der Minimalradius soll
350 m, die Maximalsteigung 129/, betragen. Von Cornavin
ausgehend, beniitzt die Bahn zunichst auf 2,260 Am die
vorhandenen Geleise der Linie Genf-Lyon; die Abzweigung
erfolgt hinter dem Friedhof Chatelaine, wo eine Signalstation
zu errichten ist. Auf einen 712 m langen Tunnel folgt
sodann eine Hochbriicke tiber die Rhone, die als steinerer
Viadukt von 232 s Linge, mit einer Hauptdffnung von
80 m, 38 m lber dem Flusse, gedacht ist. Ueber der Bahn
ist ein ebenfalls steinerer Aufbau fiir eine 20 m breite
Strasse vorgesehen, sodass hier ein ganz hervorragendes,
im ganzen 400 m langes Bauwerk erstehen wiirde. Es folgt
wieder ein lingerer Tunnel unter dem schon stark bebauten
Quartier »Petit Lancy“; sodann nach Ueberschreitung des
Flisschens Aire beim Pont rouge der 6 m iiber dem Strassen-
niveau liegende Bahnhof Plainpalais-Lancy, dessen Auf-
nahmegebiude in der Axe der aus der Stadt herausfithrenden
Haupt-Radialstrasse Route des Acacias liegt. Dieser Bahn-
hof, in Verbindung mit dem siidlich anschliessenden weit-
laufigen Giiterbahnhof, wird fiir die bauliche Entwicklung
Genfs auf diesem weitldufigen Industriegeldnde von grosster
Bedeutung sein. Es herrschte sogar in Genf lange Zeit
die Meinung vor, es sollte hier in Plainpalais der grosse
Zentralbahnhof als Kopfbahnhof errichtet werden; doch hitte
dies im Betriebe wesentliche Erschwerungen zur Folge ge-
habt, weshalb die Absicht aufgegeben wurde. Abermals
durch einen Tunnel unter Grange-Colomb hindurch gewinnt
die Bahn in norddstlicher Richtung den Bahnhof Carouge
an der Route de Veyrier, an den sich ebenfalls ein kleinerer
Giterbahnhof anschliesst.

Vom Bahnhof Carouge aus wird sodann mittels einer
eisernen Briicke von 33 30 m die Arve {berschritten und
in einem 1339 7 langen Tunnel das Villenquartier von
Champel unterfahren. Eine kurze offene Strecke fiihrt end-
lich in den alten Bahnhof Vollandes der P.L.M., jetzt
Bahnhof Eaux-Vives genannt, die gegenwirtige Endstation
der Linie nach Annemasse-Savoien.

Die Stationsentfernungen sind folgende:

Bahnhof Cornavin bisPlainpalais-Lancy 5600 m
Plainpalais-Lancy bis Carouge 3020 m
Carouge bis Eaux-Vives 2160 m
Bahnhof Cornavin bis Eaux-Vives . 10780 m
Dazu die Strecke Eaux-Vives bis Anne-

masse rd. Sa . 6000 m
Gesamtlange der S.B.B.-Linie von o

Cornavin bis Annemasse rd. . 16780 m

Von der neu zu erbauenden Strecke von 8340 m
sind nach vorliegendem Projekt 4729 m in Geraden und
3611 m in Kurven; von letztern haben 729 7 den Minimal-
radius von 350 m. Auf der Neubaustrecke betragt die Ma-
ximalsteigung 9°/oo, auf der bestehenden Strecke Cornavin-
Chatelaine 129/, und auf der Strecke Eaux-Vives-Anne-
masse 209%,. Niveauiibergidnge sind géanzlich vermieden,
Gelegenheit fiir Anschluss von Industriegeleisen in Plain-
palais-Lancy und Carouge ist reichlich vorhanden.

Die Generaldirektion der S.B.B. beurteilt das Pro-
jekt im allgemeinen als gut. Immerhin wird noch zu er-
wigen sein, ob nicht die Strecke Cornavin-Chatelaine vier-
geleisig ausgebaut werden sollte, um die Abzweigung auf
offener Strecke und damit die Blockstation zu vermeiden.
Wie bereits gesagt, haben die S.B.B. dem genferischen
Voranschlag von 18 Millionen einen solchen von 25 Mil-
lionen gegeniibergestellt (mit vorl. eingeleisigem Oberbau
24 Millionen Franken), in dem indessen verschiedene Posten
noch nicht beriicksichtigt sind. So ist die Rhonebriicke
nur fir die Bedirfnisse der Bahn berechnet; es fehlen
weiter die Betrige fiir Zufahrtsstrassen (rd. 200 ocoo Fr.),
fir die durch Einfihrung der Verbindungsbahn in den
Bahnhof Cornavin dort notwendig werdenden Erweiterungen
an Perron- und Abstellgeleisen, fiir die eventuelle Erwei-
terung der Geleise auf der Strecke Cornavin-Chatelaine
(2,75 Millionen Fr.) und schliesslich fir die Erweiterung
der Station Eaux-Vives (1,5 bis 2 Mill, Fr.). Die Kosten-
verteilung ist vereinbart, wie schon mitgeteilt, zu drei
gleichen Teilen auf den Kanton Genf, die Eidgenossenschaft
und die S.B.B., der Baubeginn ist auf spatestens 1. Januar
1918 festgesetzt. Eine eingehende Darstellung aller mit
der Genfer Verbindungsbahn zusammenhingenden Fragen,
namentlich auch ihrer geschichtlichen Entwicklung, findet
sich in der Botschaft des Schweiz. Bundesrates vom
3. Juni d. J. (,Schweiz. Bundesblatt“ vom 12. Juni dieses
Jahres).

Wettbewerb fiir ein Schulhaus mit Turnhalle
im Letten, Ziirich IV,

II.

Im Anschluss an den Bericht des Preisgerichts und
die wesentlichen Pline der zwei Entwiirfe ,Vorbahnhof"
und , Kastanienblute“ auf den Seiten 36 bis 39 der letzten
Nummer bringen wir auf den folgenden Seiten 52 bis 55
auch die Entwiirfe mit den Motti ,Mues gaht iiber Suppe*
und ,Sparsam“ zur Darstellung, die mit einem II. Preis
ex aequo bezw. einem IIl. Preise bedacht worden sind.

Schweiz. Maschinen-Industrie im Jahre 1911.

Aus dem im Juni d. J. versandten Jahresbericht des
Vereins schweizerischer Maschinen-Industriellen ist zu er-
sehen, dass der Verein zu Ende 1911 einen Bestand von
142 Werken mit 38 281 Arbeitern aufwies (gegen 141 Werken
mit 35633 Arbeitern mit Schluss 1910), wovon entfielen
auf die Kantone Zirich 53 Werke mit 15435 Arbeitern,
Schaffhausen 9 Werke mit 3941, Aargau 9 Werke mit
3909 Arbeitern, Bern 21 Werke mit 2878 Arbeitern, Thurgau
9 Werke mit 2231 Arbeitern usw.

Wie jedes Jahr entnehmen wir dem Jahresberichte einige
wesentliche Angaben iiber Maschineneinfuhr und -Ausfuhr,
sowie {iber Versorgung der Schweiz mit den die Maschinen-
Industrie besonders interessierenden Rohmaterialien :
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Mit Bewilligung der Schweizerischen Landestopographie vom 26. Juni rgrz.
Genfer Verbindungsbahn. — Uebersichtskarte 1:25000. — Lingenprofil Chitelaine-Eaux-Vives; Masstab 1: 50000 und 1 :2500.
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