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Nr. 20.

Strausspfahlgriindungen
in der Schweiz.

In der Technik der Griindung von Bau-
werken auf schlechtem, wenig tragfihigem
Baugrund gewinnen diejenigen Verfahren,
bei denen Betonpfahle oder genauer gesagt
Betonpfeiler, an Ort und Stelle im Boden
erzeugt werden, immer mehr an Bedeutung.
Insbesondere gilt dies von dem Griindungs-
verfahren nach Patent Strauss. Dieses Ver-
fahren, eine Erfindung des russischen Berg-
ingenieurs Strauss, hat die im Bergbau und
bei Tiefbohrungen gesammelten Erfahrungen
zur Grundlage. Da sich diese Griindungs-
weise in neuerer Zeit auch in der Schweiz
eingebilirgert hat und schon vielerorts,
namentlich bei Bauten fiir die Schweize-
rischen Bundesbahnen, zur Anwendung ge-
kommen ist, dirften die nachstehenden
nahern Mitteilungen tber verschiedene
schweizerische Strausspfahlgriindungen eini-

Abb. z.
gem Interesse begegnen. :

Das Verfahren wurde in dieser Zeitschrift bereits
frither schon kurz beschrieben, und zwar gelegentlich der
Besprechung der auf Strausspfiahlen fundierten neuen Garni-
sonskirche in Ulm a./D. und der neuen Bahnhofshallen in
Karlsruhe 1). Nach der dort gegebenen kurzen Beschreibung
wird fiir die Ausfilhrung von Strausspfihlen zuerst unter
Abteufen eines Stahlrohres ein Bohrloch hergestellt. Ist
der tragfihige Baugrund, oder, bei schwebender Pfiahlung

die erforderliche
Tiefe erreicht, so
wird das Bohrloch
unter allmihlichem
Heben des Stahl-
rohres in kraftiger
Weise mit Beton
ausgestampft, und
zwar solange, bis

sich keine messbare
Zusammenpressung
des Betons mehr er-
gibt. Dadurch wird
eine gleichmissige
Verdichtung der ver-
schiedenartigen
Bodenschichten er-
reicht, und es bilden

Vergrosserungen der Lokomotivremise der S.B.B. im Bahnhof St. Gallen.

sich dabei die wulstférmigen Verdickungen der Piahle, die
fir das System Strauss charakteristisch sind und die den
Pfihlen, insbesondere auch bei schwebender Pfiahlung, eine
grosse Tragfahigkeit verleihen (Abbildung 1). Abbildung 2
versetzt den Leser auf den Bauplatz einer Strausspfahl-
griindung, auf dem gleichzeitig an fiinf Stellen gebohrt und
betoniert wird. Es handelt sich hier um die Vergrosserung
der Lokomotivremise auf dem Bahnhof St. Gallen, d. h.
um einen Eisenbetonbau, fiir den insgesamt an 1600
Strausspfahle zur Ausfiihrung gekommen sind. Die auf dem
Bilde sichtbaren Bécke dienen sowohl zum Aufhingen des
Bohrgerates und zum Herausbeférdern des Bohrgutes, als
auch zum Einbringen des Betons mittelst besonders aus-
gebildeter Einbringebtichsen mit aufklappbarem Boden und
zum Aufhingen der Betonstampfer.

Die Anordnung der Strausspfihle fiir den oben-
genannten Neubau ist aus Abb. 3 (Seite 264) ersichtlich. Far
die Fundation des eigentlichen Hallenbaues dienen 79 Pfahle.
Es war anfianglich seitens der Schweizerischen Bundesbahnen
eine ‘Sandschiittung mit daraufruhenden Stampfbetonfunda-
menten vorgesehen. Die Strausspfahlgriindung fithrte aber
wegen der bedeutenden Ersparnis an Erdaushub und Wasser-
haltung — man betrachte die Gegeniiberstellung beider
Griindungsarten in Abbildung 4 — zu einer technisch und
wirtschaftlich weit vorteilhafteren Losung. Anstelle eines
mmenhﬂe Hallenbauten in Eisenbeton», Bd.LVI, S. 273 ff,
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Abb, 4. Vergleich der urspriinglich vorgesehenen Fundation (schraffiert)

Abb, 1.

Ausgegrabener Strausspfahl,

mit der ausgefiihrten Strausspfahlgrindung. — Masstab 1: 200,
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Erdaushubs von etwa 2700 3 kam ein solcher von kaum
400 m3 zur Ausfihrung. Ausserdem wurden rund 1ooo m?
Sandschiittung erspart, und dazu hatte man noch eine Grin-
dung unmittelbar auf dem tiefliegenden, tragfihigen Grund.
Die Michtigkeit der in Abbildung 4 angegebenen einzelnen
Bodenschichten wechselte betrichtlich; auch wurde der trag-
fahige Moridneboden in ganz verschiedener Tiefe ange-
troffen. Die Pfahllingen schwanken deshalb zwischen
2 und 8 m.

Man kann also bei dieser Grindungsweise die Pfahl-
langen dem unregelméssigen Verlauf des tragfihigen Bodens
anpassen. An jeder Stelle, wo ein Pfahl erstellt werden
soll, wird nur bis auf den tragfihigen Grund gebohrt und
sodann von dieser notwendigen Tiefe an der betreffende

Sicherheit gegen allfallig auftretende Biegungs- und Knick-
beanspruchungen ; besonders aber dienen sie zur Schaffung
einer festen Verbindung von Pfahlkopf und Eisenbetonbankett.
Zur Herstellung der Pfahle wurde eine Betonmischung
1:21/y: 21y, fir den Beton unterhalb Grundwasserspiegel
eine Mischung 1: 2 : 2 gewihlt und dabei zur Erzielung einer
moglichst rauhen Oberfliche Kalksteinschotter genommen.

Die grosste Tagesleistung betrug rund 70 m. Bei
umfangreicheren Griindungsarbeiten kann naturgemass die
Tagesleistung durch Vergrésserung der Anzahl der Bohr-
stellen noch gesteigert werden. So erreichte man bei den
erst kiirzlich beendeten Fundierungsarbeiten des neuen
Kunstausstellungsgebdudes in Stuttgart eine Maximalleistung
von 120 s im Tag.

Strausspfahlgriindungen in der Schweiz. — Lokomotivremise in St. Gallen. ! W
s |
|
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Abb. 5. Lings- und Querschnitt einer Putzgrube. — Masstab 1: 100.

Pfahl aufbetoniert. Auf diese Weise ist fiir die ganze Griin-
dung . die grosste Sparsamkeit in der ausgefithrten Pfahl-
linge gewihrleistet. Unter entsprechender Beriicksichtigung
der geologischen Verhiltnisse der betreffenden Gegend und
gestiitzt auf langjihrige Erfahrungen, kann man aus dem
fiir das Bohren erforderlichen Arbeitsaufwand und aus der
Prifung des geférderten Bohrgutes sich in jedem Falle ein
sicheres Urteil dariiber bilden, ob man den tragfihigen
Grund erbohrt hat oder nicht. Die zahlreichen Aufschlisse
iiber die tatsidchliche Beschaffenheit des Bauuntergrundes,
die das Bohren selbst ergibt, sind 4usserst wertvoll und
bilden einen weiteren Vorzug des Systems.
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Abb, 6. Hochkamin-Griindung 1 : 400,

Zur Herstellung der Pfihle bedarf es keiner langen
Vorarbeiten, auch nicht der Anschaffung grosser Maschinen
oder der Aufstellung schwerer Geriiste. Am gleichen Tage
noch, an dem die Gerdte auf der Baustelle eintreffen,
wird auch schon gebohrt und kénnen unter Umstinden,
je nach der Linge der herzustellenden Pfihle, diese auch
schon betoniert werden. Es ist somit die beste Ausnutzung
der fiir die Grindung eingerdumten, meistens sehr kurz
bemessenen Zeit gewahrleistet.

Zuriickkommend auf das angefithrte Ausfithrungs-
beispiel sei noch erwidhnt, dass ausser dem eigentlichen
Hallenbau noch acht Lokomotivputzgruben (Abb. 3 und 5), ein

Schnifta-b
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Aab. 3. Grundriss der Lokomotiv-Remisen-Vergriosserung in St. Gallen 1:400 und drei Schnitte 1 : 100,

Die Pfihle zur Griindung der Lokomotivremise wurden
in ihrem oberen Teile armiert. Hierzu wird ein vorher
zusammengeflochtenes Eisengerippe in das Rohr hinab-
gelassen. Das weitere Einbringen und Stampfen des Betons
mit besonders ausgebildeten Instrumenten erfihrt dadurch
keine Beeintrichtigung. Derartige Armierungen gewihren

Hochkamin wvon 35 m Hohe (Abbildungen 3 und 6), ein
elektrisch betricbener Kohlenladekran und eine Rollbahnwage
auf Strausspfihlen fundiert wurden. In Abb. 6 rechts ist
zum Vergleiche die anfdnglich geplante Fundierungsweise
(Sandschiittung mit Stampfbetonfundament) mit eingezeichnet
worden. Besonderes Interesse bietet wohl noch die nach-
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tragliche Unterfangung einer Eisenbetonsiule in dem
alten, ebenfalls in Eisenbeton erstellten Teile der Loko-
motivremise. Diese Stiitze hatte sich gesetzt und dadurch
bereits Rissebildungen in der Eisenbetonkonstruktion ver-
anlasst. Die Ausfiihrung
der Unterfangung erfolgte
gemiss Abbildung 7 und
hat den beabsichtigten
Zweck vollkommen er-
x reichen lassen. Nachtriag-
liche Verstiarkungen von
Fundamenten gehoren ja
bekanntlich zu den schwie-
rigern Aufgaben der Griin-
dungstechnik. Unzweifel-
haft bieten hier Bohrpfihle
infolge des Fortfalls jeg-
licher Rammarbeit be-
achtenswerte Vorziige.
Strausspfdhle haben sich
deshalb schon oftmal als
sicheres und letztes Mittel
beim Unterfangen und
Abstiitzen von Bauwerken
bewahrt, bei denen das
Nachgeben des Untergrun-
des und das Auftreten
von Rissen Vorkehrungen
Abb. 7. Nachtrigliche Unterfangung  zur Sicherung erforderlich
einer Siule mittels Strausspfahl- machten.
griindung. — 1 : 0. Als Fundation eines
Urspriingliche Fundation 1 : 150. grossern, mehrstéckigen
Gebiudes sei hier die
Strausspfahlgriindung des unter der Bauleitung der Archi-
tekten E. Vogt in Luzern und Koch & Seiler in St. Moritz
erbauten neuen Hotel Monopol #n St. Moritz angefihrt
(Abbildung 8). Im vordern Teile der Baugrube stand der
tragfahige Felsgrund an, wihrend gegen die Riickseite hin
dieser Felsgrund von einer nicht tragfahigen Schicht von
3 bis 4 m Machtigkeit tbergelagert war. Unzweifelhaft
hatte man es hier mit einem alten Gletscherbett zu tun.
Der obere Teil des iiberlagerten Bodens, aus Humus und
Torf bestehend, ging nach unten hin in zihen blauen Letten
iber, der reichlich mit Schwefelwasserstoff und Ammoniak
durchsetzt war, offenbar von den unter dieser Lettenschicht
kreuz- und querliegenden Arven- und Tannenstimmen her-
rithrend, die sich im Zustand der Vertorfung befanden.
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Abb. 9. Grundriss des Hotel Monopol in St. Moritz. — 1: 500.
Fundationsmethoden: & auf Strausspfihlen, 4 auf Eisenbeton-Banketten,
¢ unmittelbar auf Felsen.

Die unterste, tber dem tragfihigen Felsgrund liegende
Lettenschicht war mit grobem Ger6ll durchsetzt. Wo in
einem Bohrloch die erwihnten Stimme angetroffen wurden,
konnten sie mit dem Fallmeisel im Rohr durchstossen
werden und boten ebensowenig wie der starke Wasser-
andrang ein Hindernis fiir eine solide Ausfithrung der

Pfahlgriindung. Wie aus Abbildung 9 ersichtlich ist, war
der zur Verfiigung stehende Bauplatz sehr beengt, ein
Umstand, der jedoch fiir die Vornahme einer Strausspfahl-
fundation nur von untergeordneter Bedeutung ist. Sind doch

Abb. 8. Fundation des Hotel Monopol in St. Moritz.

schon Strausspfdhle von iiber 8 m Linge zu nachtriglichen
Fundamentverstarkungen in kaum 4 m hohen Kellerraumen
ausgefiihrt worden. Beim Hotel Monopol war die Bauzeit
eine recht kurze ; zudem mussten gleichzeitig mehrere Unter-
nehmer am gleichen Bauplatz titig sein. Bei derartigen Ar-
beiten, die in unmittelbarer Nihe von bewohnten Gebiauden
auszufithren sind, pflegt auch der Fortfall jeder Rauch-
beldstigung und jeden Maschinenlarms angenehm empfunden
zu werden.

Einiges Interesse hat weiterhin die Ausfiihrung einer
Strausspfahlfundation fiir die Widerlager einer eisernen
Eisenbahnbriicke von 7,3 m lichter Weite iiber den
Diirrenbach bei Oberriet im st. gallischen Rheintal (vgl.
Abb. 10, S.266). Die Ausfithrung war hier deshalb schwierig,
weil es galt, die Pfiahle unter den im Betrieb befindlichen
Geleisen der S. B. B. auszufithren, sodass naturgemiss nur
wihrend der Zugspausen gearbeitet werden konnte. Die
Beschaffenheit des Bodens ist in Abbildung 10 angegeben;
die Pfahlkdpfe liegen 4,5 m unterhalb Schienenoberkante.
Die gesamte Bohrtiefe betrug 12 7. Obschon in sehr engen
Gruben gearbeitet werden musste, ging das Bohren und
Betonieren aber doch rasch und ohne jede Betriebsstorung
von statten. Insgesamt kamen 55 Pfahle von rund 8,50 m
zur Ausfiihrung.

Eine andere Briickenfundation zeigt Abb. 11 (S. 266),
und zwar handelt es sich hier um die Strausspfahlgrindung
fiir eine Eisenbahnbriicke iiber die Salmsacher Aach bei
Romanshorn (Lichtweite 12 i), die unmittelbar neben eine
im Betrieb befindliche und auf Holzpfahlen fundierte Briicke
zu liegen kam. Insgesamt wurden 39 Pfihle von 7 bis g m
Lange, bei einer Maximalbelastung von 25 ¢ pro Pfahl
ausgefithrt. Die Pfahlkopfe liegen etwa 1,6 2 unter dem
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Wasserspiegel der Aach. Der Boden war steiniger See-
letten. Die Pfahle wurden um das Neujahr 1910/11 bei
einer Kilte bis zu —8°0 C ausgefthrt. Wahrend des Baues
musste die Aach tiberdeckt werden, da die dussersten Pfahle
nur 40 ¢m von der die Baugrube vom offenen Wasser ab-
trennenden Spundwand entfernt waren. Man stellte zunichst
ohne alle Wasserhaltungsarbeiten von der Héhe des Wasser-
spiegels aus die Pfihle bis zum tragfihigen Boden her,

Strausspfahlgriindungen, ebenfalls im Kreise IV der S. B. B,,
sind dann noch in Riithi fir das Aufnahmegebiude und
den Giiterschuppen (Torf und Laufletten, Ausfithrung bei
starkem Grundwasserandrang), in Romanshorn fiir eine
Drehscheibe und in Arbon fiir ein Stellwerksgebaude zur
Ausfihrung gekommen.

Aus Abbildung 12 ist die Fundation fiir ein anderes

i

Stellwerksgebiude, auf der Station Uznach, zu ersehen,
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Abb. 11, Briickenfundation der S.B. B.
bei Romanshorn. — 1: 200.

betonierte sie aber nur so hoch hinauf, bis deren Kopfe
etwa 20 ¢m iber Unterkante des kiinftigen Bankettes
reichten. Auf diese Weise konnte wesentlich an Wasser-
haltung gespart werden, indem eine solche nur noch not-
wendig wurde fiir den Aushub und das Betonieren der auf
die Pfahle aufgesetzten Fundamentplatte. Auch diese Griin-
dung musste bei ziemlich starkem Wasserandrang ausge-
fiihrt werden. Trotzdem ist, wie die Erfahrung bewiesen
hat, eine solide, unnachgiebige Griindung geschaffen worden.
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Abb. 10. Eisenbahnbriicke der S.B.B. bei Oberriet
mit Strausspfahlgriindung der Widerlager. — 1:400 und 1 : 200,

Erginzend sei noch bemerkt, dass die vorgenannten
Griindungsarbeiten in St. Gallen, Oberriet und Romans-
horn unter der Oberleitung des Oberingenieurs des IV. Kreises
der S.B.B., Herrn J. Egloff, ausgefiihrt worden sind. Weitere

Torf mit Sand s Lehm

Abb. 12. Strausspfahlgriindung eines Stellwerkgebdudes auf der
Station Uznach der S.B.B. — 1:200.

wobei es sich um eine schwebende Pilotage handelt. Die
Pfihle haben eine Linge von 8 m erhalten. Es sei an
dieser Stelle bemerkt, dass im allgemeinen in der Be-
stimmung der Linge eines Strausspfahles Riicksichten auf
die Ausfithrbarkeit keine Rolle spielen, dass beispielsweise
schon Pfihle mit 18 m Linge, mit Armierung auf die ganze
Lange, ausgefiihrt worden sind. Auf dem Bahnhof Uznach
wurde weiter noch eine Drehscheibe sowie eine Putzgrube
auf Strausspfihle gegriindet. Weitere Fundierungen von
Stellwerksgebiuden erfolgten auf dem Bahnhof in Moutier
(in einem von Steinen stark durchsetzten Boden), und auf
dem Giiterbahnhof Weiermannshaus-Bern (in lehmiger, eben-
falls mit Steinen durchsetzter Auffiillung). Weiterhin sei der
Strausspfahlgrindung einer Verladerampe auf Bahnhof Col
des roches (bei Le Locle) Erwidhnung getan, die ebenfalls
in der Art einer schwebenden Pilotage zur Ausfilhrung
kam. Die 45 Stiick Pfahle befinden sich in fliissigem Torf-
letten und mussten in einer 3 m tiefen und nur go cm
breiten Baugrube hergestellt werden.

Es mo6ge hier noch auf eine Strausspfahlgrindung
am Bodensee hingewiesen werden, die allerdings ausser-
halb der Schweiz liegt, namlich in Radolfzell, die aber
doch hier nicht unerwahnt bleiben soll, weil sie ein sehr
instruktives Beispiel fiir die Anwendungsmoglichkeit der
Strausspfihle als schwebende Pilotagen bildet und weil
doch die Bodenverhiltnisse am Schweizer Ufer von Boden-
see und Untersee teilweise @hnliche sind wie in Radolfzell.
Es handelt sich um die Fundation einer 22 s im Lichten
messenden Drehscheibe auf dem Bahnhof Radolfzell
(vgl. Abbildung 13). Insgesamt sind hier 105 Stiick Pfihle
zur Ausfiihrung gekommen, und zwar =21 Stick fur die
Fundation des Konigstuhls und 84 Stiick fir die Funda-
tion des Drehschreibenkranzes. Die Pfihle haben eine
Lange von 7,0 m erhalten und stehen auf ihre ganze Linge
vollkommen schwebend in flissigem Bodenseeschlamm
(tonhaltigem Seeschlick). Zur Kennzeichnung des Bau-
grundes sei erwihnt, dass bei einem benachbarten Bauwerk
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18 m lange, mit Aufsattelung gerammte Holzpfihle bei
den letzten Hitzen noch 15 ¢ einsanken. Um eine mog-
lichst rauhe Oberflache der Strausspfible zu erzielen, wurde
zur Herstellung des Betons Basaltschotter verwandt. Das
Gewicht der Drehscheibe betragt 71 £ Als Verkehrslast
musste eine Belastung (Lokomotive und Tender) mit 141,5 ¢
Dienstgewicht in Rechnung gestellt werden. Es wurde an-
genommen, dass der Boden unter den Banketten zwischen
den Pfahlkopfen eine Pressung von 0,3 kg/em? aufzu-
nehmen vermdge. Der Rest der Last wurde den Pfahlen
so zugewiesen, dass ihre Belastung 13 7 nicht tiberschreitet.
Die Fundation wurde im Jahre 1909 ausgefithrt. Vorsorg-
lich wurde der Konstruktion eine Ueberhdhung von 3 cm
gegeben. Es haben sich seit der Inbetriebstellung nicht
die geringsten Setzungen gezeigt und die anfingliche Ueber-
héhung ist heute noch vorhanden. Dieses giinstige Ergebnis
hatte zur Folge, dass inzwischen fiir die gleiche Behorde
(Grossh. Bahnbauinspektion Konstanz) in dersclben Gegend,
und bei gleich schlechten Bodenverhiltnissen, noch ver-
schiedene andere, umfangreiche Strausspfahlfundationen fiir
einen Durchlass und fiir mehrere Briickenwiderlager zur
Ausfithrung gekommen sind.

Die Wahl geeigneten Betonmaterials und die Bildung
kraftiger Wulste durch die intensive Stampfarbeit lassen

22,06

werden konnte. Einen Masstab fiir die Verdichtung des
den Pfahl umgebenden Bodens gewinnt man aus der durch
die Erfahrung festgestellten Tatsache, dass das Volumen
des Betons, der in das Bohrloch eingebracht wird, im
gestampften Zustand das 1,7 bis 2,0-fache vom Volumen
des gebohrten Loches misst. Mit andern Worten, die ge-
samte Verdichtung ist nahezu dieselbe, wie sie durch das
Rammen eines Pfahles entsteht. Besonders giinstig wirkt
bei dieser Verdichtung noch der Umstand, dass sie je nach
der Festigkeit der betreflfenden Schichten verschieden ist.
In jeder der wechselnden Bodenschichten ist der Pfahl-
querschnitt umgekehrt proportional der Festigkeit des Bo-
dens, und der Pfahl erzeugt um sich herum eine Hiille von
Material, das auf die ganze Pfahllinge bis zum gleichen
Grade verdichtet ist.

Ausser der Verdichtung macht sich im weitern noch
eine Infiltrierung des den Pfahl umhillenden Erdkorpers
mit Zementwasser geltend. Ausgrabungen von Strauss-
pfahlen haben das erwiesen und liessen beobachten, wie
selbst grossere Steine derart fest an dem Pfahle hafteten,
dass sie nur mit Himmern loszuschlagen waren und dabei
teilweise zertrimmert wurden.

Was die Grosse der zulissigen Pfahlbelastung anbe-
langt, so richtet sich diese naturgemdss ganz nach der je-
weiligen Beschaffenheit der
durchfahrenen Bodenschichten,

- nach der Brauchbarkeit des vom
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Bodens, sowie nach der Lange
der Pfahle, welch letzterem
Gesichtspunkt namentlich bei
schwebenden Griindungen be-
§ sondere Bedeutung zukommt.
5 Die Grosse der zulidssigen Be-
lastung ist nicht etwa durch
die Ueberschreitung der Druck-
festigkeit des Pfahlbetons be-
grenzt, sondern durch die all-
fallige Ueberschreitung der vor-
handenen Mantelreibung. Dass
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Y

Pfahl-Grundriss
Dehnungsfuge

Abb. 13.

eine sehr rauhe Oberfliche der Pfihle und damit eine be-
deutende Reibung zwischen Erdreich und Pfahlen er-
reichen. Dass hauptsichlich diese Reibung dem Strauss-
pfahl seine grosse Tragfihigkeit verleiht, ist fiir die Radolf-
zeller Ausfithrung von besonderer Bedeutung, weil doch
die Pfahle auf ihre ganze Linge in fliissigem Seeschlick
stehen und nicht nur eine ruhende Belastung, sondern auch
noch betrachtliche Stosskrifte aufzunehmen haben. Durch
das intensive Stampfen des Pfahlbetons erzielt man auch
noch eine Verdichtung des Bodens, sodass auch im vor-
liegenden Falle der Boden unter den Banketten in be-
scheidenem Masse zur Lastaufnahme mit herangezogen

Fundation einer Drehscheibe der Grossh. Bad. Staatsbahn in Radolfszell. — 1 : 200.

. diese Reibung aber bei den
(Leleises /3 3 peese2e4 - Strausspfihlen infolge der gan-
- [/~ S .
I — —SE zen Herstellungsart eine ganz
53 I 5 %
Al g5 bedeutende sein muss und sich
g5 g8 auch tatsichlich so erwiesen
28— —-§=

hat, haben wir bereits weiter
oben n#her ausgefiithrt. Es ist
nicht wohl méglich, die Trag-
fahigkeit der Pfihle nach sonst
tiblichen Methoden rein theore-
tisch zu ermitteln. Dagegen
erméglicht die sachgemisse An-
wendung jahrelanger, bei zahl-
reichen Ausfithrungen gesam-
melter Erfahrungen, unter Be-
riicksichtigung der ortlichen
Verhiltnisse, das richtige Mass
zu treffen. Fir die praktische
Bewidhrung des Systems mag
‘auch der Umstand sprechen,
dass bis jetzt schon (ber
100 0ooo m Strausspfihle in
den verschiedensten Bodenarten mit durchgingig gutem
Erfolge ausgefiihrt worden sind.?)

Wenn nun auch die in diesem Aufsatze mitgeteilten
Fundierungsarbeiten nach dem Strauss’schen Verfahren im
Vergleich zu den vielen umfangreichen Ausfiihrungen in
Deutschland (Empfangsgebaude des neuen Leipziger Haupt-
bahnhofes, Garnisonskirche in Ulm, Kunstausstellungs-
gebaude in Stuttgart, Talbriicke in Waldeck u. v. a.) von
geringerem Umfange sind, so ergeben sie doch ein an-
schauliches Bild von der Vielseitigkeit und Anpassungs-
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1) Vgl. Gehler, ,,Betonpfiihle Patent Strauss‘, Verlag W, Ernst & Sohn
in Berlin.
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fahigkeit des Systems, und iberdies zeigen sie, dass ge-
rade infolge der Einfachheit des ganzen Verfahrens mit
dieser Grindungsweise auch bei kleinen Bauobjekten wirt-
schaftliche Vorteile zu erzielen sind.

Im Prinzip ist die Ausfithrung dieser Griindungsart
eine einfache. Sie erfordert aber doch eine vollkommene
Beherrschung der Bohrtechnik und eingehende Kenntnisse
in der Ausfihrung dieser speziellen Betonarbeiten. Im
weitern ist eine sichere Grindung mit diesem Pfahlsystem
nur gewihrleistet durch die auf reicher Erfahrung be-
ruhende Fahigkeit moglichst zweckmassiger Anpassung des
Systems an die gegebenen ortlichen Verhaltnisse unter
sorgfaltiger Ausnutzung aller bei der Vornahme der Arbeit
selbst erhaltenen Anhaltspunkte und Aufschlisse iiber die
Natur der Untergrundsverhiltnisse.

Das deutsche und schweizerische Patent fir die
Ausfiilhrung der Strausspfahle ist in Handen der Firma
Dyckerhoff & Widmann A.-G Karlsruhe i. B., die sich in
der Schweiz durch das Ingenieurbureau Terner & Chopard
in Zirich vertreten lasst. Kersten.

Rebyratyaue.

ez Z AN

(I Wiy =

A

W Y Z e

Abb. 1. Lageplan und Erdgeschoss-Grundriss. — 1:600.

Sekundarschulhaus in Arbon am Bodensee.

Architekten Weideli &§ Kressibuch, Kreuzlingen.
(Mit Tafel 58.)

Der hier dargestellte Bau ist entstanden auf Grund-
lage des in einem Wettbewerb unter 23 eingereichten Pro-
jekten erstpramiierten Entwurfs der Architekten Weideli &
Kressibuch. Er enthilt in vier Geschossen insgesamt
13 Lehrzimmer, davon 7 eigentliche Klassenzimmer, wie
den Grundrissen (Abbildungen 1 bis 4) zu entnehmen. Das
Gebaude ist bis zum Dachboden einschliesslich der Decken
massiv gebaut, der Sockel in gestocktem Vorsatzbeton er-
stellt. Hallen und Ginge erhielten Solnhofer Platten-Belag,
die Lehrzimmer Linoleum, die Winde Rupfen mit Oelfarb-
anstrich. Das ganze Haus hat doppelt verglaste Fenster,
elektrische Beleuchtung, Zentralheizung, Bader, tiberhaupt

gediegene, wenn auch einfache Ausstattung. Bemerkenswert
ist, dass die Baukosten rund 3000 Fr. unter dem Voran-
schlag geblieben sind; samt innerer Einrichtung und Bau-
leitung erreichten sie auf den m3 = Fr. 2580. Bezogen
wurde das freundliche, wohlgelungene Haus nach einer
Bauzeit von 14 Monaten am 29. Mai 1911.

Zum guten Gelingen des Werkes hat die verstindnis-
volle Unterstitzung der Architekten durch die Bau-
kommission we- :
sentlich beigetra- F=N
gen. lbhr ist es zu
verdanken, wenn
von den archi-
tektonischen Vor-
ziigen des Kon-
kurrenz- Entwurfs
gegeniiber  den

schematisieren-
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den Bestrebungen
der  Baupolizei
noch manches

gerettet werden
konnte.
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