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spateren Fortsetzung gegen Martinsbruck oberhalb der
Hiuser vom Dorfe Schuls durchzukommen.

Die Fahrt Bevers-Schuls wird dem Reisenden manchen
schonen Ausblick in die Gebirgswelt des Engadins bieten:

Bei Bevers auf die Berninagruppe, bei Zuoz auf die
kithne Pyramide des Piz d’Esen, oberhalb Zernez auf den
Piz Linard, bei Lavin und vor allem bei der Station Fetan,
nach der Ausfahrt aus dem Tasnatunnel, auf die zackigen
Dolomiten des Unterengadins. Von grosser Schonheit ist
hier auch der Blick auf die Terrasse von Tarasp, mit ihren
schmucken Weilern und dem malerisch gelegenen Schloss.

Die Richtungsverhdiltnisse der neuen Linie Bevers-
Schuls sind ebenfalls giinstig. Der kleinste Kurvenradius
misst 160 . Die Geraden iiberwiegen; 16 haben Lingen
von mehr als 400 m, sieben Lingen von iiber 700 m, zwei
Langen von mehr als 1000 72 und die Gerade im Tasna-
tunnel eine Linge von 2257 m. Von der 49620 m be-
tragenden Baulinge Bevers-Schuls liegen 29470 m oder
59,4 °/, in der Geraden und 20150 , gleich 40,6 9/, in
Kurven, ein fiir eine Gebirgsbahn giinstiges Verhaltnis.
Auch hier sind kurze Bogen moglichst vermieden und
kurze Geraden zwischen Bogen gleichen Sinnes durch
flache Kurven ersetzt. Auch wird der Uebergang von der
Geraden in den Bogen bei allen Kurven bis und mit 500 m
Radius durch parabolische Uebergangskurven vermittelt.

Auf die verschiedenen Radien . verteilen sich die
Kurven wie folgt:

|
Radien |Anzahl LﬁngeJ %o ‘f“ Radien |Anzahl| 308¢| o der
o | Bahnlinge m | Bahnlinge
|
160 43 4495 9,1 Uebertrag| 129 (15322 31,0
180 2 230 0,5 500 8 ! 1027 2/
200 22 . | 2807 5,7 600 I1 | 1749 345
225 I | 161 0,3 700 2 121 0,2
250 16 | 1679 3,4 | 8oo T 170 0,3
265 I 119 0,2 ‘ 900 1 109 0,2
300 24 | 29II 5,9 1000 10 | 1052 2,1
350 5 702 1.4 I 500 4 559 I,T
400 14 2010 4,1 2000 1 41 0,1
459 X 208 (s Total 167 [20150 | 40,6
Uebertrag | 129 |15 322 31,0

Das Gefille der Bahn von der Station Bevers
1713,50 2 G. M. bis Station Schuls-Tarasp 1290,00 2 ii. M.
betragt 423,572, das mittlere Gefille 8,6 °/y,, das Maximal-
gefalle 25 9/50. Dieses kommt nur auf der offenen Strecke
Ardez-Schuls vor. In den Tunneln ist dasselbe auch hier
auf 20 9/oo reduziert. Zwischen Cinuskel und Zernez, wo
die Anwendung des Maximalgefilles von 25 9/, auch in
Frage:kam, ist es, wie weiter oben bereits bemerkt, mit
Hilfe einer Schleife im Spoltal (Abbildung 11) auf 20 9/,
ermassigt worden. Man hielt diese Reduktion, die
150000 bis 200000 Fr. Mehrkosten zur Folge hat, mit
Riicksicht auf den in Zernez zu erwartenden Verkehrs-
zuwachs und auf die zukiinftige Bedeutung der Bahn, als
durchgehende Linie Landeck-Chiavenna, fiir geboten. Die
Strecke Schuls-Ardez, wo die Steigung von 25 9/p nur
mit unverhiltnisméssig grossen Kosten hitte reduziert
werden konnen, ist von der Hauptstation Schuls-Tarasp
aus leichter mit Vorspann zu bedienen. Gegensteigungen
von 7 9y wurden vor der Station Ponte auf 1170 # Linge
und vor dem Dorfe Siis auf 326 m Linge notwendig,
ferner solche von 2 bis 59/ im Crastatscha-Gonda-Mag-
nacun- und Tasna-Tunnel auf zusammen 2026 m Lange.
Gefalle und Steigungen verteilen sich wie folgt:

|Gegen-‘ ”'Stieigix;ng

|steigung , | e

et | hori- | o—s 3= 1Q) OS5, || X5e=201| 1125 Total

’! 2—17 /o || zontal /00 %o | %o %00 %/o0 .
27 %0 | ’ =
% x| 310 | 67 | 82 | 77 | 270 | 63 | 100

Strassen und Wege sind meist und wo immer tunlich
tber- oder unterfiihrt. Einige wichtigere Ueberginge auf
gleicher Hohe, die nicht vermieden werden konnten, er-
halten Barrierenbedienung. ;

Die Stationen sind alle horizontal; nur bei der Station
Fetan befindet sich die Einfahrtsweiche im Gefalle von
209/yy; die Ausweichstelle Carolina erhilt ein Gefille von
1,2%y. Die Linge der Ausweichgeleise zwischen den Polizei-
pfahlen betrigt bei allen Zwischenstationen 200 . Die
Stationen Zuoz und Zernez erhalten ein zweites Ausweich-
geleise, letztere auch noch ein Ausstellgeleise und ein
Geleise mit Drehscheibe und Lokomotivremise. Fiir die
Station Schuls-Tarasp ist eine ausgedehnte Geleiseanlage
mit mehreren Ausstellgeleisen, Drehscheibe und Lokomotiv-
remise mit zwei Stinden in Aussicht genommen. Wasser-
stationen sind in Zernez und Schuls-Tarasp vorgesehen.
Die Aufnahmegebaude werden im Stil der alten Engadiner-
héuser massiv ausgefiihrt, in Zernez und Schuls mit ge-
trenntem, sonst mit angebautem Giiterschuppen. Die Halte-
stelle Madulein erhalt keine Rampe und kein Rampengeleise,
die Ausweichstelle Carolina zwei Wirterhiuser. Ausserdem
werden noch fiunf Warterhauser lings der Linie erstellt.
Alle Stationen erhalten Abschlussignale.

Der Oberbau entspricht demjenigen von Ilanz-Disentis.
In nassen Tunneln und in solchen von mehr als 200 m
Linge werden impragnierte Buchenschwellen gelegt.

Die Gesamtlinge der Zumnel betrigt 8oo3 m gleich
16,19/, die Lange der Bricken 2616 m gleich 5,39/, die
Linge der Stitzmauern 1834 m gleich 3,79/, der Bauldnge.
Solide Bausteine sind langs der ganzen Linie erhiltlich,
am wenigsten in der Muschelkalkpartie zwischen Madulein
und Cinuskel. Die Hausteine kdnnen von Gneis- und
Granitfindlingen, die sich zahlreich in Bahneinschnitten
und in der Nahe der Linie vorfinden, sowie aus Gneis-
Steinbriichen bei Zernez gewonnen werden.

Die Betriebseroffnung der Linie Bevers-Schuls ist auf
1. Juli-¥g13 in Aussicht genommen.

Die Strecke soll elektrisch betrieben werden und in
ihrer Hohenlage von 1290 bis 1778 m ti. M. als Versuch
dienen, um' zu ermitteln, inwiefern der elektrische Betrieb,
auch in den klimatisch schwierigen Verhiltnissen der hohen
Lagen“des Netzes der Rhit. Bahn, den Anforderungen zu
geniigen im Stande ist, die man mit Bezug auf Oekonomie
und hauptsidchlich auch auf Zuverldssigkeit der Traktion
fir einen grosseren Verkehr stellen muss. Dabei war es
gegeben, zugleich mit der neuen Linie auch die kurzen
Strecken Bevers-St. Moritz und Samaden-Pontresina fiir den
elektrischen Betrieb einzurichten. Als elektrisches System
wurde der Einphasenwechselstrom mit 10 ooo Volt Spannung
und 15 Perioden gewihlt. Behufs Erleichterung des Ein-
baues starkerer Motoren sah man von Motorwagen ab
und wihlte Lokomotiven von 300 und 6oo PS. Fiir die
Personenwagen ist elektrische Beleuchtung und elektrische
Heizung vorgesehen.

Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan
des Waidareals in Ziirich.

In Erginzung unserer Berichterstattung in letzter
Nummer bringen wir heute die beiden mit III. Preisen
ex aequo ausgezeichneten Projekte Nr. 13 ,I ha mis Lehe
usw.“ der Architekten Kindig & Oetiker in Zirich (S. 244
und 245) und Nr. 1 ,Dichtung und Wahrheit® von Architekt
Charles Béguelin z. Z. in Diisseldorf (S. 246 und 247) zur
Darstellung und daran anschliessend den nachtraglich durch
den Stadtrat erworbenen Entwurf Nr. 20 , Ziirich VI“ der
Ztrcher Architekten Meier & Arier (S. 248 uud 249), der
pramiiert worden wire, falls eine grossere Zahl von Preisen
zur Verliigung gestanden hitte. Anhand des in letzter
Nummer. mitgeteilten Protokolls des Preisgerichts und an-
hand der Erlauterungsberichte mogen einige kurze Angaben
die heutige Darstellung begleiten. Da die Lingenprofile
dieser Entwiirfe zur Wiedergabe nicht geeignet waren,
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Abb. 1 bis 7. Entwurf Nr. 13, IIL Preis ex aequo. — Architekten Kiindig & Oetiker, Ziirich.

Abb. 7 (links) Spitalplatz, Blick in die Stidwest-Ecke (Blick I). — Abb. 4 (rechts) Verldngerte Brunnenhofstrasse bezw. korrigierte Obere Waidstrasse
nach Westen gegen den Weihersteig mit 10%, steigend (Blick IV).

anderseits die Perspektiven die Gefallsverhiltnisse nicht
deutlich erkennen lassen, haben wir die den Lingenprofilen
bezw. Originalplinen entnommenen hauptsichlichen Pro-
zentangaben unter die Bilder gesetzt.

Entwurf Ny. 13 (Abb. 1 bis 7) versucht, fir die Haupt-
strasse den richtigen Anschlusspunkt im Bucheggplatz mit
der bestehenden Wibichstrasse zu kombinieren, was zu einem
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Abb. 3. Querprofil a-b im westlichen Teil des Waidareals.

Masstab 1: 1000,

unzulissigen Gegengefille des Verbindungsstiickes zwingt;
die Variante ist natiirlich noch ungtinstiger. Fehlerhaft ist
auch die schleifenartige Riickfiihrung der Strassenbahnlinie,
denn abgesehen von den z. T. zu starken Gefallen der

beniitzten Strassen ergeben derartige Schleifenlinien un-
zweckmissige Betriebsverhaltnisse. Gelobt wird in diesem
Entwurf die Aufteilung des Gelandes, die geschickte Stellung
der Wohnhiuser im Terrain, die reizvollen Architekturbilder
und die bemerkenswerten Anregungen des Erlduterungs-
berichtes. Aus diesen sei hier eine erwihnt: Die talseitigen
Baulinien liegen hier wie in verschiedenen andern Pro-

Abb. 5 (links).
Obere Waidstrasse
nach Westen gegen
den-Spitalplatz mit

99/, fallend
(Blick III).

Abb. 6 (rechts).
Alte Waidstrasse
nach Norden gegen
den Spitalplatz mit
129/, steigend
(Blick V).

Ist nun auf dieser Seite

jekten in der Strassengrenze.
schan gebaut, so darf auf der andern Seite ebenfalls ein
Haus an die Strassengrenze gestellt werden, sofern von
den Ecken dieses Gebaudes zu den links und rechts be-




III. Preis ex aequo.

Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan des Waidareals in Ziirich.

Entwurf Nr. 13, Motto ,I ha mis Lehe, drum fiircht i niid de Hornig a de Zehe“. — Verfasser: Arch. Kiindig & Oetiker, Ziirich.

Abb. 1.

Bebauungsplan 1 :6000.

Abb. 2, Ansicht des Modells.
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[Bd. LIX Nr. 18

Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan des Waidareals in Ziirich.
IIl. Preis ex aequo. Entwurf Nr. 1, Motto ,Dichtung und Wahrheit-. — Verfasser: Arch. Charles Beéguelin aus Ben, z. Z, in Diisseldorf.

Abb. 13. Blick gegen Westen in die von der Versetzung weg
mit 5,19/, sfeigende Hauptstrasse B.

nachbarten Gebiuden der Talseise der Baulinienabstand,
schrdg gemessen, eingehalten wird. Lobenswert scheint
uns auch, dass die Verfasser einen Vorschlag fir Umge-
staltung des im Osten ausserhalb des Areals liegenden,
eigentiimlich sternférmigen Platzes gemacht haben (Abb. 1).
Der Landbedarf fiir Strassen und Plitze erreicht im Ent-
wurf Nr. 13 etwa 13°/, des Gesamtareals.

Entwurf Nr. 1 (Abb. 8 bis 13, Seite 246 und 247).
Als Vorziige des Projektes werden bezeichnet die als aus-
gesprochene Hauptverkehrslinie das Gebiet in der Mitte
durchziehende Strasse, die indessen vom unrichtigen Punkte
ausgeht, die beiden Rampenstrassen von der Lehen- und der
Nordstrasse nach dem Hauptplatz, die klare Ausscheidung
zwischen Verkehrs- und Wohnstrassen. Auch die Art der
Bebauung wird im allgemeinen gelobt. Der Entwurf bean-
sprucht fir Strassen und Plitze rund 129/, des Gesamtareals.

Abb. 11. Blick vom Weihersteig gegen N-W in die mit 5,79/, steigende
Hauptstrasse B (verlangerte Wibichstrasse).

Entwurf Nr. zo (Abb. 14 bis 17, Seite 248 und 249).
Dieser Entwurf wurde nachtriglich angekauft wegen der
im Gutachten hervorgehobenen vorteilhaften Verbindung
seiner Hauptstrasse mit der Stadt im Bucheggplatz einer-
seits und der guten Verbindung mit den untern und obern
Teilen von Hongg anderseits, die durch die Gabelung der
Hauptstrasse am Spitalplatz erreicht wurde (vergl. Abb. 14).
Weniger glicklich sei die Anordnung der Nebenstrassen,
deren grosse Zahl zu geringe Blocktiefen im Gefolge hat,
namentlich im steilen westlichen Teil des Gebietes. Strassen
und Plitze erfordern in diesem Projekt rund 149/, des
gesamten Flichenareals.

Im Anschluss an unsere tibliche, rein objektive Bericht-
erstattung tiber diesen Wettbewerb moge das Gesamt-
ergebnis kurz zusammengefasst werden. Die Frage, ob der
Zweck erreicht worden sei, den die Stadt mit der Veran-

Abb. 12. Hauptplatz (Platz D), Blick gegen Osten in die
mit 2,3, fallende Hauptstrasse B (verlingerte Wibichstrasse).

staltung des Wettbewerbs verfolgt hat, darf wohl bejaht
werden. Sowohl aus dem Programm wie namentlich aus
dem nachtraglichen Ankauf des Entwurfes Nr. 20 geht her-
vor, dass das zu lésende Hauptproblem in der zweck-
maéssigen Fithrung der Hauptstrasse mit Strassenbahn,
zwecks Aufschliessung des Spitalareals und der obern Teile
von Hongg lag. Hieftr bieten nun die Entwiirfe Nr. 16
(Seite 225 bis 227) und Nr. 20 (Seite 248) wertvolle An-
haltspunkte. Beide zeigen vom Bucheggplatz ausgehende,
ohne Gegengefille gegen Westen ansteigende Tramstrassen,
die das Spitalareal nach Stiden begrenzen. Mit einer Ab-

‘anderung im ostlichen Teil, die sich ohne Schaden fiir

den Entwurf leicht bewerkstelligen liesse, entsprache auch
Entwurf Nr. 1 (Seite 247) diesen Hauptforderungen.!) So
schon und zweckmissig, namentlich auch in .seiner Ver-
wertung der alten Wege, dieser Plan fiir sick betrachtet
auch ist, seine Hauptstrasse nihert sich allzusehr (an der
Stadtgrenze fast auf 1oo ) der in der Nordstrasse projek-
tierten Strassenbahnlinie. Mit Riicksicht auf diese muss aber
die obere Tramstrasse méglichst in die Hohe des Gebietes
gefiihrt werden und es geht auch aus dem Gutachten her-
vor, dass hierin die Entwiirfe Nr. 16 und 20 am meisten
befriedigen. :
Der Unterschied beider liegt darin, dass bei Nr. 2

der Spitalplatz etwa 1o m tiefer liegt, als bei Nr. 16. Dies
bedingt, dass in Nr. 20 die Hauptstrasse mit der vorgeschrie-
benen Maximalsteigung von 69/, die Terrasse beim Eingang
zum alten Waidgut (Pfortnerhaus auf Kote 514, vergl. die
Abbildung S. 214) nicht mehr gewinnen kann und dadurch
in eine steile Béschung gerit, was fiir die Strasse zu un-
glinstigen Bauverhiltnissen und hohen Baukosten fiihrt,

) Das im ,Protokoll des Preisgerichts“ bei Entwurf Nr. 1 beanstandete
» Fallen des westlichen Stiickes der Tramstrasse “ (Seite 224) bezieht sich suf die
ausserhalb des Areals, auf Gebiet der Gemeinde Hongg bloss angedeutete Fortsetzung
der Strasse B, die im Entwurf bis an die Stadtgrenze ohne Gegengelille ansteigt
(vergl. Abbildung 13).

Abb. 10. Blick in die mit 5,59, gegen Norden nach dem
Guggach ansteigende Rotelstrasse, B
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Wettbewerb fiir einen Bebauungsplan des Waidareals in Ziirich.
Angekaufter Entwurf Nr. 20, Motto , Ziirich VI“. — Verfasser : Architekten Meier & Arter in Ziirich,

A L)
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—— =

Abb. 16. Plaiz K, links die von der Kirche Wipkingen her
mit 69/, Gefdlle einmiindende Wibichstrasse.

auch das Bauland weniger vorteilhaft aufschliesst als bei
Entwurf Nr. 16 (vergl. Profil I und Plan auf Seite 225).
Auch mit Ricksicht auf etappenweise Bauausfithrung diirfte
sich das Festhalten an jenem Hohenpunkt 514 und damit
an der alten Waidstrasse empfehlen. Anderseits hat die
tiefere Lage des Platzes im Entwurf Nr. 20 zur Folge, dass
das Spitalareal weiter siidlich begrenzt wird, somit eine
weniger in die Linge gezogene Form erhilt, als bei den
Entwiirfen Nr. 16 und 31, die beide etwas von dem Geholz
in Anspruch nehmen.

Es wird nun wohl zun#chst zu prifen sein, welche
Anordnung der Spitalanlage hier die bessere ist, ob die
mehr in die Tiefe entwickelte, wie z. B. nach Projekt Nr. ¢
und Nr. 20, oder eine mehr in die Linge gezogene, wie
sie die an erster Stelle pramiierten Entwiirfe Nr. 16 und
besonders Nr. 31 aufweisen. Die letztere Anordnung, die
moglichste Einschmiegung der Gebdudegruppe in die vor-
handene Bodenmulde und Waldbucht, scheint wegen der den
Westwinden stark ausgesetzten Lage des Bauplatzes rat-
sam, der nur im Nordwesten von hohem Wald, gegen Osten
von minderwertigerm, niederm Geholz umsidumt ist. Ausser-
dem empfiehlt sie sich wegen der immerhin betrachtlichen
Hohenunterschiede aus betriebstechnischen Griinden; z. B.
wire die zweckmissige Bedienung aller Gebidude aus einer
Zentralktche (Profil II, Seite 225) bei einer Gruppierung
etwa nach Entwurf Nr. 20 nicht mehr durchfithrbar. Aus
all diesen Erwagungen erscheint es fraglich, ob die tiefere
Lage des Spitalplatzes, die zudem, wie schon angedeutet,
die Preisgabe der vorteilhaften Strassenfihrung auf Kote 514
mitbedingt, den Vorzug verdient. Die Strassenfiihrung vom
Spitalplatz dstlich nach dem Bucheggplatz macht in beiden
Fillen keine Schwierigkeit, nur ergibt eben die tiefere
Lage der Strasse etwas knappe Blocktiefen im untern Teil
(vergl. den Plan auf Seite 248).

Zum Schluss sei der Stadtbehdrde der Dank aus-
gesprochen dalfiir, dass sie durch Veranstaltung des Wett-
bewerbs diese interessante stidtebauliche Frage auch der
Begutachtung durch die private Technikerschaft unterbreitet
hat, der sie dadurch Gelegenheit gab, zu zeigen, wie mannig-
faltig die Losungs-Moglichheiten sind. Den grossten Nutzen
hat natiirlich die Stadt selbst, denn trotz der Vielseitigkeit
des Ergebnisses schalt sich doch ziemlich klar das heraus,
was man erkennen wollte. Noch ist die Aufgabe, wenn
auch wesentlich abgeklirt, nicht restlos geldst, noch bleibt
fiir das Stadtspital die beste Form zu finden. Moge der
Stadt beim Wettbewerb um diese Bauaufgabe, dessen Ver-
anstaltung wir wohl als selbstverstindlich voraussetzen
diirfen, ein gleich guter Erfolg beschieden sein wie hier.
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Abb. 17.

Blick von Siiden in den Platz R an der Kreuzung
der Buchegg- und Rételstrasse.

+ Professor Dr. Joh. Rud. Rahn.
(Mit Tafel 53.)

Kaum ein Jahr ist dahin gegangen, dass wir dem geschitzten
Lehrer an der Eidgenodssischen Technischen Hochschule unsere
Griisse und Glickwiinsche zu seinem 70. Geburtstage darbringen
konnten, den er in voller Riistigkeit feiern durfte, und vor kurzem
erst hatten wir von seinem Entschlusse zu berichten, von dem
Lehramte zuriickzutreten, um sich ganz seiner Forscherarbeit zu
widmen, von der wir hofften, zu den reichen Gaben, die er uns
schon geboten, noch manche schone Frucht ernten zu konnen. Diese
Erwartungen sind pl6tzlich zunichte geworden durch ein unheil-
bares Leiden, von dem die meisten seiner Freunde und Verehrer
keine Kenntnis hatten und das seinem Leben nach kurzem Kranken-
lager am 28. April ein Ziel gesetzt hat.

Einer angesehenen Ziircher Aerztefamilie entstammend, wurde
Rahn am 24. April 1841 in Ziirich geboren. Schon frith verlor er
seine Eltern; eine Schwester seiner Mutter, die in Herisau lebte,
nahm den Knaben zu sich, wo seine Empfinglichkeit fiir die Reize
der ldndlichen Umgebung frith geweckt wurde. Als er dann in
Ziirich die hohern Schulen durchlaufen hatte und in eine kaufmin-
nische Lehre getreten war, blieb seine Lieblingserholung das Zeichnen,
das ihn zu wissenschaftlichem Durchforschen historischer und kiinst-
lerisch reizender Stellen der Vaterstadt fithrte. Seine Angehorigen,
die bald seine Neigung erkannt hatten, ermdéglichten es ihm seine
Vorbildung fiir die Universitit zu vervollstindigen und im Jahre 1860
konnte er sich an dieser einschreiben lassen. Georg von Wyss,
Biidinger, Hans Heinrich Vogeli und ganz besonders Liibke wurden
seine Lehrer und es war die anregend liebenswiirdige Weise des
letztgenannten, die ihn fiir das damals eigentlich neue Fach der
Kunstgeschichte gewann. Bei eifrigem Studium sass der fréhliche
Student aber auch gerne im Kreise seiner Kameraden und die hier
geschlossenen Freundschaften fanden nach der spitern Riickkehr
in die Heimat in erweitertem Kreise eine schone Fortsetzung.

Im Jahre 1863 entschloss er sich (wie M. v. K. in der N. Z. Z.
schreibt, der die folgenden Daten entnommen sind), seine Studien
auf deutschen Hochschulen fortzusetzen. Er begab sich zuerst nach
Bonn, wo die ausgezeichnete Lehrkraft Anton Springers grosse
Wirkung auf ihn ausiibte, und ebenso ging er in den gewaltigen
Eindriicken, die die Kunstwerke in Kdln, am Rhein iiberhaupt, an
der Mosel auf ihn ausiibten, in eine vorziigliche Schule des Sehens
und Zeichnens. In Berlin wurden hernach die Studien noch mehr
konzentriert. Hier trat nun Rahn mit so feinen Geistern wie dem
Kunsthistoriker Eggers, dem Numismatiker Friedlinder, dann auch
mit jiingern Fachgenossen, so dem Holbeinbiographen Woltmann,
dem Maildnder Frizzoni, in férdernde Beriihrung. Allein ausserdem
war da ein Kreis von jungen Architekten, zumeist aus Basel, aber
auch deutschen Ursprungs, so der zu wohlverdientem Ruf ge-
langte Wallot, mit denen Stunden des besten Verkehrs zugebracht
wurden,
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