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|Bd. LIX Nr. 13

worden, dass die alten Hauser keine regelmissige Fassaden-
Gestaltung zeigen; auch das Haus in Wollishofen zeigt sie
nicht (Tafel 46). In der Folge haben dann die Architekten
Meier & Arter versucht, die Fassaden ihrer Ziircherhduser
rhythmisch zu gliedern, ihnen gewissermassen mehr stad-
tische Haltung zu geben. Dieses Bestreben erscheint da
angebracht, wo die Umgebung stadtischer Bauten die natir-
liche Unregelmissigkeit des Zircherhauses als Regellosig-
keit, sogar als gesuchte Willkiir erscheinen lassen konnte.
Das Haus Staub-Meister zeigt nun schon eine regelmassig
gegliederte Giebelfront, das Wohnhaus an der Hauser-
strasse eine ebensolche, nach Siiden blickende Langsfront
(Tafel 44). Auch dieses Haus steht richtig im Geldnde und
verliugnet seine Herkunft nicht, trotzdem seine Strassen-
front entschieden stidtisches Geprage triagt. Seine Orien-
tierung entspricht genau jener des Hauses Staub, doch liegt
es rings von Hausern umgeben weiter unten, in der ruhigen
Talmulde der Dolder-Seilbahn. Recht behaglich und in sich
gekehrt ist der nahezu quadratische Grundriss gebildet, der
im Obergeschoss fiir sieben bis acht Betten Raum bietet.
Die Baukosten stellten sich bei diesem Hause einschliesslich
Zentralheizung, Wasser und elektr. Licht, sowie Architekten-
honorar auf 43 Fr. pro m® umbauten Raumes.

Die Hauser, die wir hier zur Darstellung bringen
konnten, zeigen, wie die Architekten Meier & Arter das
Motiv des Ziircherhauses, ohne es seinem schlichten Grund-
charakter zu entfremden, durch personliche Auffassung neu
zu beleben und modernen stadtischen Anforderungen in
dkonomischer Weise anzupassen verstehen.

Berner Alpenbahn.

Dem. Quartalbericht Nr. 20 iiber den Stand der Arbeiten an
der Lotschbergbahn, umfassend die Monate Juli bis September 1911,
entnehmen wir die folgenden Angaben und Zahlen.
Arbeiten im Tunnel.
Ueber Fortschritt und Stand der Diagramme gibt die Tabelle
in gewohnter Form Aufschluss.

Fortschritt der Diagramme, 1. Juli bis 30. September 1911.

I i T Nordseite Stidseite Total
Di{gramme Leistg. | Stand | Leistg. | Stand | Stand

(Tunnellinge 14536 m) im am im am am
Quartal [30. IX 11| Quartal |30, IX, 11{30.1X. 11

Ausbruch. ‘

Sohlenstollen m = 7353 |1 — 7183 | 14536
Firststollen m 812 | 6852 | 643 6420(13272
Vollausbruch . m 816| 6899 | 657 | 634913248
Tunnelkanal m 657 | 6160| 550| 5550|11710
Gesamtausbruch m?® | 39607 415535| 29449 (365341780876
Mauerung.

Widerlager . m 779 | 6467 | 710| 6030 | 12497
Deckengewodlbe . m 743 | 6371 686 | 5900 12271
Sohlengewdlbe . ml = 372 — 54| 426
Tunnelkanal m 657 | 6160| 550| 5550(11710
Gesamtmauerung m® | 9490 [ 89041 | 8913 | 73934 (162975
Schichtenaufwand Juli-September 1911 Nordseite | Siidseite
Ausserhalb des Tunnels . . . . . . . . .| 25940 | 37585
Davon fiir: Transport und Ablagerung . . . . 5184 7546
Zubereitung der Baumaterialien . . 6945 | 13109

Betrieb der Installationen . . . . 8339 | 13107

Davon Ingenieure und Aufseher . . . . . . 2602 2282
Im Tunnel . « . . W ci. ow . ow ete .| 76695 | 79763
Davon fiir: Vollausbruch . . . . . . . . .| 44308 | 50364
Mauerung . . . . . . . . . .| 18349 | 15864

Davon Ingenieure und Aufseher . . . . . . 2498 5297
Gesamt-Schichtenaufwand . . . . . . . . [102635 | 117348

Zu den Arbeiten im Tunnel ist als Novum zu verzeichnen, dass
auf der Siidseite am 12. Juli endlich vom Firststo/lenbetrieb zum
Firstschlitzbetrieb iibergegangen wurde, der sich auf der Nordseite,

wie aus den Berichten hervorgeht, seit langem schon als bedeutend
dkonomischer erwiesen hat. Nachdem dadurch die Arbeitsverhalt-
nisse auf beiden Seiten die gleichen geworden sind, mag im An-
schluss an die Leistungsangaben in obenstehender Tabelle eine etwas
erweiterte vergleichende Zusammenstellung des dazu beidseits er-
forderlichen Schichtenaufwands von Interesse sein.

Als neue Arbeitskategorie erscheint im Bericht der Beginn
der Beschotterung des Tunnels, von der fiir die linke Spur auf der
Nordseite 1930 Ifd. m eingebracht wurden.

Ausserhalb des Tunnels wurde an den Lawinenverbauungen
gearbeitet, und zwar auf der Kiste (Nordseite) durch Instandhaltung
und etwelche Erginzung der Mauern und Wege, auf Faldumalp
(Siidseite) durch Erstellung von 4149 m® Erd- und 699 m?® Felsaus-
hub und 6996 m?* Trockenmauerwerk zur Verbauung der ,Gmeine“-
und der ,Riicklawine*. Hierfiir wurden aufgewendet 5579 Tages-
schichten und 1182 kg Cheddit.

Arbeiten auf den Zufahrtsrampen.

Nordrampe. Der durchgehende Verkehr der Dienstbahn nach
Kandersteg war Ende Juli wihrend 14 Tagen unterbrochen wegen
Verlegung des Geleises auf den definitiven Bahndamm. An Erd-,
Fels- und Fundamentaushub fiir Mauern wurden geleistet 100800 m?,
an Mortelmauerwerk 10300 m®. Der Gesamtschichtenaufwand be-
trug 227783, wovon 9812 Ingenieure und Aufseher, im Mittel pro
Arbeitstag 2620 Schichten.

Siidrampe. Als Quartalsleistungen finden sich angegeben:
93000 2¢ Erd- und Felsabtrag, 35200 m* Mortelmauerwerk und 3200 m7°
Trockenmauerwerk und Hinterbeugung, 125 m Richtstollen, 759 m
Vollausbruch und 1334 m Tunnelmauerung. Als Gesamtschichten-
aufwand finden wir angegeben 241410, davon 12503 fiir Ingenieure
und Aufseher, im Mittel pro Arbeitstag 2840 Schichten.

Miscellanea.

Die Gasturbine von Holzwarth.!) In den Werkstitten der

A.-G. Brown, Boveri & C2 in Mannheim hat /1. Holzwarth, Mannheim,

vor etwa Jahresfrist eine Gasturbine bauen und probieren lassen,

iiber die er im November 1911 vor der , Schiffsbautechnischen

Gesellschaft® Bericht erstattete. Dem Turbinenlaufrad sind in dem
von Holzwarth ersonne-
nen Gasturbinen-System
eine Reihe von Verbren-
nungskammern vorgela-
gert, die in bestimmter
Reihenfolge nacheinan-
der in Aktion treten.
Fiir die in der Abbil-
dung veranschaulichte
Ausfithrung einer Type
von 1000 PS fiir Saug-
gas von etwa 1100 bis
1200 Kal/m® wurde eine
vertikalachsige  Anord-
nung gewihlt, bei der die
Verbrennungskammern,
in der Zahl von 10, in
den Fuss der Maschine
verlegt wurden; rings

um diese Verbrennungs- )
kammern sind die Luft-

und Gasbehilter ange- p ) !

ordnet, sowie die FEin- |

(/7 /

LT i

lassventile fiir Luft- und =} a4

Sauggas. Die Explo- S
sionsgase gelangen

durch eine Diise zu dem ==

zweikrinzigen Laufrade, Masstab etwa 1:65.

dessen Austrittsseite an LEGENDE: A Gaseinlassventil, B Lufteinlass-
ventil, C Explosionsraum, D Sicherheitsventil,
E Auspuff, F Steuerungsantrieb, G Elektro-Gene-
rator, /7 Traglager.

einem Auspuffraum liegt,
in dem ein Vacuum auf-
recht erhalten wird. Nach
erfolgter Explosion wird jede Kammer von einer ausreichenden
Menge frischer Kiihlluft durchspiihlt. Auf dem ringférmigen Unter-

1) Siehe das auf Seite 179 angekiindigte Buch ,Die Gasturbinen* von Hans
Holzwarth, bei R. Oldenbourg, Miinchen und Berlin,
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