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Bauzeitung, die in den letzten Nummern ihres Jahrganges
1911 den Bau ebenfalls einer ausfithrlichen Beschreibung
in Wort und Bild unterzieht; an deren Schluss Zussert sie
sich iber die offentliche Kritik an dem Werke Ludwig
Hoffmanns. ,Es spricht fiir seine (des Werkes) innere
Bedeutung, dass sich das kinstlerische Urteil teils leiden-
schaftlich fiir dasWerk eingesetzt, teils nicht minder nach-
driicklich gegen dasselbe Stellung genommen hat¢. Im
weitern kommt dann die D. B. Z. auf Hoffmanns Architek-
tur zu sprechen, tber die sie sich wie folgt ausspricht:
»Hoffmann neigt der historischen Richtung der Baukunst
zu. Er ist aber, das geht aus seinen Arbeiten deutlich hervor,
der Ansicht, dass nicht der Einzelne eine Entwicklung her-
vorzurufen vermag, sondern dass die Entwicklung einer
Periode das Ergebnis der Tatigkeit einer Summe kiinstlerisch
arbeitender Individuen ist. Er verwendet daher die histo-
rischen Stile, mit Vorliebe die entwickelten Formen der
italienischen Hochrenaissance, nicht als Selbstzweck, sondern
als Mittel zum Zweck einer grossern Gestaltung; er ver-
wendet sie nicht ohne personlichen Einschlag, wenn dieser
sich auch auf ein bescheidenes Mass nur beschrankt. Er ist ab-
hold jeder persénlichen Stilbildung, weil er von der Aus-
sichtslosigkeit eines solchen Unternehmens tiberzeugt ist.
Er wendet sich noch mehr gegen jede Affektion im Stil,
die Schopenhauer so treffend mit dem Gesichterschneiden
verglichen hat. Das Urteil hat sich daher, glauben wir,
mehr der Frage zuzuwenden, wie verwendet der Kiinstler
die von ihm gewihlten architektonischen Ausdrucksmittel,
was hat er mit ihrer Hilfe erreicht? Ohne Zweifel hat
auch das neue Stadthaus von Berlin seine Fehler prakti-
scher Natur. Welches grosse Werk hitte keine Fehler?
Wir wollen sie nicht iibersehen; wir kénnen aber nicht
untersuchen, wie weit sie auf Rechnung der Titigkeit des
Kinstlers oder etwa andere Umstinde kommen. Wigt
man aber die Fehler gegen die Vorziige und Verdienste
des Werkes ab, so bleibt ein so grosser Aktivposten zu-
gunsten des Bauwerkes, dass wir alle Ursache haben, uns
von Herzen dartiber zu freuen, dass die Kette der Monu-
mentalbauten der Stadt Berlin um ein so kraftvolles Glied
bereichert ist, um ein Kunstwerk von so feinem und siche-
rem Gefiihl, um ein stolzes Denkmal zeitgenossischer Bau-
kunst, um das sich nach wenigen Jahrzehnten in derselben
Weise der Schimmer der Verklirung legen wird, wie heute
schon um die Bauten von Gottfried Semper. Wenn es
keine grosse Kunst sein soll, aus dem Riistzeug der histo-
rischen Formen ein Werk fir die Gegenwart zu gestalten,
nun, wo sind denn die zahlreichen gufen Werke histori-
scher Richtung? Wo sind die zahlreichen Kiinstler, die es
verstehen, eine historische Form ihrer innern Bedeutung
nach zu wiirdigen und sie in dem Geiste wieder zu ver-
wenden, in dem sie entstanden ist? Wer nicht vollig im
Kritizismus aufgegangen ist, sondern am Schénen noch
eine selbstlose Freude haben kann, wird an diesem Bau-
werk mit dem gehobenen Gefithl voriibergehen, dass es
auch in unserer Zeit der materiellen Kimpfe noch moglich
gewesen ist, eine seltene Frucht architektonischer Kunst in
der Stille so schoén reifen zu sehen. Das Alte ist nicht
klassisch, hat Goethe einmal gesagt, weil es alt, sondern
weil es stark, frisch, froh und gesund ist. Und das ist
auch die Art des Stadthauses von Ludwig Hoffmann.“ —

Ausftihrlicher, als es sonst unserer Gewohnheit ent-
spricht, haben wir dieses auslindische Bauwerk hier unsern
Lesern vorgefiihrt, das Bauwerk und die sich daran kniipfen-
den Betrachtungen unserer deutschen Fachgenossen. Es
schien uns interessant zu zeigen, einmal, wie das Aka-
demische in der Architektur wieder zu seinem Rechte ge-
langt, sodann wie unter Verhiltnissen, die die unsern in
jeder Hinsicht um ein Vielfaches iiberragen, grosse kommu-
nale Bauaufgaben vom wirtschaftlichen und kiinstlerischen
Standpunkt aus behandelt und beurteilt werden, zu zeigen
namentlich, wie bestimmt und freimiitig in der Fachpresse
die Arbeiten auch anerkannter Baukiinstler der Kritik unter-
zogen werden kdnnen.

Die Simmenkorrektion St. Stephan.

Das Projekt einer Regulierung des Simmenlaufes zwi-
schen St. Stephan und Blankenburg (Abb. 1) ist schon alt.
Alle frihern Bemiithungen um Verwirklichung der Korrektion
scheiterten aber an den zu hohen Kosten, nicht zuletzt an
dem geringen Interesse, das man ehemals Flussregulierungen
entgegenbrachte. Der Entwurf in seiner heutigen Gestalt
wurde durch die Subventionsbeschliisse der Bundesver-

'sammlung vom 10. Juni 1910 und des Grossen Rates von

Bern vom 26. September desselben Jahres verwirklicht.
Dem Subventionsbegehren lag ein Kostenvoranschlag von
580000 Fr. zu Grunde, an welche Summe die Eidgenossen-
schaft 409/y, der Kanton Bern 300/, und die direkt betei-
ligten Korporationen, Gesellschaften und Private ebenfalls
300/, beitragen. Bei den Subventionsbeschliissen war die
von der Montreux-Oberland Bahngesellschaft geschaffene
elektrische Schmalspurbahn Zweisimmen-Lenk bereits im
Bau. Diese sah urspriinglich im Gebiet der Simmenkorrektion
ein eigenes Tracé vor. Die Bundesversammlung kniipfte
aber an die Ausrichtung einer Subvention fiir die Korrektion
der Simme die Bedingung, dass das Bahntracé lings des
neuen Simmenkanals auf dem rechten Hochwasserdamm
geftihrt werde. Diese Forderung verhinderte es, dass das
Tal von St. Stephan von drei Bauwerken (Staatsstrasse,
Simmenkanal und Bahnlinie) durchschnitten werde. So konnte
der Bau der Linie Zweisimmen-Lenk von Km. 2,3 bis 4,7,
d. h. im Gebiet der Korrektion, Hand in Hand mit diesem
letztern Bau gehen. Beide Werke wurden dann auch von
der gleichen Unternehmung, Joh. Frutiger in Oberhofen und
E. Wilti in Zweisimmen, ausgefiihrt.

Das fiic die Simmenkorrektion in Betracht fallende
Einzugsgebiet belauft sich auf 193 km?, die zu entsumpfende
Flache hat einen Inhalt von rund 6o /a. Das Tracé in seiner
jetzigen Gestalt durchschneidet das Dorfgebiet St. Stephan in
zwei Kurven vom Radius 1000 u. 2200 . Mit 3000 7 Radius
wird das Mulenberg- und das Grosse Moos durchfahren.
Die Linienfuhrung kann also zwischen Km. 0,100 und 1,800
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Vor allem wurde
darnach getrach-
tet, die zukiinftige
Flussohle auf die
feste Kiesschichte
zu bringen, denn
dies erhohte ganz
bedeutend die Ge-
wihr einer nach-
haltigen Entwésserung des Talbodens. Umfangreiche Son-
dierungen in der Kanalaxe brachten tiber den Verlauf der
Kieslinie, die im beigegebenen Lingenprofil eingetragen
ist, Klarheit. Einzig zwischen Km. 1,40 und 2,01 wurde
die Kiesschichte nicht angefahren, da ein mehrmals wech-
selndes Gefille unter allen Umstinden vermieden werden
musste. Da nun auf einer Strecke von 610 m die Projekt-
sohle in der Schlammschichte liegt, war hier die Annahme
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Abb. 1. Uebersichtskarte. — 1: 60 000.
(Mit Bewilligung der Eidg. Landestopographie. 15.1[ 12,) .
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eines moglichst geringen Gefélles gegeben, um Kolkungen
der Flussohle vorzubeugen. Die Neigung dieser Strecke
betrigt auf eine Lange von 1200 m 0,583°,. Eine Haupt-
frage fiir den Betrieb des neuen Kanals wird nun natiirlich
die Gestaltung des Liangenprofils sein; es muss sich binnen
wenigen Jahren zeigen, inwieweit das differierende Gefille
des obern und untern Teils der Korrektion Sohlenerhéhungen
zwischen 1,100 und 2,200 im Gefolge haben wird. Wie
aus dem Lingenprofil ersichtlich, liessen sich die neuen
Gefille der Flussohle nur dadurch erreichen, dass am obern’
Ende und in der Mitte der Korrektionsstrecke je zwei Paar
Ueberfille eingeschaltet wurden, die eine gesamte Fallhthe
von 4 >< 1,70 = 6,80 m ergeben.

Bei der Korrektion der Simme war die Anlage eines
Doppelprofils (Abb. 3) gegeben; denn wahrend die Nieder-
wassermenge nur 4 /m83/sek betrigt, sind Hochwasser mit
maximal 100 7:3/sek gemessen worden. Die Breite der neuen
Kanalsohle ist auf 12,00 m festgesetzt, die Tiefe des Kanal-
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Abb. 3. Normalprofil der Simmenkorrektion. — 1 :400.

bettes betrigt 2,50 72, der Bdschungswinkel der Steinab-
pflasterung steht im Verhiltnis 1:1, sodass die Kanalbreite
auf Bermenhohe 17,00 m erreicht. Demgemiss ergibt sich
fiir den Querschnitt des Kanalbettes eine Fliache von 36,25 m2,

Abb. 6. Einleitung der Simme in das neue Bett (28. 01{(.‘]9] 1).

fiir den benetzten Umfang des Flusslaufes eine Linge von
19,20 m. Es wurde beim Bau der Simmenkorrektion davon
abgesehen, das sog. Abschwemmungssystem zur Anwendung
zu bringen, weil die unterhalb der Korrektion liegenden

Abb. 4. Beginn des maschinellen Kanalaushubs.

Gebiete nur kleinere Gefédlle aufweisen und der alte
Flusslauf auch ungeniigende Richtungsverhiltnisse besitzt.
Waire der Profilinhalt nur teilweise ausgehoben worden,
so hitte eine solche Massnahme unfehlbar eine bedeutende
Schlamm- und Geschiebeablagerung in den
unterhalb der Flussregulierung liegenden
Strecken zur Folge gehabt. Die mittlere
Profilgeschwindigkeit berechnet sich far
das Minimalgefille von 0,583°/, zwischen
Km. 1,100 und 2,300 im Falle eines ganz
ausserordentlichen Hochwassers bei voll-
laufendem Kanal (2,50 72z Wassertiefe) nach
Bazin auf Grund der gegebenen Daten zu
v = 3,90 m in der Sekunde. Die in
einem solchen Fall durchfliessende Wasser-
menge betrdgt demnach 140 728/sek, wih-
rend das Maximum der bisher beobach-
teten Hochwasserstinde einen Durchfluss
von 100 m3/sek erreichte. Es ergibt sich
daraus, dass das einfache Kanalprofil ohne
Hochwasserddmme ein bedeutend gros-
seres Fassungsvermogen besitzt, als nach
Massgabe der bisherigen Beobachtungen
erforderlich wire.

Am 24. November 1910 wurde mit den
Bauarbeiten begonnen. Es handelte sich
zunichst darum, den Kanalaushub von
112800 m3 moglichst zu tordern. Zu diesem
Zweck entschloss sich die Unternehmung,
einen von der Firma Orenstein und Kop-
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Abb. 2. Lingenprofil der Simmenkorrektion. — Masstab fiir die Léngen 1 : 125000, fiir die Hohen 1 : 1000.




9. Marz 1912

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

137

pel gelieferten Bagger zu installieren (Abb. 4 und 5.) Es
kam ein Verladebagger zur Verwendung, der eine Eimer-
leiter mit Horizontalstiick fir 3 s Baggertiefe besitzt; die
Eimer fassen 125 / und sind mit Stahlmessern und Grab-

Abb. 5. Abgleichung der Kanalsohle,

zahnen versehen und mittels Flussstahlschikeln und Stahl-
bolzen zur Eimerkette zusammen gesetzt. Die Antriebs-
kraft liefert eine Verbunddampfmaschine von 60 PS; Der
Bagger wurde am 13. Januar 1g9to in Betrieb gesetzt und
beendete seine Arbeit am 14. Juli 1911. Die Zahl der
Kalendertage, wahrend welcher er im Be-
trieb stand, betragt 183, die der Arbeits-
tage 151. Die Totalleistung der Maschine
wahrend dieser Zeit betrdgt 94450 m3, im
Mittel also pro Arbeitstag 625 m3, pro
Kalendertag 516 m8. Die grosste absolute
und relative Leistung brachte der Monat
Mai mit 23390 m3, im Mittel pro Tag
754 m3, wahrend der Januar infolge des
hart gefrorenen Bodens das geringste Resul-
tat mit nur 216 3 durchschnittlich ver-
zeichnete. Das Maximum der Tagesleistung
wurde am 27. Mai in schlammigem Mate-
rial mit 1080 m3 verzeichnet. In Schlamm
und feinerem Flussgeschiebe bewihrte sich
der Bagger gut, grobes Material reduzierte
seine Leistung ganz wesentlich.

Fir die Fundierung der steinernen
Uferschwellen ist ein Pfahlrost zur Aus-
fibrung gekommen. Die 2,50 m langen
Zangenholzer als Querverband wurden in
Absianden von 3 m so gelegt, dass ihr
hinteres Ende senkrecht unter der obern
Kante der Steinabpflasterung liegt. Die
Streichhodlzer als Léingsverband kamen in
Langen von mindestens 7 m zur Anwen-
dung bei einem Durchmesser von 25 bis
30 ¢m. Zahl und Linge der Streichholzpfahle richtete sich
nach dem Untergrund; im wasserdurchsetzten Schlamm
erhielten sie eine minimale Linge von 2,50 m und einen
Abstand von nur 75 ¢m. Die Linge der Streichholzpfihle
ermoglichte auf diese Weise tiberall, die feste Kiesschichte
auf mindestens 6o ¢ anzufahren. Es handelte sich hierbei
ausschliesslich um die Strecke zwischen Km. 1,80 und 2,0
der Korrektion. Der Pfahlrost ermoglichte gegeniiber dem
eigentlichen Grundbau eine bedeutende Reduktion des
Materialaushubes, der ohnehin betrichtlich ist, und ergab
tiberdies eine ansehnliche Kostenersparnis.

Fiir die Mauerung der Uferschwellen, die dem Funda-
mentaushub und der Legung des Pfahlrostes direkt folgte,
wurde harter und frostbestindiger Echinodermenkalk ver-
wendet. Die normalen Steinabpfldsterungen erhielten auf
der Flussohle eine Stdrke von 9o ¢m, auf Bermenhohe

Abb. 7.

eine solche von 30 ¢m. Zur Hinterfiillung des Fundamentes
dienten Bruchsteine. Die Ueberfille wurden aus Beton
hergestellt und mit 30 ¢z starken Granitplatten abgedeckt.
Das alte Simmenbett, das am 28. Oktober 1911 trocken
gelegt wurde, erhilt das tberschiissige Aushubmaterial zur

" Auffillung. Der Staat Bern als Eigentumer tritt dasselbe

der Gemeinde St. Stephan, bezw. den Anstdssern ab.
Damit wird ein Streifen Land von rund 40 ooo 2% gewonnen,
dessen rationelle Verwendung durch eine Giiterzusammen-
legung im Gebiet der Flussregulierung bewirkt werden soll,
um die Bewirtschaftung der zur Zeit meist kleinen und un-
regelmissig geformten Grundstiicke wesentlich zu erleichtern.
Diese Feldregulierung ist um so mehr zu begriissen, als durch
den neuen Simmenkanal und das Bahntracé eine grossere
Anzahl von Grundstiicken zerschnitten wird.

Die bisherige Wirkung der Flusskorrektion St. Stephan
kann als eine hochst erfreuliche bezeichnet werden. Nicht
nur ist mit fortschreitendem Kanalaushub der Grundwasser-
spiegel der Talsohle gesunken, sondern es sind auch schon
im Frihjahr 1911, also lange vor Beginn der grossen
Trockenperiode, die im Gebiet der Korrektion befindlichen
Talquellen eingegangen. Der Grund dieser raschen und
grindlichen Entwisserung des Entsumpfungsgebietes ist
zweifellos darin zu suchen, dass die Kanalsohle durch-
schnittlich in eine Tiefe von 3,50 bis 4,00 m in die Kies-
schicht verlegt worden ist. Ein kleiner, nur etwa 2 m
tiefer Sammelkanal mit seitlichen Sickergraben wiirde dieses
Resultat nicht gezeitigt haben, weil das Grundwasser nur
durch Tieferlegung des Hauptflusses senkbar war.

Spiez, November 1911. R. Meyer, Ing.

Ueberfall bei Hm. 10,0 mit dem alten Flusslauf (28, Oktober 1911).

Miscellanea.

Die Direktion der Thunerseebahn und der Bern-
Neuenburg-Bahn iibernimmt, als Nachfolger des verstorbenen
Direktors E. Auer, der bernische Regierungsrat Aunz, der als Finanz-
direktor des Kantons, neben seinem Kollegen Regierungsrat Konitzer
schon bisher eine der massgebenden Personlichkeiten bei allen
kantonalen Bahnunternehmungen, und als Vize-Pridsident des Ver-
waltungsrates der Thunerseebahn auch der Stellvertreter Direktor
Auers war. Es ist auch in Aussicht genommen, den Genannten
zur Direktion der Ldtschbergbahn zu berufen, in der Meinung,
dass die Thunerseebahn und die mitbetriebenen Linien (d. h. die
sogen. bernischen Dekretsbahnen) sowie die Lotschbergbahn von
Anfang an unter einheitlicher Leitung stehen und betriebstechnisch
als einheitliche Unternehmung verwaltet werden sollen.

Herr Kunz war bis zu seiner Wahl in die Regierung im
Jahre 1904 Notar in Biel. Seither hat er die Finanzen des Kantons
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