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Die Wiarmemotoren an der Internationalen

Industrie- und Gewerbeausstellung Turin 1911.
Von Prof. P. Ostertag, Winterthur,

(Schluss.)

Bei den liegenden Dieselmotoren sind Neuerumngen in
der Art der Brennstoffzufulr zu verzeichnen (Lietzenmayer-
Motoren). Der bisher allgemein eingefiihrte Plattenverteiler,
wie er in Abbildung 34 am liegenden Dieselmotor der
Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur dargestellt ist,
empfangt den Brennstoff gegen das Ende der Kompression.
Sobald sich das Nadelventil 6ffnet, reisst die durch Bohr-
ungen der Platten streichende Zerstiuberluft den Brenn-
stoff mit sich in den Zylinder.

Bei der neuen, als ,offene Diise“ zu bezeichnenden
Brennstoffverteilung ist die Nadel durch ein Luftventil
ersetzt, das nur die Steuerung der Einspritzluft besorgt.
Der Brennstoff wird in einem tiefer liegenden Teil des
Kanals zwischen Ventil und Dise gelagert; sobald sich
dieses Einblase-Ventil dffnet, wird er von dort durch die
Druckluft mitgerissen und in der Diise zerstiubt. Der erste
Luftstoss reisst eine betrichtliche Oelmenge mit sich, sodass
die Entziindung im Zylinder unter Druckerhshung, aber
sicher vor sich geht. Als Hauptvorteil ist der geringe Druck
zu nennen, den die Brennstoffpumpe zu tberwinden hat,
da die Forderung wihrend des Ansaugens stattfinden darf.

Eine derartige Ziindung mit offener Diise besitzt der
liegende Dieselmotor der Dinglerschen Maschinenfabrik,
A.-G. Zweibriicken (Abbildung 47). Der Einsatz fiir Diise
und Luftventil (Abbildung 48) sitzt auf der Stirnseite des
Zylinders. Die Einblaseluft £ (60 af) tritt durch das Riick-
schlagventil @ zum Luftventil 4, dessen lange Spindel wag-
recht und quer zur Zylinderaxe liegt. Hinter diesem

Abb. 48. Diisenkopf mit Luftventil (Dinglersche Maschinenfabrik).
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Abb. 47.

Ventil bildet der Luftweg einen geknickten Kanal, an
dessen tiefstem Punkt der Brennstoff von unten durch das
Rohr ¢ zugefiihrt wird und sich dort lagert. Die Schraube

d dient zur Kontrolle der Oelpumpe, indem sie das Aus-
lassen von Brenndl erméglicht. Bei diesen Maschinen
geniigt das Einblaseventil 4 auch zum Anlassen, wenn ein
zweiter Luftkanal f/ durch Oeffnen des Ventils ¢ freige-
geben wird. Die Steuerung f{ir Ein- und Ausstromventil,
sowie der Antrieb der Brennstoffpumpe mit Exzenter- und
Schwinghebel ist in Abbildung 47 gezeigt. Die Regulierung
arbeitet durch Aussetzer, wobei der Reglerhebel den Pumpen-
kolben am Ende des Druckhubes festhilt.

Der Rohélmotor der
A.-G. Bichtold & Cie. in
Steckborn unterscheidet
sich von der normalen
Viertakt - Dieselmaschine
durch die Art der Brenn-
stoffzufiithrung,  sowie
durch die Lage und
Form des Kompressions-
raums (Abbildung 49 bis
51). Um das Gemisch
von Luft und Brennstoff
beim Eintritt in den
Zylinder mit moglichst
heissen Winden in Be-
rihrung zu bringen,
wird der Verbrennungs-
raum der Hauptsache
nach vom Kolben gebil-
det, dessen obere Flache
eine langliche mulden-
f6rmige Vertiefung aufweist (Abb. 50). Der mitLuft zerstiubte
Brennstoff bildet in dieser Mulde einen langen Strahl und
ergibt auch bei geringer Belastung eine zufriedenstellende
Verbrennung. Der Zerstiuber a ist im Zylinderkopf liegend
angeordnet und enthilt das Einblaseventil 4, das mit Hilfe
der eingeschliffenen Spindel ¢, dem Hebel /2 und der Stange
¢ vom Nocken f gesteuert wird. Die Einblaseluftleitung ist
seitlich bei 6 an den Ventilraum des Zerstduberkopfes an-
geschlossen. Vor dem Ventil lagert sich der Brennstoff
in einer ringférmigen Mulde; er wird zur Hilfte am Ende
des Auspuffs, zur Halfte am Ende der Kompression bei
k eingespritzt. Wie ersichtlich ist das Rohdol zur Ver.
meidung von Frithzindungen vom Kompressionsraum ge-
trennt. Beim Heben des Einblaseventiles wird der Brenn-

Abb. 49. Steuerungs-Detail (Bichtold).
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Liegender Rohélmotor der Dinglerschen Maschinenfabrik A.-G. in Zweibriicken. — Masstab 1 : 20,

stoff von der Luft fortgerissen und in den Kanzlen durch
wiederholte Richtungsinderung gut gemengt, bevor der
Eintritt in den Kompressionsraum erfolgt.
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