Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 57/58 (1911)

Heft: 7

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 07.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

18. Februar 1911.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 89
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SIMPLOK

Abb. 19, Létschberg-Lokomotive Nr. 121, gebaut von der Maschinenfabrik Oerlikon und der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur.

Die elektrischen Fahrzeuge der Vollbahn Hauptmasse:
iez. 3 Spurweite . . .. 1435 mm
— D?p;efﬁ?fnl;::iin%mch [ Ganze Linge tber Puffer . . 15020 mm
ot T ; i Grosste Kastenbreite . . 2950 min
Hohe des Daches tber S. O 3740 mm
1L Hohe des Kastenfussbodens . 1500 mm
Lokomotive der Maschinenfabrik Oerlikon und der Drehzapfenabstand . . . . 5200 mm
Lokomotivfabrik Winterthur. Totaler Radstand . . TRROTIOS
) Radstand der Drehgestelle . 4050 mm
R ol Triebraddurchmesser . . . 1350 mm
Allgemeines: Von dieser Lokomotive wurde gefordert, Breite der Radreifen . . . 140 mm
dass sie auf 279/, Steigung einen Zug von 310 Tonnen Gl
Anhingegewicht mit 42 km/std und auf 15,59/, bei der Gewichte:
gleichen Fahrgeschwindigkeit einen solchen von 500 Tonnen Mechanischer Teil einschliesslich Bremse 46 ¢
wéhrend einer Stunde ziehen konne. Die Anfahrbeschleu- Elektrischer Teil . . . . . . . . 44t

nigung soll bei diesen Belastungen o,05 #/sek? betragen.

: 7 : : Sniar I t
Mit Riicksicht auf die Lingen der Steilrampen ergibt sich OFHesstRos

aus obiger Forderung eine Stundenleistung von 2000 PS é?él:sstl;-nif:g‘sdcxck' Ba - U e S ?g ;
am Radumfang gemessen und eine Zugkraft am Lokomotiv- Comeht- cinls Drehveéte]']s LV i e 5 ¢
hacken von 1oooo kg. Beim Anfahren auf der Steigung e e Motoxs ,8 ¢
soll eine Zugkraft von 13000 kg am Hacken entwickelt G 4 : . B B
X ) _ A e ewicht eines Transformators . . . . 5y

werden konnen. Die grosste Fahrgeschwindigkeit ist auf
70 km/std festgesetzt; die Lokomotive muss Kurven von Zahnradibersetzung . ... 1:325
c1180 ;{n ?a?lus anrs[fandslos 'dlfl]rd}ft?hren' kénnen. Der Achs- Noeniale I'ahlgeschwmdlql\elt .. 42 km]std
sueLTagrhiet g ronnen, michLRbersicigen; Maximale Fahrgeschwindigkeit . . 7o km/std

Die Lokomotive Typ C—-C (2-8[;), die in Tafel 21 Normale Zugkraft am Hacken . . 10000 kg
und Abbildung 19 abgebildet ist, besteht aus zwei drei- Maximale Zugkraft am Hacken . . 13000 kg
achsigen Drehgestellen und einem einteiligen eisernen Adhasionskoeffizient bei normaler
Kasten mit zwei Fiihrerstinden. Samtliche Achsen sind Zugkraft . . . 16,8
angetrieben durch zwei Motoren vermittels Zahnradervor- Adhasionskoeffizient bel ma‘mnaler
gelege und Kuppelstangen. Die Hauptabmessungen, Ge- Zughkraftuid oo rendes . peNBTisYg
wichte usw. sind in der nebenstehenden Tabelle zusammen- Fahrdrahtspannung . . . . . . 15000 Volt

gestellt: Periodenzahl ;i i 3 searenlits o 5 igdiysek.
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