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Die elektrischen Fahrzeuge der Vollbahn
Spiez-Frutigen.

Von Dr. O. Stix, Tagenieur, Ziirich.

Die Berner Alpenbahn-Gesellschaft gab Ende 1908
drei Motorwagen und zwei Lokomotiven in Auftrag, von
denen die erstern, sowie die von der ,Maschinenfabrik
Oerlikon“ gelieferte Lokomotive bereits dem Betriebe tiber-
geben worden sind. Die Motorwagen haben vorzugsweise
den Lokalverkehr, zunachst

langen Fahrschienen mit 17 Eichenschwellen in der Geraden
und 18 in den Kurven. Im Tunnel ist ein neuer Stuhl-
schienenoberbau nach dem Muster der 6sterr. Staatsbahnen
gelegt worden. Dieser besteht aus 42 kg/m schweren Schienen
von 12 m Linge mit ebensoviel Hartholzschwellen wie auf
der offenen Bahn.

Die Strecke Spiez-Frutigen umfasst etwa 22,5 km
Geleise, die auf ihrer ganzen Lange mit Fahrleitung aus-
geriistet sind. Die Fahrleitung ist auf den durchgehenden
Hauptgeleisen nach dem bewihrten System der Vielfach-
aufhangung mit Hilfstragdraht,
Bauart der Siemens-Schuckert-

auf der Strecke Spiez-Frutigen,
zu besorgen, werden aber
nach Eroffnung der Lotsch-
bergbahn bis Kandersteg ver-
kehren. ~Die Lokomotiven
sollen vorlaufig dem Giiter-
verkehr zwischen Spiez und
Frutigen dienen, sind aber
fir den eigentlichen Lotsch-
bergbetrieb bis Brig bestimmt
und demgemiss als schwere
Gebirgslokomotiven ausge-
bildet.

Als Stromsystem wurde
Einphasen-Wechselstrom mit
15000 Volt Spannung in der
Fahrleitung und 15 Perioden
vorgeschrieben. Es ist dies
das gleiche System, mit dem
seinerzeit die Strecke Seebach-
Wettingen?) betrieben wurde.

Die Lieferung der drei
Motorwagen und einer Loko-
motive und zwar der mit
2000 PS Leistung wurde den
,Elektrischen Bahnen Ziirich“
ibertragen. Den Bau der
Motorwagen (bernahmen die

Werke, ausgefiihrt. Ueber den
Nebengeleisen der Stationen
ist eine einfachere Aufhingung
des Fahrdrahtes ausgefiihrt
worden. Bis jetzt verkehrten
in beiden Richtungen zu-
sammen tiglich im Winter
14 Personen- und gemischte
Ziige und zwel Gliterziige, im
Sommer 20 Personen- und
gemischte Ziige und zwei
Giiterziige. Nach Eroffnung
des elektrischen Betriebes soll
die Zugszahl stark vermehrt
werden.

Es ist das Verdienst des bau-
leitenden Ingenieurs der elek-
trischen Anlagen der Lotsch-
bergbahn, Herrn L. Thor-
mann, Stromart, Leitungs-
system und Fahrzeugtypen fiir
den Betrieb der ersten elek-
trischen Alpenbahn so be-
stimmt zu haben, das nunmehr
der Beweis der Eignung des
Wechselstromsystems fiir den
Bahnbetrieb unter Einhaltung

Siemens - Schuckertwerke und

der bestehenden Normen und

die  Schweiz. Waggonfabrik Abb, 1. Uebersichtskarte der Bahnverbindung Bern-Simplon (-Mailand) Befriedigung der hochsten

Schlieren. Die 2000 PS-Loko-
motive, die nachstehend be-
schrieben wird, fithrten die Maschinenfabrik Oerlikon und
die Schweiz. Lokomotivfabrik Winterthur aus.

Zunichst wird es interessieren, einiges iiber die all-
gemeinen Streckenverhiltnisse zu erfahren.

Die Strecke Spiez-Frutigen, seit 19go1 mit Dampf be-
trieben, ist die Zufahrtslinie fir die eigentliche Lotschberg-
bahn und wurde von der Berner Alpenbahn-Gesellschaft
im Jahre 1907 erworben. Die Strecke ist normalspurig
und hat rund 13,5 km Betriebsldnge und 15,5 /o grosste
Steigung, wihrend die Lotschbergbahn von Spiez bis Brig
etwa 73 km Linge und 27 %/ grosste Steigung haben
wird. In Brig schliesst die Lotschberghahn an die Simplon-
bahn an; sie bildet somit die direkte Verbindung zwischen
Paris-Bern und Mailand via Simplon. -Dadurch erhalt die
Strecke Spiez-Frutigen nach Eroffnung der Lotschbergbahn
den Charakter einer internationalen Hauptbahn (Abb. 1).

Die mittlere Steigung von Spiez bis Frutigen betrégt
rd. 11,17 9/p,. Es liegen ungefahr 409/, der Streckenldnge
in Kurven, deren kleinster Radius 300 7 misst. An Kunst-
bauten sind der 1604 m lange Hondrichtunnel und die
51 m lange eiserne Briicke tiber die Kander zu nennen. Der
Oberbau besteht auf offener Bahn aus 36 kg/m schweren 12 m

1) Eingehende Beschreibung in Bd. LI, Seite 185 u. ff.

mit der Strecke Spiez-Frutigen der Lotschbergbahn, — 1: 1250000.

Anforderungen erbracht wer-
den kann.

5
Motorwagen der Siemens-Schuckertwerke und der
Waggonfabrik Schlieren.

Allgemeines: Die Motorwagen (siehe Abbildungen 2
bis 8, Seiten 76 und 77) sind vierachsige Drehgestellwagen
vom Typ Ce ?/, bezw. Ce*/,. Sie enthalten zwei grosse
Abteilungen III. Klasse fir Raucker und Nichtraucher mit je
32 Sitzpldtzen, einen in der Mitte des Wagens gelegenen
Waschraum und Abort und zwei geschlossene Fiihrerstiande.
Zwischen den Fiihrerstinden und Personenabteilungen sind
die beiden Hauptplattformen mit breiten Treppen angeordnet.
Vor jedem Fihrerstand ist noch eine Plattform angebaut,
die einen bequemen Uebertritt zu den Nachbarwagen ge-
stattet und auch mit Aufsteigtreppen versehen ist, damit
das Zugspersonal unabhingig von den Reisenden zu den
Fuhrerstinden gelangen kann. Die Wagen haben eine
Gesamtlinge von 20,3 m zwischen den Puffern; ihre dussere
Breite ergab sich aus der Breite von 4 Sitzplitzen und
einem Mittelgang zu 3,050 .

Jedes Drehgestell (Abb. 7) kann zwei Motoren auf-
nehmen, die mittels Zahnradvorgelege (Uebersetzung 1 : 3,45)
die Achsen antreiben. Die Stundenleistung eines Motors
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