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Die Aufstellung neuerer eiserner Briicken.
Von Professor A. Rokn, Zirich.

Unter den verschiedenen Gesichtspunkten, die bei der
Ausarbeitung des Entwurfes einer grosseren, eisernen Briicke
zu bericksichtigen sind, ist die Art des Bauvorganges einer
der wichtigsten, besonders wenn der Umfang der Rastungen
aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden eingeschrankt
werden muss.

Nur selten werden fir grossere Briickenbauten die
ortlichen Verkehrs- und Terrainverhiltnisse so beschaffen
sein, dass die Wahl des Aufstellungsverfahrens ohne grosse
Bedeutung fiir die Art der Ausbildung und die Ausfithrungs-
kosten des Tragwerkes ist, d. h. nur selten wird der Ent-
wurf eines grossen Briickenbaues ohne Riicksicht auf den
Bauvorgang durchgearbeitet werden kénnen, unter der Vor-
aussetzung, dass die Anordnung einfacher durchgehender
Riistungen moglich ist.

Soll dagegen die Briicke iiber einen Verkehrsweg —
Schiffahrtsstrasse, Geleiseanlage usw. — auf dem der Ver-
kehr nicht unterbrochen werden darf, oder tiber einen Strom
mit plotzlich eintretendem Hochwasser oder starkem Eis-
gang gefiihrt werden, so kénnen Ristungen nicht, oder nur
in beschranktem Umfange zur Ausfihrung kommen. Aehnlich
liegen die Verhiltnisse bei einer hoch iiber Tal- oder Fluss-
sohle liegenden Briicke ; ihre Ausfihrung auf durchgehenden
Riistungen wiirde im allgemeinen kostspieliger ausfallen
als unter Verwendung anderer Verfahren. In diesen letzten
Fillen sind jedoch nur einige Trigerarten geeignet, mit
beschrinkten Riistungen und ohne weitgehende provisori-
sche Verstarkungen aufgestellt zu werden. Hieraus ergibt
sich der Zusammenhang zwischen der Wahl der Tragerart
und des Bauvorganges. Diese Montageverfahren mit be-
schrankten Riistungen sind ausserordentlich verschieden-
artig und selbstverstindlich durch die ortlichen Verhaltnisse
stark beeinflusst.

Im Abschnitt I, Newe Briickenanlagen, werden die
Montageverfahren far die Ueberfihrung neuer Verkehrs-
wege kurz erlautert und an Hand einiger bemerkenswerten
Ausfiihrungen der letzten Jahre beschrieben. Im Abschnitt II,
Ersatz von Briicken durch Neubauten in gleicher Lage ohne
Verkehrsunterbruch auf der Briicke, sollen ferner einige der
Verfahren besprochen werden, die in den letzten Jahren
namentlich bei der Auswechslung alter, nicht mehr trag-
fahiger Ueberbauten gegen neue Ueberbauten unter Auf-
rechterhaltung des Verkehrs Anwendung gefunden haben.

Anschliessend an die Beschreibung des Bauvorganges
der behandelten neueren Briickenbauten, sollen auch einige
Angaben iiber statische und technische Eigenschaften dieser
Bauwerke gemacht werden. Diese Beispiele sind so ge-
wahlt worden, dass sie gleichzeitig ein Bild iiber den gegen-
wartigen Stand des Baues eiserner Briicken geben, sie
beriicksichtigen fast ausschliesslich Ausfiihrungen der letzten
fiinf Jahre.

1. Neue Briickenanlagen.
Die heute gebriuchlichen Montageverfahren lassen sich
wie folgt zusammenstellen:
1. Montage auf einer durchgehenden festen Riistbiihne
mit Hilfe fahrbarer Krane:
a) die Ristbithne ist durch eine engmaschige Pfahlriistung
unterstiitzt,
b) die Ristbithne ist ganz oder teilweise durch weitge-
spannte Triger — Rusttrager — unterstitzt.

2. Montage durch freies Vorbauen iiber der Oeffnung
mit Hilfe weniger fester Riistungen und eventuell provisori-
scher Verankerungen. Das Vorhalten der Eisenteile erfolgt:

a) mit festen Mastkranen auf Geristtirmen zum Vor-
bauen iber kleine Oeffnungen, oder

b) mit Auslegerkranen an den freien Enden der Krag-
arme, oder

c) mit Seilbahnen.

3. Montage auf dem Ufer in der Briickenaxe, dann
Langsverschiebung des Ueberbaues iiber die Oeffnung,
eventuell mit Hilfe provisorischer Trigerverlangerungen,
bleibender oder provisorischer Pfeiler.

4. Montage von Kabel-Hingebriicken ohne feste Rist-
bithne mit Hilfe der Tragkabel.

5. Montage auf dem Ufer in der Briickenaxe oder
parallel zum Ufer auf festen Geriisten, dann Einbauen des
Ueberbaues mit Hilfe schwimmender Riistungen.

a) der Einbau erfolgt durch Langsverschiebung oder
Drehung des Ueberbaues iiber der Oeffnung. Das
eine Ende des Ueberbaues ruht auf dem Ufer, lings-
verschieblich in Richtung der Briickenaxe, oder fest
drehbar auf dem Widerlager, das andere Ende ist
durch Kihne unterstiitzt.

b) Die Ueberbauten werden von den Ristungen lings
des Ufers nur auf Kahnen abgestiitzt zur Verwen-
dungsstelle gebracht.

6. Besondere Verfahren. Neben den fiinf vorgenannten,

jufiger zur Anwendung kommenden Verfahren, bedingen

die ortlichen Verhéltnisse ofters ganz eigenartige Bauvor-
gange. Es wirde hier zu weit fithren, diese auch nur
annahernd zu besprechen. Als Beispiel sei nur folgendes
Verfahren, das bei schmalen hohen Schluchten brauchhar
ist, herausgegriffen:

Montage je einer Tragerhilfte auf jedem Widerlager
in senkrechter Lage. Hierauf Drehung der beiden ersteren
um die Widerlager und Verbindung in Oeffnungsmitte.
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Soweit in technischer und wirtschaftlicher Hinsicht
zulassig, werden eiserne Briicken nach dem einfachsten
Verfahren 1a auf festen, engmaschigen Riistungen auf-
gestellt.

Unter den Verfahren 2 bis 6, d. h. unter den Ver-
fahren mit beschrankten Rustungen, wurde vor einigen
Jahrzehnten das Verfahren 3, Lingsverschiebung des Ueber-
baues, tiber nicht zu allgrosse Oeffnungen am hiaufigsten
angewandt. Dieses Verfahren ist besonders fiir durch-
laufende, gelenklose Trager geeignet, weil hierbei weder
provisorische Trigerverlingerungen noch provisorische
Pfeiler erforderlich sind. In der Schweiz wurde z. B. der
Viaduc de Grandfey tber die Saane bei Freiburg, mit
sieben Oeffnungen von je 49 m bezw. 45 m Weite, 8o m
tber Talsohle, im Jahre 1862, sowie die Eisenbahn- und
Strassenbriicke tiber die Aare in Bern im Jahre 1858 durch
Langsverschiebung montiert.

Durchlaufende, gelenklose eiserne Tragwerke werden
heute wegen ihrer dusserlichen statischen Unbestimmtheit
nur noch selten zur Ausfiihrung gebracht, dagegen zahl-
reiche durchlaufende Triger mit Gelenken (Gerbertrager),
die aber nur bei grossen Spannweiten wirtschaftlich sind.
Fiir grosse Lasten ist jedoch der Einbau durch Langsver-
schiebung unzweckmissig. Diese Gerbertridger werden daher
fast allgemein nach Verfahren 2, d. h. durch freies Vor-
bauen tber der Oeffnung, ausgefithrt. Ueberhaupt werden
heute die Mehrzahl der grosseren Briickenbauten, sobald
eine Einschrankung der Riistungen geboten ist, frei vor-
gebaut.
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