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Nr. 18,

Die elektrische Bahn Biasca-Acquarossa.

(Schluss.)

Der Bestand an Rollmaterial der Bahnanlage Biasca-
Acquarossa umfasst drei Personenmotorwagen, zwei Per-
sonenanhangewagen und acht Giiteranhidngewagen.

Die Motorwagen, :
vierachsige Drehge-
stellwagen von
13,835 m Linge zwi-
schen den Puffern,

sind je far einen
zentralen Post- und
Gepiackraum, sowie

Abteile zweiter und
dritter Klasse ent-
worfen worden (Ab-
bildungen 14 S. 236
und 15). Von den bei-
den Drehgestellen,
mit 2,1 m Radstand,
920 mm Raddurch-
messer und 7,9 m
Drehzapfen - Abstand
ist nur das eine mo-
torisch  ausgeriistet
und zwar mit zwei
Seriemotoren mit Hiilfspolen von je 75 2S Stundenleistung,
die mittels Zahnradvorgelege in iiblicher Weise die Trieb-
achsen antreiben und an der der Triebachse entgegenge-

Abb. 15.

Abb. 18.

Motorwagen mit Zug auf der Strecke.

setzten Seite federnd aufgehingt sind. Dagegen ist die
konstruktive Durchbildung der Motoren (Abbildung 16) nicht
die bisher fiir kleinere Gleichstrom-Bahnmotoren allgemein
tbliche, indem nicht die aufklappbare, sondern die Schild-
Bauart gewihlt wurde, die sich iibrigens fir kleinere
Drehstrom- und Einphasenstrom-Bahnmotoren bestens be-
wahrt hat und dort
wegen der Notwen-
digkeit lamellierten
Statoreisensdie allein
mogliche ist. Fir die
Regelung der Moto-
ren ist nun — und
darin liegt die we-
sentliche Neuerung
der vorliegenden
Triebwagen - Ausriis-
tung — ein einziger,
zentral gelegener
Kontroller  verwen-
det, dessen Betiti-
gung von den beiden
Fihrerstinden  aus
mittels mechanischer
Fernsteuerung  er-
folgt. Das dem Kon-
troller zu Grunde
liegende Schema (Abb. 17, S. 237) lasst erkennen, dass bei
insgesamt 12 Fahrstellungen die Motoren wie tiblich zun#chst,
fiir den Anfahrvorgang, in Serieschaltung und hierauf, fiir die
freie Fahrt, in Parallelschaltung arbeiten ; natiirlich ist auch
die elektrische Motorbremsung vorgesehen. Dem Schema
ist weiter zu entnehmen, dass die elektrische Ausriistung
die Stromabnehmer (selbsttatig umlegbare Biigel) die not-
wendigen Sicherungen, Schalter und Blitzschutzapparate,
sowie eine mittels eines kleinen Umformers gespeiste Nieder-
spannungsanlage fir Licht und Heizung bei 115 Volt um-
fasst. Alle Hochspannung (1200 Volt) fiihrenden Teile der
Schaltanlage sind mit dem Kontroller in einem zentral ge-
legenen und verriegelten Abteil (Abbildung 18) unterge-
bracht. Die kleine Umformergruppe ist am Untergestell
des Wagenkastens aufgehdngt (Abbildung 19, S. 237), wo
auch die Anlasswiderstinde Platz gefunden haben.

Abb. 16.

Motor des Motorwagens.

Eine kurze Erlduterung ist noch der von beiden Fiihrer-
standen aus erfolgenden mechanischen IFernsteuerung (Abb. 20)
zu widmen. Im wesentlichen besteht diese Fernsteuerung,
die einerseits eine in beiden Drehrichtungen vorzunehmende
schrittweise Drehung der Hauptschaltwalze und anderseits
ein Hin- und Herdrehen der Reversierwalze des Kon-
trollers ermoglichen soll, aus einer vom Aufstellungsort des
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