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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LVIII Nr. 8

Das neue Bahnhof-Gebaude in St. Gallen.

Architekt 4. v. Senger in Ziirich,
(Mit Tafel 22.)

Auf nebenstehender Tafel zeigen wir das neue Auf-
nahmegebiude des Bahnhofs in St. Gallen, so wie es nach
dem endgiiltigen, von Architekt A. v. Senger bearbeiteten
Projekt gestaltet werden soll. Die obere Ansicht ist nach
einer Photographie des Gesamt-Modells 1:100, die untere
nach einer solchen des Detail-Modells 1: 10 hergestellt;
zu letzterm ist zu bemerken, dass die Vasen auf den Pylonen
weggelassen werden. Bei 123 m Linge, 22 m Tiefe und
18 m Hohe des Hauptgesimses wird der Bau finf Hallen-
raume, 75 Bureaux, 25 Archivraume und am westlichen,
linken Ende Wohnungen mit insgesamt 20 Zimmern ent-
halten. Die Zweckverschiedenheit der Raumlichkeiten, deren
Grundrissanordnung durch die S. B. B. festgestellt worden
war, erlaubten nicht, dass die Architektur zum Ausdruck des
innern Organismus wurde, wie es bei Gebduden, die eine
einheitliche innere Zweckbestimmung besitzen, wiinschens-
wert ist. Es musste daher zu einem Architektursystem ge-
griffen werden, das, im Geiste der Renaissance, den ganzen
innern Organismus durch eine einheilliche Aussenarchitektur
umhillt; es ergab sich, dass modernisierte Barockformen
am zweckmassigsten die Aufgabe in diesem Sinne zu l6sen
vermochten.

Wie weit sich die Architektur von dem s. Zt. mit
einem der drei IL. Preise ex aequo bedachten Konkurrenz-
Entwurf, Motto: ,Hermes“ entfernt hat, zeigt ein Vergleich
mit jener Darstellung in Band LI, Seite 297. Dort ist auch
der seitens der S B. B. festgestellte generelle Grundriss
zu finden. Zurzeit befindet sich die Pfahlfundation fir
den Bau in Ausfithrung, der im August 1912 vollendet
sein soll.

Miscellanea.

Der Chef der eidgendssischen Landestopographie, unser
Kollege Dr. /. Epper, ist in den letzten Wochen Angriffen in der
Tagespresse ausgesetzt gewesen, die uns zur Pflicht machen, unsern
Leser, soweit dies heute tunlich ist, ebenfalls {iber den Sachverhalt
zu berichten, dies umsomehr, als unsere oberste Landesbehdrde,
der die Angelegenheit vorgelegt werden soll, der Ferien wegen
voraussichtlich noch einige Zeit nicht vollzihlig versammelt sein wird.

Jedermann, der mit dem Chef der Landeshydrographie geschift-
lich in Beziehung zu treten hatte, kennt die grosse Hingabe und
den selbstlosen Eifer, mit denen er sich seiner schdnen Aufgabe
widmet, deren Gebiet sich weit {iber die ihr anfinglich gezogenen
Grenzen ausgedehnt hat. Wer in den Fall kam, bei Dr. Epper um
Auskiinfte und Hiilfe bei Bearbeitung von Problemen aus seiner
Domine nachzusuchen, hat ferner erkannt, welche Freude es ihm
gewihrt, die Ergebnisse seiner Arbeiten der Praxis nutzbar zu
machen und so die Titigkeit seines Bureaus befruchtend zu gestalten.

Es konnte deshalb nicht fehlen, dass seine Erfahrung und
sein Rat wiederholt gesucht wurden zur Losung auch von solchen
wichtigen Problemen, die ausserhalb des fiir seine amtliche Tatigkeit
eng umschriebenen Kreises lagen. FEine solche Wirksamkeit bei
Expertisen und den sie begleitenden Aufnahmen u.s.w., die bei den
meisten Leitern kantonaler und stidtischer Betriebe, bei Vorstinden
von technischen Abteilungen, bei Professoren von Technischen
Hochschulen und Universititen u. a. m. vielfach stattfindet und zur
immerwihrenden Befruchtung der fachlichen Betitigung der Ge-
nannten wesentlich beitrigt, ist nichts Ungewohnliches und pflegt
von klar sehenden Verwaltungen, soweit immer moglich, gefordert
zu werden. Da die in Frage kommenden Personlichkeiten in der
Regel dem Geschiftsleben nahe stehen, finden sich auch leicht die
Wege, um solche nicht unmittelbar amtliche Betdtigung von der
eigentlichen Amtstitigkeit klar und reinlich auszusondern.

In der Bundesverwaltung sind offenbar bisher dhnliche Ver-
hiltnisse nicht aufgetreten, und es diirfte dieser Umstand nebst der im
allgemeinen notwendigerweise eher bureaukratischen Umschreibung
der Pflichten und Rechte der vom Bunde angestellten Beamten
dazu gefiihrt haben, dass die Ausscheidung solcher verschieden
gearteter Tatigkeit im Bureau der Landestopographie nicht mit ge-

wiinschter Klarheit erfolgte. Anderseits mogen Angestellte, ohne
die Sachlage f{ibersehen zu konnen, darin ein Unrecht erblickt
haben, das sie glaubten zur Anzeige bringen zu sollen, das sie
dann weiter — und das ist im hochsten Grade zu tadeln! — zum
Gegenstand von tendenzidsen Zeitungsberichten gemacht haben.
Inre Pflicht wire es gewesen, zunichst die Priifung und das Urteil
der vorgesetzten Behorde abzuwarten. Diese wird ohne Zweifel
ihres Amtes walten und hoffentlich auch die Gelegenheit wahr-
nehmen, Verhiltnisse, die zu solcher Verwirrung fiihren konnten,
klar zu stellen.

Fiir jetzt miissen wir uns damit begniigen, darauf hinzuweisen,
was der Departementsvorsteher des Innern, der in jahrelanger Fiihrung
eines kantonalen Baudepartements Gelegenheit hatte, sein Urteil
auch in diesen Dingen zu schirfen, in vorldufiger Abweisung der
Pressangriffe erkliren konnte, ndmlich, ,dass nach den bisherigen
Erhebungen der in der Beschwerde enthaltene Angriff gegen die
Ehrenhaftigkeit des Direktors nicht begriindet sei.” . A

Eine Gleichstrom-Bogenlampen-Anlage hoher Spannung
im Anschluss an Quecksilberdampflampen als Gleichrichter
wird gegenwirtig seitens der ,,Westinghouse-Gesellschaft” zur Be-
leuchtung einiger Hauptstrassenziige der Stadt Turin eingerichtet.
Insgesamt 65 in Serie geschaltete Bogenlampen werden mit Gleich-
stroin betrieben, der aus dem Turiner Wechselstromnetz mittels des
auf Seite 102 von Band LVII von uns gewiirdigten Gleichrichters
von Cooper Hewitt gewonnen wird. Dieser Gleichrichter, der im
Grunde genommen eine Quecksilberdampflampe darstellt, wird bei
der Turiner Anlage aus der Sekundirseite eines Hochspannungs-
transformators gespeist, der mit einem variablen Uebersetzungs-
verhiltnis arbeitet, um eine beliebige Loschbarkeit der an den
Gleichrichter angeschlossenen Gleichstrom-Bogenlampen zu gewahr-
leisten. Dieses variable Uebersetzungsverhiltnis wird dadurch her-
gestellt, dass die Primirwicklung des Transformators beweglich
angeordnet ist und sich dann in einer Gleichgewichtslage befindet,
wenn die normale Stromstirke in den Windungen des Transformators
aufrecht erhalten wird. Alle durch Aenderung der Belastung ein-
tretenden Strom- und Spannungsschwankungen, die durch das
Kurzschliessen, bezw. Einschalten von auszuloschenden oder anzu-
ziindenden Bogenlampen herbeigefiihrt werden, gleicht das verdnder-
liche Uebersetzungsverhiltnis des Transformators automatisch aus;
damit bleibt der storungsfreie Seriebetrieb der Lampen aufrecht
erhalten. Die verwendeten Gleichstrom-Bogenlampen besitzen an-
stelle der meist iiblichen Kohlenstifte Metallelektroden, deren Brenn-
dauer mindestens 150 Stunden betridgt. Bei Aufnahme von 6,6 Ampére
und 68 Volt weist jede Lampe eine Lichtstirke von 1400 Kerzen
auf. Die durch die Erfahrung zu bestitigenden Vorziige dieser
Anlage diirften einerseits in den geringen Wartungskosten der Um-
formungsanlage und der gegeniiber Wechselstrom-Bogenlampen eine
hohere Lichtausbeute bietenden Gleichstrom-Bogenlampen und an-
dererseits in den geringen Installationskosten liegen, die mit der
Serieschaltung zusammenhingen.

Elektrische Anlagen der Pariser ,,Nord-Siid“-Unter-
grundbahn. Seit dem November 1910 sind sukzessive die ein-
zelnen Teilstrecken der von der Porte de St.-Ouen iiber St.-Lazare,
Concorde, Montparnasse und Vaugirard nach der Porte de Versailles
fithrenden Untergrundbahnlinie ,,Chemin de fer Nord-Sud de Paris®
(im Uebersichtsplan des Pariser Stadtbahnnetzes auf Seite 287 von
Band XLVI punktiert gezeichnet) in Betrieb genommen worden. Die
elektrische Ausriistung dieser Linie weicht von derjenigen der andern
Pariser Untergrundbahnen, die von der ,Compagnie du Chemin de
fer Metropolitain de Paris“ betrieben werden, in bemerkenswerter
Hinsicht ab. Fiir die ,Nord-Siid“-Untergrundbahn ist ndmlich eine
Gleichstrom-Dreileiter-Stromverteilung mit 2 X 600 Volt zur Anwen-
dung gekommen, wihrend die iibrigen Pariser Stadtbahnen mit
Gleichstrom von 600 Volt in der gewo6hnlichen Zweileiter-Verteilung
(siehe Seite 327 von Band XLVI) betrieben werden. Die Dreileiter-
Verteilung der ,Nord-Siid“-Linie ist nun nicht etwa bloss von den
Zentralen bezw. Unterstationen bis zu den Hauptspeisepunkten
durchgefiihrt, sondern betrifft auch die gesamte Fahrdrahtanlage,
die sowohl eine Biigel-Oberleitung fiir 4 600 Volt als auch eine
dritte Schiene fiir — 600 Volt aufweist, da in dem engen Lichtraum-
profil der Untergrundbahn eine zweipolige Oberleitung fiir - 600
und — 600 Volt nicht hinreichend betriebssicher hitte isoliert werden
konnen; die Bahngeleise dienen natiirlich als Mittelleiter dieser,
zufolge der gleichzeitigen Verwendung eines hochgelegenen Fahr-
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