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Konkurrenzen.

Walchebriicke iiber die Limmat in Ziirich (Bd. LVI, S. 145,
345, 363 und Bd. LVII, S. 15). Das Preisgericht hat in seiner Schluss-
sitzung am 7. Januar folgende Preise zuerkannt:

I. Preis (2600 Fr.) dem Entwurf ,Dreibogenbriicke” von Locher
& Cie., Ingenieurbureau und Bauunternehmung in Ziirich,
in Verbindung mit Gebriider Pfister, Arch. in Ziirich.

ex aquo (1300 Fr.) dem Entwurf ,Nagelfluh” von Dr.-Ing.
Max Ritter in Ziirich und Pfleghard & Héfeli, Architekten
in Ziirich, unter Mitarbeit von Architekt Hans Haller in
Ziirich und Westermann & C2 A.-G. in St. Gallen.

ex aquo (1300 Fr.) dem Entwurf ,Wettschwiimme® von
Froté & Cie., Ingenieurbureau in Ziirich und Dr. G. Liischer
in Aarau, in Verbindung mit Aiindig & Oetiker, Arch.
in Ziirich.
ex &quo (1300 Fr.) dem Entwurf ,,Dreiklang® von Maillart
& Cie., Ingenieurbureau in Ziirich, in Verbindung mit
Bollert & Herter, Architekten in Ziirich.

Die siamtlichen eingereichten Entwiirfe sind in den Riumen
des Kunstgewerbemuseums Ziirich vom 12. bis zum 22, d. M.
offentlich ausgestellt.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER.
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.
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Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Protokoll der IV. Sitzung im Wintersemester 1910/1911.
Mittwoch den 4. Januar 1911 auf der Schmiedstube.

Vorsitzender Architekt Otto Pfleghard. Anwesend 44 Mit-
glieder und Giste.

Nach einem kurzen Neujahrsgruss durch den Vorsitzenden
wird das Protokoll der letzten Sitzung stillschweigend genehmigt.

Als Mitglieder fiir den Verein haben sich angemeldet die
Herren: Huldreich Keller, Oberingenieur, Ziirich; Leonh. v. Muralt,
Maschineningenieur, Ziirich; ]. Zylberscher, Ingenieur, Ziirich; {iber
deren Aufnahme wird, wie {iblich, in der nichsten Sitzung be-
schlossen werden.

Nach diesen wenigen Vereinsgeschiften hilt Herr Ingenieur
A. Hérry den angekiindigten Vortrag: i

»Skizzen aus der Geschichte des Z. 1. § A. V.“
Ein besonderes Referat iiber den Vortrag wird folgen.

Zur Eréffnung der Diskussion, an der sich die Herren: Arch.
Pfleghard, Ing. A. Jegher, Prof. Zwicky, Arch. Bischoff, Ing. H. v. Muralt,
Ing. Mousson, Ing. Tobler, Baumeister Guyer und der Vortragende
beteiligten, fithrt zu den Schlussitzen des Vortragenden der Vor-
sitzende orientierend aus:

1. dass ein Vortrag iiber das jetzige Projekt zur Einfiihrung
der linksufrigen Seebahn fiir eine der nichsten Sitzungen vor-
gesehen ist;

2. er ist fiir Beibehaltung der bisherigen Uebung, nach der
reine Geschéltssitzungen nur bei Bedarf ausnahmsweise angeord-
net werden;

3. die Aufstellung von Statuten findet nicht allseitige Sym-
pathien, man betont, dass es bisher ganz gut ohne solche ging.
Um doch etwelche Richtlinien fiir die Vereinsleitung zu haben,
wurden in letzter Zeit einige Grundsitze durch Vereinsbeschluss
festgelegt;

4. ein stdndiges Sekretariat, eventuell gemeinsam mit dem
Schweiz. Verein oder der G. e. P.,, wiirde er sehr begriissen, weil
dadurch eine grossere Einheit in die Geschiftsleitung gebracht wiirde
und namentlich der Vereins-Prisident erheblich entlastet werden
kbnnte ;

5. die Vereinshaus-Frage kann dann wieder aufgenommen
werden, wenn fiir die Idee starke Begeisterung herrscht. Der Priifung
wert sind die event. Einrichtung eines Lesezimmers und bessere
Unterbringung des Archives. Die letztere ist bereits eingeleitet.

Ing. A. Jegher verkennt nicht den event. historischen Wert
von ausfiihrlichen Kommissions- und Vorstands-Protokollen. Von
wesentlichem Wert erachtet er aber nur das, was der Verein als
solcher in der Oeffentlichkeit unternimmt, nicht die Aufbewahrung

solcher Protokolle in Archiven. Auch der ehemalige Prisident, Herr
Prof. Zwicky, hilt es fiir notwendig, dass namentlich in solchen
Versammlungen, in denen wichtige geschiftliche Angelegenheiten
behandelt werden, Vortrige gehalten werden, um einen guten Besuch
der Versammlung zu sichern. Ein stindiges Sekretariat findet er
nicht fiir notwendig. Arch. Bischoff stellt den Antrag, der Vorstand
soll beauftragt werden, Statuten fiir den Verein auszuarbeiten. Ing.
A. Jegher stellt den Antrag, die Anregungen des Vortragenden sollen
an den Vorstand zur Erledigung weitergeleitet werden.

Durch Vereinsbeschluss wird der Vorstand beauftragt :

1. dem Verein in einer nichsten Sitzung Berichit und Antrag
zu stellen iiber Aufstellung von Vereins-Statuten oder einer Ge-
schiftsordnung ;

2. das Inventar aufzunehmen, nachzufithren und allen zu-
gehorigen Stiicken nachzuforschen;

3. zu priifen, ob der Griindung eines Vereins-Hauses durch
jdhrlichen Beitrag Vorschub geleistet werden soll, oder der Beitrag
zur Griindung eines Lesezimmers verwendet werden soll;

4. die Frage betreffend stindiges Sekretariat zu priifen.

Indem der Vorsitzende an die Glanzperiode des Vereins unter
der Leitung von Ing. Biirkli erinnert, betont er die Notwendigkeit
des weitern Ausbaues des Z.1. & A. V. Er dankt dem Vortragenden
fiir seine miihevolle Arbeit, sowie allen sich an der Diskussion
beteiligenden Herren, und schliesst die Sitzung gegen halb 11 Uhr.

Der Aktuar: H. W.

Ueber Geleiseeinbau von Strassenbahnen.
Referat iiber den Vortrag des Herrn Strasseninspektor A. Schldpfer
in der Sitzung des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
vom 7. Dezember 1910.

In der Einleitung zu seinem Vortrag weist der Redner darauf
hin, dass das Thema von zwei verschiedenen Gesichtspunkten aus
behandelt werden kann, nimlich einerseits vom Interesse der Strassen-
bahn, anderseits von dem des Strassenunterhaltes aus.

Die Strassenbahn sucht moglichst billigen Betrieb und Unter-
halt, unter Ausserachtlassung der iibrigen Zwecke, denen die Strasse
zu dienen hat und umgekehrt verlangt der Strassen-Techniker in
seinem Interesse den besten bezw. teuersten Geleiseeinbau. Die
vornehmste Aufgabe des Strassentechnikers ist es nun, gemeinsam
mit dem Erbauer der Strassenbahn das Beste im Geleiseeinbau zu
suchen, um so die beidseitigen Interessen zu wahren.

Die Verschiedenheit der Strassendecke, die sich nach der
ortlichen Lage und nach dem Verkehr richtet, verlangt auch einen
verschiedenartigen Geleiseeinbau; die Interessen der Anwohner
sollen aber in billiger Weise beriicksichtigt werden.

Als Feinde der Strasse sind Regen und Schnee zu bezeichnen,
durch die die Fahrbahn aufgeweicht und ihre Widerstandsfahigkeit
verringert wird; ferner die Lastautomobile und hauptsidchlich die
Strassenbahnen. Ein Mittel zur Beseitigung der durch diese ver-
ursachten Schiden wire, die Bahn auf ein besonderes Trace zu
weisen, d. h. fiir sie einen eigenen Korper zu bauen. Soll jedoch
die Strassenbahn ihrem Zweck dienen, so ist dieses in der Stadt
meist nicht moglich.

In grossen Stidten, wo der Verkehr gerduschlose Beldge wie
Asphalt, Holz u. dgl. verlangt, dringen jedoch die Verhiltnisse
immer mehr darauf, die Bahn von dem Strassenverkehr unabhingig
zu verlegen,

Bei Neuanlage von Hauptverkehrslinien sollten die Strassen
derart weitsichtig angelegt werden, dass neben den Trottoirs, den
Reitwegen und der Fahrbahn noch besondere Streifen fiir den Bahn-
verkehr frei bleiben. Als grosse Vorteile solcher Anlagen sind in
erster Linie Beseitigung der Staubplage, Verminderung der Unfille,
verschiedene Beldge in und ausser Geleisegebiet, geringere Bau-
und Unterhaltungskosten usw. hervorzuheben.

Zu der Frage weitausholender Bebauungspline, die in nichster
Zeit auch fiir Ziirich zur Diskussion dringt, bringt der Referent
einige bemerkenswerte Mitteilungen aus einem Bericht von Direktor
Wattmann, Kéln, zum internationalen Strassen- und Kleinbahnkongress
Briissel 1910, der darauf hinweist, dass zu einer verkehrsférdernden
und zweckmissigen Ausgestaltung der Strassenbahn die Bebauung
der Bahn folgen sollte und nicht umgekehrt, wie dies die Anschauung
der meisten Stadtverwaltungen ist.
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Um sich den Idealen der Strassenbaukunst bei schon vor-
handenen Strassen zu nihern, ist eine sukzessive Verbreiterung ein-
zelner kleinerer Strassenpartien anzustreben, wo sich hierzu noch
einigermassen Gelegenheit bietet, vor allem aber ist eine rationelle
Aenderung (Verbreiterung) von schon genehmigten Baulinien, ohne
Zuriickschrecken vor den Arbeiten und Kidmpfen, die derartige
Aenderungen bedingen, vorzunehmen. Der Redner fiihrt z. B. die
Einmiindung der Bahnhofstrasse beim Paradeplatz an, wo durch
rationelle Aenderung schon genehmigter Baulinien vieles hitte
verbessert werden konnen. Als nicht dkonomisch ist die Ausfiih-
rung enger Strassen mit Bahnverkehr zu bezeichnen, da den ge-
ringern Anlagekosten bedeutendere Geleise- und Strassenunterhal-
tungskosten gegeniiberstehen. Da sich aber doch oft auch in
engen Strassen ein Bediirfnis nach einer Strassenbahn zeigt, wird
es den Techniker um so eher beschiftigen, hier den besten Geleise-
einbau anzuwenden.

Als grosster Feind des Geleiseeinbaues ist das Wasser zu
bezeichnen, weshalb -man bemiiht sein muss, dasselbe dem Unter-
bau fern zu halten oder es méglichst rasch wieder abzuleiten. Bei
der gekrampten Schiene wird das Wasser unter dem Einfluss der
elastischen Bewegungen der Schiene die einzelnen Steine, sowie
den Steinunterbau lockern und so die Unterlage aufweichen. Einen
unheilvollen Einfluss iibt besonders sandhaltiges Wasser beim Ein-
dringen in den Betoneinbau aus, wodurch bei den Bewegungen der
Schienen ein Schleifen mit dem Sand erzeugt und so das Geleise
gelockert wird.

Um den schidlichen Einfliissen infolge der Temperatur-
schwankungen insbesondere an den Stossen entgegen zu treten, hat
man an Stelle des gewdhnlichen Laschenstosses in neuerer Zeit das
Goldschmid’sche Aluminothermische Schienenschweissverfahren an-
gewandt und damit vorziigliche Erfahrungen gemacht. Einer ein-
gehenden Besprechung dieses Verfahrens folgen Mitteilungen iiber
die iibrigen Schweissverfahren (elektrische USW.).

Ausser den mangelhaften Schienenstdssen iiben die Riffelbil-
dungen auf den Unterbau einen schédlichen Einfluss aus. Diese
rithren hauptsichlich von der verschiedenen Festigkeit der Schienen
und der Radreifen her, sowie von der ungleichmissigen Belastung
der dariiber rollenden Verkehrsmittel und dadurch hervorgerufenen
elastischen Schwingungen.

Beziiglich der Schallwirkung ist der gekrampte Geleiseunterbau
vermoge seiner grossern Elastizitit dem Betonunterbau vorzuziehen,
doch fillt diese Schallwirkung als unwesenlich beinahe ganz ausser
Betracht im Vergleich zum ,Mehr-Lirm“, den die Fuhrwerke auf
Steinpflisterungen gegeniiber Luxuspfldsterungen machen.

AnHand von zahlreichem Planmaterial erldutert der Vortragende
die verschiedenartigen Anordnungen fiir Geleiseunterbau, wobei sich
der Unterschied zeigt zwischen Strassen mit Chaussierung, Pfldsterung
und solchen mit Luxusbelag; bei letzterem werden eingehend die
Methoden mittels Eisenbetonplatten und Holzpfldsterungen be-
sprochen, welche wohl zur Zeit als beste Einbauten gelten diirfen.
Ingenieur Schlaepfer kommt zu folgenden Schliissen beziiglich Ver-
wendung der verschiedenen Einbau-Methoden:

JFiir den Einbau der Strassenbahnschienen eignet sich in
Makadam und Steinpflaster ein Unterbau aus Trockenmauerwerk
aus Bruchsteinen oder Betonblécken mit Schlagkies-Unterkrampung,
wihrend bei allen andern Belidgen ein Betonunterbau verlangt
werden muss. In engen Strassen mit Geleisen ist stets auf einen
schallddmpfenden Belag zu dringen.”

Zum Schluss des Vortrages macht der Referent noch einige
bemerkenswerte Mitteilungen iiber den II. Internationalen Strassen-
kongress in Briissel 1910.

Nach Verlesung der beziiglichen Kongressbeschliisse und
Resolutionen, die in einem gedruckten Berichte vorliegen, schliesst
der Redner seinen speziell fiir den Bahn- und Strassentechniker
sehr interessanten Vortrag. AR,

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

EINLADUNG
zur
V. Sitzung im Winter-Semester 1910/1911
Mittwoch, den 18. Januar, abends 8 Uhr, auf der ,Schmiedstube®.
TRAKTANDEN:
1. Vereinsgeschiite.
2. Vortrag des Herrn Prof. Dr. Rahn:
,Vom Zeichnen und allerhand Erinnerungen daran.’
(Wiederholung des Vortrages vom 7. Januar in der antiqua-
rischen Gesellschaft. Vorweisungen.)
Eingefiihrte Giste sowie Studierende sind willkommen.
Der Préasident.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittlung.

Gesucht in eine Maschinenfabrik in Italien fiir Briickenbau-
und. Eisenkonstruktions- Abteilung tichtiger, technisch gebildeter
Leiter, erfahren in Kalkulation, Organisation und Leitung der Werk-
stitte und der auswirtigen Montage-Arbeiten. Giinstige Anstellungs-
bedingungen mit langjihrigem Engagement. (1660)

Gesucht ein tiichtiger /ngenieur fiir Eisenbeton zu sofortigem
Eintritt. Guter Statiker und Zeichner bevorzugt. (1662)

Gesucht ein jiingerer Ingenieur fiir ein schweizerisches
Ingenieurbureau. (1663)

Gesucht ein jiingerer Chemiker-Technologe fiir eine Zement-
fabrik in Serbien. Er muss mit der Fabrikation von Portlandzement
vollkommen vertraut sein und zwei bis drei Jahre Praxis in der
Branche haben. Jahresproduktion 3000 ¢# Portland- und 1000 £ Roman-
Zement. (1664)

On cherche un ingénieur-mécancien de langue frangaise pour
un cabinet de brevets d’invention, 2 Paris. Connaissance appro-
fondie de l'allemand indispensable. (1665)

Auskunft erteilt: Das Bureau der G e. P.

Riamistrasse 28, Ziirich L.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort l Gegenstand

16. Januar Stidt. Hochbauamt Ziirich Schreinerarbeiten im Wohnhaus des Forstadjunkten im Sihlwald.

165 5, Hrch. Miiller, Architekt | Thalwil (Ziirich) | Schreiner-, Maler- und Tapeziererarbeiten zur Kleinkinderschule in Thalwil.

16008, Geometerbureau Toss (Ziirich) Alle Arbeiten fiir die Kemptkorrektion im sog. ,Biigli®.

163 Strassenbahndirektion Ziirich | Lieferung von 7000 kg hartgezogenem Kupferdraht von 50 mm®.

1624 Kant. Hochbauamt Ziirich Ausfithrung von Schreinerarbeiten zum Neubau der Poliklinik Winterthur.

BT Gemeinderat Hepting | Gross-Andelfingen ‘ Erdarbeiten zum Unterbau der Holzstrasse im ,Haselacker”, Linge 740 m.

1855 Oberingenieur d. S. B. B., St. Gallen Lieferung von 238 ¢ Normal-T-Triiger und Differdingertréger fiir Unterfithrungen
Kreis 1V in Bahnhof St. Gallen und in Station Weinfelden.

1900 Kaufmann & Freyenmuth, Arch. | Frauenfeld (Thurg.) | Arbeiten zum An- und Umbau am Restaurant zum ,Scharfen Eck".

206 4 Vorsteher A. Berchtold Uster (Ziirich) Erstellung der Kanalisationsanlage nordwestlich Kirchuster.

200 1, Gemeinderatskanzlei |Buttisholz (Luzern)| Korrektion, teilweise Neu-Anlagen, einer Giiterstrasse (3438 m).

200, Kant. Baudepartement Luzern Lieferung von 350 m*® Briickenflecklingen aus Tannenholz.

205 R. Bodmer, z. Sonnental |[Erlenbach ((Ziirich)| Erstellung einer Wasserleitung von 2100 m Linge in Erlenbach.

20.1 075 Stidt. Tiefbauamt Ziirich | Erstellung der Kanalisation in der Forchstrasse ausserhalb der Burgwies.

200 o Keiser & Bracher, Arch. Zug | Arbeiten zur Schlachthofanlage in Zug auf der Gobli-Allmend.

21 L. Kiirsteiner, Ingenieur St. Gallen | Hélzerne Bahneinfriedigungen (13000 m) fiir die Bahn Altstitten-Gais.

28050 Wasserversorgung Ziirich Lieferung der fiir 1911 von der Wasserversorgung bendtigten Gusswaren.

29,14, | Oberingenieur d. S. B. B., Basel, Lieferung und Montierung einer Eisenkonstruktion im Gesamtgewicht von
Kreis 11 Leimenstrasse 2 32 ¢ fiir eine Strasseniiberfithrung in Basel.

30 5 Bauleitung der S.B. B. Bern, Unterbauarbeiten und Verlegen des Oberbaues fiir das Hauptgeleise Bern-

Speichergasse 12 ‘ Zollikofen mit Abzweigung nach Worblaufen (7,5 km).
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